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PRAHA, 15. ¢ervence 2020
Zakladni principy zabezpeceni zeleznicni
dopravy

Zabezpeceni zelezni¢ni dopravy v sobé zahrnuje technicka zarizeni

a technologické (administrativni) postupy. Pfi rizeni dopravy jakymkoliv
zpUsobem je nutné vzdy dodrzet zakladni princip, a to zajisténi
bezpecné vzdalenosti mezi vlaky. Brzdna draha vlaku je ve srovnani se
silni¢nim vozidlem Fadové delsi. Zelezni¢ni zabezpedovaci zafizeni
prispiva k zajisténi bezpecnosti zelezni¢ni dopravy kontrolovanim

a nahradou podilu lidského cCinitele. Umoznuje také automatizaci pfi
fizeni dopravy a zvySovani vykonnosti zelezni¢nich stanic a trati. Ma
zasadni vliv na zplsob Fizeni Zeleznini dopravy a propustnost drahy.

V ramci zabezpeceni Zelezni¢ni dopravy rozliSujeme ctyfi typy zabezpecovaciho
zafizeni:

e Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni - zabezpecuje cesty pro jizdu viakd a posunovych
dild v dopravnach, kde je kolejové rozvétveni (napriklad Zeleznicni stanice nebo
odbocka)

e Tratové zabezpelovaci zafizeni - zabezpeéuje cesty pro jizdy vlak{ (nasledné i
protismérné) v mezistanicnich Usecich

e Prejezdové zabezpeclovaci zafizeni - zabezpecuje Uroviiové zeleznicni prejezdy (krizeni
pozemni komunikace a Zeleznice)

e Vlakové zabezpeclovaci zafizeni - zabezpecuje jizdu vlastniho vlaku kontrolovanim
chovani strojvedouciho, ktery fidi vlak, resp. kontrolovanim zplsobu jizdy samotného
vlaku.

Traté se zjednodusenym zplisobem Fizeni dopravy

V pfilozené mapé se jedna o hnédé linky. Oznacuje se odborné jako D3 podle predpisu, ktery
stanovuje pravidla pro tento typ fizeni zelezni¢ni dopravy.

Jak se Fidi doprava

Princip je zalozen na dorozumivani mezi tzv. ,dirigujicim dispeCerem" a strojvedoucimi vSech
vlakd na trati pomoci telekomunikaénich prostfedkl. Dirigujici dispecer je pouze jeden pro
celou trat a musi mit pfehled o vech vlacich na takové trati. Veskeré jizdy vlak( probihaji
podle jizdniho Fadu a k nému vytvofenych pomicek pro Zelezniéni zaméstnance.

Pokud ma dojit k néjaké zméné (naptiklad kfizovani vlakd v jiné dopravné) oproti
napldnovanému jizdnimu fadu, musi postupovat podle pfesné nastavenych pravidel popsanych
v predpise SZDC D3. Formulace, které zaméstnanci (dirigujici dispecer a strojvedouci)
pouzivaji a maji pfimo vliv na bezpecnost, jsou zavazné podle pfedpisu a musi se doslovné
dodrzet. V pripadé, ze je potfeba prestavit vyhybky v dopravné, obsluha vlaku ma k dispozici
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klice od zdmk{ u téchto vyhybek a tyto zdmky podle predpisu odemyka a uzamyka. Pro kazdou
trat SZDC D3 je zpracovano provadéci nafizeni, které popisuje konkrétni podminky a pripadna
specifika dané traté. Z predpisu SZDC D3, z provadéciho nafizeni pro danou trat a dalsich
souvisejicich predpist musi byt vsichni zG&astnéni zaméstnanci (dirigujici dispecefi i
strojvedouci) pravidelné skoleni a prezkouseni, jinak by jim nebylo umozZnéno vykonavat tuto
praci.

Jak musi byt trat technicky vybavena

Musi byt k dispozici telekomunikacni zafizeni pro spojeni strojvedouciho a dirigujiciho
dispecera, a to nejméné z kazdé dopravny na pracovisté dirigujiciho dispecera. Mize byt

v podobé radiového systému (,vysilacky") nebo pevné tratové linky s telefonnimi pFistroji
uzamcenymi proti neopravnénému pouziti v dopravnach. Dopravny jsou vybaveny zakladnimi
technickymi prostredky pro zabezpeceni vyhybek. Jsou zde tabule ohranicujici dopravnu nebo
stanovujici dovolenou rychlost, pfipadné oznacujici misto, kde ma vlak s cestujicimi zastavit.
Zelezni¢ni prejezdy se zabezpecuji standardnimi zabezpedovacimi zafizenimi se zavorami nebo
bez zavor jako na jinych typech trati, pfipadné jen vystraznymi kfizi.

Jak musi byt vybaveny viaky na trati

Kazdy strojvedouci musi mit platny jizdni Fad pro sv{j vlak a souvisejici pomlicky
(administrativniho charakteru). Dale ma obsluha vlaku u sebe kli¢e od vyhybek a telefond v
dopravnach na dané trati. Vlaky musi byt vybaveny telekomunikacnim zafizenim nebo
vysilackou pro spojeni s dirigujicim dispeCerem. Ve vlacich se také pouziva tlacitko, které musi
strojvedouci v urcitém intervalu mackat pro kontrolu, Ze neni zdravotné indisponovany.

Trat s radioblokem

V prilozené mapé se jedna o hnédou c¢arkovanou linku.
Jak se Fidi doprava

Zarizeni radioblok je technickou nadstavbou pro trat se zjednodugenym zplsobem tizeni
dopravy. Dopravu na trati Fidi tzv. ,dispeder radiobloku®, ktery je pouze jeden pro celou trat a
musi mit prehled o vSech vlacich na trati. Pouziva k tomu navic technické zafizeni (stacionarni
¢ast radiobloku), které hlida, aby dispecer nezvolil cesty pro jizdy vlak(, které by byly ve
vzajemné kolizi.

Princip radiobloku je zalozen na dvou rezimech:

1. Je-li zajisténo datové komunikacni propojeni mezi stacionarni ¢asti radiobloku
a vozidlovym terminalem radiobloku ve vlaku, zobrazuje se strojvedoucimu formou
textovych zprav opravnéni k jizdé, a radioblok s vyuzitim GPS, ale také dalSimi Ukony
provedenymi strojvedoucim hlida, aby se vlak nepohyboval z dopravny na trat nebo
opacné, pokud toto opravnéni nema.

2. Neni-li zajisténo datové komunikacni propojeni mezi stacionarni ¢asti radiobloku
a vozidlovym terminalem radiobloku napfiklad z ddvodu nedostupnosti komunikaéniho
spojeni, nebo pokud vlak viibec neni vybaven radioblokem, tak se pfechazi
k hlasovému dorozumivani mezi dispeCerem a strojvedoucim, obdobné jako v pripadé
klasického zjednodugeného zplsobu Fizeni dopravy.

Jak musi byt trat technicky vybavena

Trat musi byt vybavena stacionarni &asti radiobloku. Zarover musi byt k dispozici komunikaéni
spojeni, kterym Ize odeslat data do vlaku a pfijimat data z vlaku. Na dotcené trati se

pouziva prenos pomoci sité verejného mobilniho operatora. V urcitych oblastech je potfebna
také dostupnost satelitniho signalu GPS.
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Dopravny jsou vybaveny zakladnimi technickymi prostfedky pro zabezpeceni vyhybek
a zeleznicni prejezdy se zabezpecuji standardnimi zabezpecovacimi zafizenimi jako na jinych
typech trati, pfipadné jen vystraznymi kFiZi.

Jak musi byt vybaveny viaky na trati

Vsechny vlaky je tfeba vybavit vozidlovym termindlem radiobloku. Systém radioblok sice
umoziiuje provoz vlakl nevybavenych vozidlovym terminélem, ale v takovém piipadé veskerd
komunikace mezi dispeCerem a strojvedoucimi probiha pouze hlasové. Ve vlacich se pouziva
také tlacitko, které musi strojvedouci v urcitém intervalu mackat pro kontrolu, Ze neni
zdravotné indisponovany.

Traté s telefonickym zplisobem dorozumivani
Jedné se o princip stanoveny piredpisem SZDC D1, na mapé jsou traté oznaeny Zlutou linkou.
Jak se Fidi doprava

Kazda zeleznic¢ni stanice na trati je obsazena vypravc¢im a tito vypravdi se vzajemné
dorozumivaji mezi sebou pomoci telefonniho spojeni. Formulace, které vypravci pouzivaji a
maji pfimo vliv na bezpecnost, jsou zavazné a musi se doslovné dodrzet. Vypravc¢i musi pomoci
telefonické domluvy zajistit, aby vlaky nevyjely proti sobé do tratového Useku nebo v pfili$
tésném sledu za sebou. Vypravci musi obsluhovat stani¢ni zabezpecovaci zafizeni ve vlastni
stanici, ¢imZ zabezpedi pohyb vlakl v rdmci této stanice.

Vysledkem obsluhy a ¢&innosti technickych prvkl stani¢niho zabezpe&ovaciho zafizeni je vzdy
naveést na svételném (pfipadné mechanickém) navéstidle umisténém venku v kolejisti, pomoci
které se strojvedoucimu preda jednoznacna informace, zda se smi pohybovat nebo nikoliv a
jakou rychlosti ma jet.

Jak musi byt trat technicky vybavena

V kazdé stanici je zfizeno stani¢ni zabezpecovaci zafizeni, které obsluhuje vypravdi a které
technicky zajisti (kontroluje) spravné postaveni vyhybek, zkontroluje volnost koleji (podle typu
zarizeni) a vyloudi pripadné kolizni cesty. Pouzivaji se svételna (nebo ojedinéle jesté
mechanicka) navéstidla, kterymi se predavaji informace strojvedoucimu. Zelezni¢ni prejezdy se
zabezpecuji standardnimi zabezpecCovacimi zafizenimi se zavorami nebo bez zavor, pripadné
jen vystraznymi krizi.

Jak musi byt vybaveny vilaky na trati
Ve vlacich se pouziva tlacitko, které musi strojvedouci v urcitém intervalu mackat, pro

kontrolu, ze neni zdravotné indisponovany. Strojvedouci je také vybaven predepsanymi
pomdckami (administrativniho charakteru) a jizdnim fadem pro svij vlak.

Traté s automatickym nebo poloautomatickym tratovym
zabezpecovacim zaFizenim

V mapé jsou traté oznaceny ¢ervenou, modrou, zelenou a fialovou linkou.
Jak se Fidi doprava
Mohou byt dvé varianty:
o Kazda Zzelezni¢ni stanice na trati je obsazena vypravéim, ktery ovlada zabezpecovaci
zafizeni ve vlastni stanici a zabezpecovaci zafizeni v pfilehlych tratovych Usecich

e je soustfedéna obsluha zabezpecovaciho zafizeni z vice stanic do jednoho spolec¢ného
pracovisté a pak nemusi byt vSechny stanice vyprav¢im obsazeny.
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Vypravdi jiz nemusi telefonicky zajistovat, aby vlaky nevyjely proti sobé do tratového Useku,
maji k dispozici technické zabezpecovaci zafizeni, které obsluhuji, pfipadné které funguje
automaticky. Vypravdéi zaroven musi obsluhovat stani¢ni zabezpecovaci zafizeni ve vilastni
stanici, ¢imz zabezpedi jizdu vlaku v rdmci této stanice.

Vysledkem obsluhy a ¢innosti technickych prvk{ stani¢niho a tratového zabezpecovaciho
zarfizeni je vzdy navést na svételném (pfipadné mechanickém) naveéstidle umisténém venku v
kolejisti, pomoci které se strojvedoucimu pfeda jednoznacna informace, zda se smi pohybovat,
nebo nikoliv a jakou rychlosti ma jet. Pokud je vlak vybaven zafizenim tzv. ,vlakového
zabezpedovace®, tak strojvedouci mdZe na nékterych zpravidla nejvyznamné&jich koridorovych
tratich (Cervené linky v pfilozené mapce) dostat zjednodusenou informaci o navésti nejblizsiho
navéstidla k sobé na stanovisté do vlaku.

Jak musi byt trat technicky vybavena

V kazdé stanici je zfizeno stanicni zabezpecovaci zafizeni, které technicky zajisti (kontroluje)
spravné postaveni vyhybek, zkontroluje volnost koleji (podle typu zafizeni) a vylouci pfipadné
kolizni cesty. Pouzivaji se svételna (nebo ojedinéle jesté mechanickd) navéstidla, kterymi se
pfedavaji informace strojvedoucimu. V tratovych Usecich je zfizeno technické tratové
zabezpeclovaci zafizeni, které zabezpedi, aby nebyla postavena cesta pro viaky proti sobé do
tratového Useku nebo v pfili$ tésném sledu za sebou. Zelezni¢ni piejezdy se zabezpeduji
standardnimi zabezpecovacimi zafizenimi.

Na koridorovych tratich je zpravidla jesté zfizeno zafizeni, které vysila informaci o navésti
nejblizsiho navéstidla do vlaku. Pokud je vlak vybaven pfislusnym zafizenim, tento signal
pfijme a rozsviti strojvedoucimu kontrolni svétlo.

Jak musi byt vybaveny vlaky na trati

Ve vlacich se pouziva tlacitko, které musi strojvedouci v urcitém intervalu mackat, pro
kontrolu, Ze neni zdravotné indisponovany. Na koridorovych tratich, pokud ma vlak jet rychlosti
vyssi nez 100 km/h, tak musi byt vybaven dalSim zafizenim, které strojvedoucimu pfimo na
jeho stanovisti rozsviti kontrolni zarovku, kterd mu zjednodudenym zptsobem Fekne, jaka
naveést ho ceka na nejbliz§im navéstidle. Stejné jako ve vSech ostatnich pFipadech je

strojvedouci vybaven predepsanymi pom{ckami a jizdnim faddem pro svij vlak.



