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7.2 Minimalni zakladni technické pozadavky na tabule a monitory a souvisejici prvky

7.2 Minimalni zakladni technické pozadavky na tabule a monitory
a souvisejici prvky




Tab. 7.2.1 Vnitfni provedeni:

Lakovany samonosny ram z hlinikovych
prvku

ano

Sklo tl. 5mm, s antireflexni vrstvou, kalené

Neni pozadovano

Stupen kryti

Min. IP 41

Provozni teplota
Provedeni tabule

-10°C az 40°C

Barva ramu matna modra RAL 5003, u pfijezdovych

Barva ramu tabuli zelena RAL 7729
Zahlavi* statické/proménné
Hodiny™ Digitalni, v zahlavi ve formatu HH:MM, vzdy jedna tabule

v sadé

Provedeni (x-stranné)

1-stranné, 2-stranné

PInébarevny LED modul (segment)

Minimalné 84x84

Zobrazovaci element Rozte¢ diod (mm/bod)

max. 2,9 v rastru 84x84; mlze byt pouzita i technologie
s menSi velikosti diod - napt. 2,6 mm v rastru 96x96

Regulace jasu dle vnéjsiho osvétleni

Ano

Elektrické parametry Napajeni

230VAC 50-60Hz

Sklo tl. 5Smm, s antireflexni vrstvou, kalené

Neni pozadovano

Stupen kryti

Min. IP 41

Provozni teplota

0C az 40°C, je-li pozadovana prace zafizeni v nizsi
teploté, je nutno uloZit do temperované skfiné

Barva ramu matna modra RAL 50083, je-li monitor ulozen

Provedeni monitor Barva ramu v obalu (u pfijezdovych monitort zelena RAL 7729)
Zahlavi Proménné
Hodiny Digitalni, v zahlavi ve formatu HH:MM, vzdy jeden

monitor v sadé

Provedeni (x-stranné)

1-stranné, 2-stranné

LCD- super TFT(IPS), LCD-TFT

jas [nits] 700 — 1000, je-li potfeba vyssi svitivost je mozné
pouzit 1500 — 2500.

Zobrazovaci element Rozliseni

Minimalné FullHD 1920x1080

Regulace jasu dle vnéjsiho osvétleni

Ano

Elektrické parametry Napajeni

230VAC 50-60Hz

Sklo tl. 5 mm, s antireflexni vrstvou, kalené

Neni pozadovano

Stupen kryti

Min. IP 41

Provozni teplota

0°C az 40°C, je-li pozadovana prace zafizeni v nizsi
teploté, je nutno ulozit do temperované skfing

Barva ramu matna modra RAL 50083, je-li monitor ulozen

Provedeni e-papir Barva ramu v obalu (U pfijezdovych monitorti zelena RAL 7729)
Zahlavi Proménné
Hodiny Digitalni, v zahlavi ve formatu HH:MM, vzdy jeden

monitor v sadé

Provedeni (x-stranné)

1-stranné, 2-stranné

Elektronicky papir (e-papir)

pismo €erné, podklad bily

Zobrazovaci element Rozligeni

13,3

Minimalni velikost zobrazovaci jednotky

1-stranné, 2-stranné

Elektrické parametry Napajeni

230VAC 50 - 60Hz

* zahlavi se netyka nastupistni tabule
** nastupistni tabule digitalni hodiny neobsahuiji




Tab. 7.2.2 Vnéjsi provedeni:

Provedeni tabule

Lakovany samonosny ram z hlinikovych

prvkud

ano

Sklo tl. 5mm, s antireflexni vrstvou, kalené

Pozadovano pouze u tabuli, které nejsou pod pfistfeskem
a nebo u kterych by z davodu nizkého umisténi dochazelo
k poskozeni vandalismem.

Stupen kryti

Min. IP 54

Provozni teplota

-20°C az 40°C

Barva ramu matna modra RAL 5003, u pfijezdovych tabuli

Barva ramu zelena RAL 7729
Zahlavi* statické/proménné
Hodiny™ Digitalni, v zahlavi ve formatu HH:MM, vzdy jedna tabule v

sadé

Provedeni (x-stranné)

1-stranné, 2-stranné

Zobrazovaci element

PInébarevny LED modul (segment)

Minimalné 84x84

Rozte¢ diod (mm/bod)

max. 2,9 mm v rastru 84x84; mlze byt pouzita i technologie
s mensi velikosti diod - napf. 2,6 mm v rastru 96x96

Regulace jasu dle vnéjsiho osvétleni

Ano

Elektrické parametry

Provedeni monitor

Napéjeni 230VAC 50-60Hz
Antivandal provedeni ano

Stupen kryti Min. IP 54
Provozni teplota -20°C az 40°C

Barva ramu matna modra RAL 5003, je-li monitor uloZzen v

Barva ramu obalu (u pfijezdovych monitorti zelena RAL 7729)
Zahlavi Proménné

. Digitalni, v zahlavi ve formatu HH:MM, vzdy jeden monitor
Hodiny

v sadé

Provedeni (x-stranné)

1-stranné, 2-stranné

Zobrazovaci element

LCD- super TFT(IPS), LCD-TFT

jas [nits] 1500 - 2500.

Rozliseni

Minimalné FullHD 1920x1080

Regulace jasu dle vnéjsiho osvétleni

Ano

Elektrické parametry

Provedeni e-papir

Napéjeni 230VAC 50-60Hz
Antivandal provedeni ano

Stupen kryti Min. IP 54
Provozni teplota -20°C az 40°C

Barva ramu matna modra RAL 50083, je-li monitor ulozen v

Barva ramu obalu (u pfijezdovych monitort zelena 4RAL 7729)
Zahlavi Proménné
Hodiny Digitalni, v zahlavi ve formatu HH:MM, vzdy jeden monitor

v sadé

Provedeni (x-stranné)

1-stranné, 2-stranné

Zobrazovaci element

Elektronicky papir (e-papir)

pismo €erné, podklad bily

Rozliseni

Minimélné 1600x1200

Minimalni velikost zobrazovaci jednotky

13,3

Elektrické parametry

Napajeni

230VAC 50-60Hz

* zahlavi se netyka nastupistni tabule

*k

nastupistni tabule digitalni hodiny neobsahuiji




7.2.3 Zakladni pravidla pro navrh samostatnych nosnych konstrukci informaénich systémui

Nosna konstrukce — samostatny stozar, na kterém je uchycen
vizudlni informacni systém, musi byt proveden dle Vzorového
listu Zelezniéniho spodku Z17 2 SDRUZENE STOZARY, Stozary
informac¢niho systému (viz https://typdok.tudc.cz/). Na stozary je
mozno instalovat pouze schvélena zatizeni SZ, s.o.

o maximalnich rozmérech a hmotnostech, které jsou uvedeny

v Statickém vypoé&tu 217 2.
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Tab. 7.3.1

Tmavé modra pozadi

Svétle modra pozadi

Tmavé zelena pozadi

Svétle zelena pozadi

Zelené pismo pro vylukovy text

Podklad pro vylukovy text prijezd

Bila pismo

Modré pismo pro vylukovy text

Podklad pro vylukovy text odjezd

RGB

0,43,89

40,75,114

0,87,68

45,102,81

0,87,68

216,229,227

255,255,255

0,43,89

207,212,225

hexadecimalné

002B59

284A71

005744

2C6551

005744

D8ESE3

FFFFFF

002B59

CFDA4E1
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7.5 Informace zobrazované na displeji tabuli (monitort)
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Popis zahlavi, at jiz statického nebo dynamického, bude vzdy feSen nasledovné:

U odjezdovych tabuli:
Odjezd / Departure / Abfahrt

Cesky Pravidelny Ocekavany Viak Linka Cil pres Kolej
Anglicky Time Estimated Train Line Destination via Platform
Némecky Zeit Erwartet Zug Zuglinie Ziel Uber Gleis

U pfijezdovych tabuli:

Prijezd / Arrival / Ankunft
Cesky Ze sméru Linka Pravidelny Ocekavany Viak Kolej
Anglicky From Line Time Estimated Train Platform
Némecky Aus Zuglinie Zeit Erwartet Zug Gleis

Ceské nazvy musi byt vzdy vyznageny tuéné.
Nastupistni tabule musi pouzivat pouze Ceské nazvy.

V pfipadé mimoradnych situaci se na ostatni plo$e tabuli
(monitord) pfijezdovych a odjezdovych musi zobrazovat tyto
informace:

e Vlak je zruSen bez nahrady (v fadku zobrazeni daného vlaku se
v kolonce aktudlni odjezd zobrazi text ,,NEJEDE", barevnost
Udaje musi byt inverzni a tvar pisma verzéalky. U mezinarodnich
vlakt jedoucich pres hranice CR se pozaduje zobrazovat
v dané kolonce formou preklapavani i ekvivalent ,NEJEDE"

v anglickém jazyce ,CANCELLED". Slovo CANCELLED bude
zobrazeno ve stejné pozici, ale mensim pismem).

e Nahradni doprava v ur¢itém Useku trasy vlaku (v fadku pod
informacemi o daném vlaku se zobrazi text ,V USEKU XXXXX -
YYYYY JE ZAVEDENA NAHRADNI DOPRAVA®, barevnost
radku je inverzni, tvar pisma verzalky. U mezinarodnich viaku
se pozaduje uvadét za ¢eskou verzi rovnéz informaci
v anglickém jazyce IN THE SECTION XXXX - YYYY RAIL
REPLACEMENT SERVICE IS ENSURED).

e Vlak nejede po obvyklé trase (fadek zobrazeni daného viaku
véetné doplnujici informace musi byt barevné inverzni, text
~JEDE ODKLONEM / PRES XXXX, YYYY*, musi byt zobrazen
verzalkami. U mezinarodnich vlaku se pozaduje uvadét za
Ceskou verzi rovnéz informaci v anglickém jazyce , TRAIN
DIVERTED / VIA").

e \/ pfipadé, Ze se zobrazi vice mimoradnych informaci pod
sebou a tim dojde ke splynuti v jednu plochu, musi byt radky
oddélené ¢arou.

Mimoradnosti na nastupistnich tabulich se zobrazuji pouze
v bézicim radku.

Podchodova tabule neobsahuje zadné Udaje o mimoradnostech.

Informacni systém musi také poskytovat akusticky vystup

z tabule pro osoby slabozraké a nevidomé, a to véetné vyse
uvedenych informaci o mimoradnostech. Na za¢atku hlasové
informace musi byt uvedeno, o jaky typ tabule (monitoru) se
jedna — odjezdy &i pfijezdy vlakud. Tzn., Ze po info trylku se
nejdfive ozve ,odjezdy vlak(“ nebo ,pfijezdy vlakd“ (pozn.:

u nastupistni tabule pouze info trylek).

Pozn.: symbol mimoradnosti na za¢atku fadku je v hlasové
podobé vyjadren slovem ,,pozor*.



Obr. 7.6.1

Pravidelny Ocekavany Viak Linka Cil

Time Estimated Train Line

13:35 13:40

Destination
R 501 €D R21
13:37 R 278 RJ R4 Havirov

13:39 13:50 R 278 CD R21

NEJEDE Q='W \VE:v?)

13:53

16:36 IC 3256 CD R20

16:58 17:23 Ex 5423 CD R15

17:02 R 282€D
JEDE ODKLONEM / PRES

17:12 Os 9450 D

17:12 Os 9450 CD S7

Usti nad Labem

Budapest-Keleti
Ceské Budéjovice
Miinchen Hbf

Bohumin

7.6 Odjezdové tabule velka

13:30

pres Kolej
Via Platform

Kralupy nad Vitavou — Roudnice nad Labem -

; 6 AF
Lovosice

Kolin - Pardubice — Hranice na Moravé —
Ostrava-Svinov

7 AH
Pardubice — €. Tfebova — Brno hl.n. - Bratislava hl.st. — 13
Nové Zamky - Nagymaros-Visegrad — Budapest-Keleti A-F

Benesov — Tabor — Veseli nad Luznici
Plzen — Domatzlice - Furth i Wald

Kolin — Pardubice - Hranice na Moravé —
Ostrava-Svinov
Kolin — Pardubi

Y
Velky Osek

Lysa nad Labem

Bézici text - aktualni informace / Bézici text - aktualni informace

7.6 Odjezdova tabule velka

Odjezdova tabule velka se instaluje vzdy do odbavovacich hal
nadraznich budov Zelezni¢nich stanic kategorie A a kategorie B
dle SM122, v hlavni trase toku cestujicich na nastupisté (obvyklé
umisténi je v hale nad vstupem do podchodu k nastupistim).

Vzhled odjezdové tabule velké je uveden na obr. 7.6.1

Odjezdova tabule velkd musi obsahovat tyto tidaje a v tomto

poradi:

¢ Pravidelny a o¢ekavany odjezd.

e Druh vlaku/Cislo vlaku/Dopravce.

« Cislo linky dle ¢&islovani linek MD/Integrétora dopravy
(pfeklapavaci).

e Cilovou stanici.

e Smér jizdy, u ,,Odjezdové tabule velké“ se zobrazuji smérové
Udaje vypisem vsech.

e Kolej (soucasti Cisla koleje je oznaceni sektoru).

¢ Hodiny (vzdy jedna tabule v sadé - digitalni provedeni ve
formatu HH:MM).

e Bézici text - aktualni informace (mimoradné informace na
poslednim fadku anebo mimoradnosti pfifazené k danému
vlaku, popt. odkaz na web mimoradnosti).

Dulezitost kazdého tohoto udaje (informace) je v pfimé
souvislosti s velikosti pisma zobrazujiciho tuto informaci na
displeji. Dulezitost je dana umisténim informace na tabuli - tj.
zda jde o informaci v zahlavi tabule nebo na ostatni ploSe tabule,
o informaci zékladni ¢i doplfikovou, hodiny v zahlavi ¢i bézici
text na ostatni plose tabule. Pfehledné je rozdéleni dulezitosti
téchto udajl (informaci) uvedeno v kap. 7.5.

Velikost pisma udajl na tabuli je odvisla od zvolené pohledové
vzdalenosti — nejdulezitéjsi informace musi byt itelné z nejvétsi
vzdalenosti od tabule, ktera musi byt vhodné zvolena podle
toho, kde (napf. v jak velké hale) je odjezdova tabule umisténa.

Na zac¢atku kazdého radku pred prvnim udajem o planovaném
odjezdu vlaku je v pfipadé mimoradnosti vzdy zobrazen symbol
mimoradnosti (oranzovy trojuhelnik s ¢ernym vykri¢nikem) za
ucelem zvySeni pozornosti cestujiciho o zménach v daném spoji.
Pocet radkl na odjezdové tabuli stanovuje zpracovatel dopravni
technologie (popt. prednostou provozniho obvodu uréeny
zameéstnanec). Zakladnim pravidlem pro stanoveni poétu radku
na odjezdové tabuli je zjisténi poctu odjizdejicich viakl

v ¢asovém horizontu jedné hodiny béhem dopravni Spicky

(1 odjizdéjici vlak = 1 radek) +20% rezerva + bézici radek.
Jakékoliv navyseni nad tento poc¢et musi byt fadné zdlvodnéno.



obr. 7.7.1

. OdjeZd | Departure /.....

Pravidelny Ocekavany Viak Linka (of]]

Time Estimated Train Line

13:35 13:40
13:37
13:39

R 501 CD R21
R 278 RJ R4

13:50 R 278 D

NEJEDE J=&I7WBY

IC 3256 CD

17:23 Ex 5423 €D

17:02 _R 282€D
JEDE ODKLONEM / PRES

Os 9450 CD s7

Os 9450 CD S7

Destination

Usti nad Labem
Havirov
Budapest-Keleti
Ceské Budéjovice

Miinchen Hbf Plzef

Kolin

Nymburk

7.7 Odjezdova tabule ve zkracené verzi

13:30

pres Kolej

Via Platform
Kralupy nad Vitavou 6 AF
Kolin 7 A-H
13 AF

Pardubice

Benesov

Bohumin Kolin
Ostrava hl.n

Lysa nad Labem

Lysa nad Labem 4 A-D
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7.7 Odjezdova tabule ve zkracené verzi

Odjezdova tabule ve zkracené verzi poskytuje aktualni informace
o odjezdech vlaku, ale oproti odjezdové tabuli velké je co do
Sifky tabule Uspornéjsi vzhledem k jinému zpusobu zobrazovani
stanic ve sloupci ,smér”. Instaluje se ve stanicich kategorie C

a kategorie D s frekvenci nad 600 cestujicich za den (vyjimecné
i v zastavkach kategorie C a kategorie D dle SM122 s frekvenci
nad 600 cestujicich za den, popf. jen velmi vyjime¢né

v zastavkéch a stanicich s frekvenci pod 600 cestujicich za den)
tehdy, pokud zde nelze umistit finanéné méné narocny
odjezdovy monitor ve zkracené verzi, nebot v daném prostoru
nelze zajistit uspokojivé podminky fizeného svétla a monitor by
zde byl necitelny. Takovy pfipad musi byt vzdy odsouhlasen
gestorem smérnice SM118.

Vzhled odjezdové tabule ve zkracené verzi je uveden na obr.
7.7.1.

Odjezdova tabule ve zkracené verzi musi obsahovat tyto tdaje

a v tomto poradi:

* Pravidelny a o€ekavany odjezd.

e Druh vlaku/Cislo vlaku/Dopravce.

o Cislo linky dle &islovani linek MD/Integratora dopravy
(preklapaci).

e Cilovou stanici.

e Smér jizdy - zde se zobrazuje pouze informace o jedné stanici
ve sméru s preklapavanim ostatnich.

e Kolej (soucasti ¢isla koleje je oznaceni sektoru).

¢ Hodiny (digitalni provedeni ve formatu HH:MM).

e Bé&Zici text - aktualni informace (mimoradné informace na
poslednim fadku anebo mimoradnosti pfifazené k danému
vlaku, popt. odkaz na web mimoradnosti).

Dulezitost kazdého tohoto udaje (informace) je v primé
souvislosti s velikosti pisma zobrazujiciho tuto informaci na

displeji. Dulezitost je dana umisténim informace na tabuli — tj.
zda jde o informaci v zahlavi tabule nebo na ostatni plose tabule,
o informaci zakladni ¢i doplfikovou, hodiny v zahlavi ¢i bézici
text na ostatni ploSe tabule. Pfehledné je rozdéleni dulezitosti
téchto udaju (informaci) uvedeno v kap. 7.5.

Velikost pisma udaju na tabuli je odvisla od zvolené pohledové
vzdalenosti — nejdulezit&jsi informace musi byt ¢itelné z nejvétsi
vzdélenosti od tabule, ktera musi byt vhodné zvolena podle
toho, kde je odjezdova tabule ve zkracené verzi umisténa.

Na zacatku kazdého radku pred prvnim Udajem o planovaném
odjezdu vlaku je v pfipadé mimoradnosti vzdy zobrazen symbol
mimoradnosti (oranzovy trojuhelnik s ¢ernym vykri¢nikem) za
Ucelem zvysSeni pozornosti cestujiciho o zménach v daném spoji.

Pocet radkl na odjezdové tabuli ve zkracené verzi stanovuje
zpracovatel dopravni technologie (popf. prednostou provozniho
obvodu uréeny zaméstnanec). Zakladnim pravidlem pro
stanoveni poctu radku na odjezdové tabuli ve zkracené verzi je
zjisténi poctu odjizdgjicich vlakt v casovém horizontu jedné
hodiny béhem dopravni $pi¢ky (1 odjizdéjici vlak = 1 radek)
+20% rezerva + bézici radek.

Jakékoliv navyseni nad tento pocet musi byt radné zduvodnéno.

Pozn.: pro stanici, ktera ma pouze jedno vnéjsi nastupisté (tj. pro
nastup cestujicich slouzZi pouze jedna nastupni hrana) a délka
tohoto nastupiste je kratSi nez 100 m (tj. nastupisté nepodléha
rozdéleni na sektory dle §16 vyhl. 177/1995 Sb., v platném
znéni), pak tato tabule bude zmensena o cely sloupec ,Kolej“.

V pripadé, Ze ve stanici bude nastupisté délky 100 a vice metrd,
pak ve sloupci ,,Kolej* bude vyobrazovano pouze rozmezi
sektoru."



Obr. 7.8.1

P‘ﬁjeZd | Arrival / .....

Ze sméru Linka

Usti nad Labem R21
Havirov R4

Budapest-Keleti

Ceské Budéjovice
Minchen Hbf

Bohumin
Kolin s7

Nymburk s7

7.8 Prijezdova tabule

13:30

Pravidelny Ocekavany Viak Kolej

From Line Time

13:35
13:37
13:39
13:53
16:36
16:58
17:12
17:12

Estimated Train Platform
13:40 R 501 ¢ 6 A-F
R 278 7 AH

13:54 13 AF

NEJEDE

17:23

R 278

Ex 354 ALX
IC 3256 CD 12 A-D
Ex 5423 CD 7 JK
Os 9450 CD 4B

Os 9450 CD 4 AD

Bézici text - aktualni informace / Bézici text - aktualni informace

7.8 Prijezdova tabule

Prijezdova tabule poskytuje aktualni informace o pfijezdech
vlaku. Instaluje se vyjime€né ve stanicich kategorie A a B dle
SM122, nebot se vzdy uprednostiiuje umisténi piijezdového
tabule je mozné uprednostnit pred prijezdovym monitorem
pouze ve specifickych pfipadech, jejichz schvaleni musi byt
projednano s gestorem smérnice. Jde napt. o pfipad, kdy
umisténi monitoru je nemozné vzhledem k dopadu nefizeného
denniho svétla a monitor by tak byl za denniho svétla
necitelnym.

Prijezdova tabule musi byt z divodu nezaménitelnosti
s odjezdem provedena v zelené barvé. Vzhled pfijezdové tabule
je totozny se vzhledem pfijezdového monitoru.

Vzhled pfijezdové tabule je uveden na obr. 7.8.1.

Prijezdova tabule musi obsahovat tyto udaje a v tomto poradi:
¢ \/lychozi stanici (ze sméru).

o Cislo linky dle &islovani linek MD.

® Pravidelny a o€ekavany pfijezd.

e Druh vlaku/Cislo vlaku/Dopravce.

e Kolej (soucasti Cisla koleje je oznaceni sektoru).

* Hodiny (digitalni provedeni ve formatu HH:MM).

e Bézici text - aktualni informace (mimoradné informace na
poslednim radku anebo mimoradnosti pfifazené k danému
vlaku, popf. odkaz na web mimoradnosti).

Dulezitost kazdého tohoto udaje (informace) je v pfimé
souvislosti s velikosti pisma zobrazujiciho tuto informaci na
displeji. Dulezitost je dana umisténim informace na tabuli - tj.
zda jde o informaci v zahlavi tabule nebo na ostatni ploSe tabule,
o informaci zakladni &i doplikovou, hodiny v zahlavi €i bé&zici
text na ostatni plose tabule. Prehledné je rozdéleni dulezitosti
téchto udajl (informaci) uvedeno v kap. 7.5.

Velikost pisma tdajl na tabuli je odvisla od zvolené pohledové
vzdalenosti — nejdulezitéjsi informace musi byt itelné z nejveétsi
vzdalenosti od tabule, ktera musi byt vhodné zvolena podle
toho, kde je pfijezdova tabule umisténa.

Pocet radkl na prijezdové tabuli stanovuje zpracovatel dopravni
technologie (popt. prednostou provozniho obvodu uréeny
zaméstnanec). Zakladnim pravidlem pro stanoveni poctu radkud
na prijezdové tabuli je zjisténi poctu prijizdéjicich viakt

v ¢asovém horizontu cca 1/2 hodiny béhem dopravni Spicky

(1 prijizdgjici viak = 1 fadek) + 20% rezerva + bézici radek.
Jakékoliv navyseni nad tento poc¢et musi byt fadné zdivodnéno.



Obr. 7.9.1

7.9 Nastupistni tabule

CESKE BUDEJOVICE

R 723723 S12 CD

Pres: Tabor

Bézici text

Odjezd: 19:15
Ocekavany: 20:36

Bézici text

7.9 Nastupistni tabule bez zobrazeni razeni vozu

Nastupistni tabule poskytuje aktualni informace o odjezdech
vlaku pfislusnych ke konkrétni nastupistni hrané (koleji). Umistuje
se k hrané nastupisté (kolmo k ose nastupisté) a zobrazuje odjezd
konkrétniho vlaku u této nastupni hrany. RozliSujeme dva typy
nastupistnich tabuli — v této kapitole je vyobrazena a popsana
nastupistni tabule bez zobrazeni fazeni vozu, ktera se instaluje

v Zelezni€nich stanicich a zastavkach nizSich kategorii (podrobnéji
viz dale), v kap. 7.10 je vyobrazena a popsana tabule se
zobrazenim fazeni vozu, ktera se instaluje pouze ve stanicich
kategorie A a B dle SM122.

Nastupistni tabule bez zobrazeni fazeni vozl dle obr. 7.9.1 se
instaluje v Zeleznicnich stanicich a zastavkach kategorie C dle
SM122, popr. v odivodnénych pripadech i ve stanicich

a zastavkach nizsich kategorii. V pfipadé stanic a zastavek
kategorie D dle SM122 s frekvenci nad 600 cestujicich denné
je pouziti nastupistnich tabuli mozné, resp. obvykle vhodné,

ale opravnénost jejich instalaci je vzdy nutné posoudit vzhledem
k feSenému typu stanice, popf. zastavky a vzhledem k délce
pfistupl na nastupisté tak, aby informovanost cestujicich byla
dostatecna, ale reSeni bylo zaroven hospodarné.

V odlivodnénych pfipadech a se souhlasem gestora predpisu je

vyjime€né mozné instalovat tyto nastupistni tabule i ve stanicich
a zastavkach kategorie D dle SM122 s frekvenci pod 600
cestujicich denné (velmi vyjimecné ve stanicich a zastavkach
kategorie E), je vSak nutno zdtvodnit, pro¢ je v daném pripadé
nedostacuijici fesit informovanost cestujicich pouze instalaci
monitoru v podobé e-papiru.

Nastupistni tabule se umistuiji vzdy v blizkosti pristupu na
nastupisté. V pfipadé Zelezni¢ni stanice s vice podchody se
néastupistni tabule umistuji u kazdého vystupu z podchodu. Kromé
tohoto pravidla se umisténi nastupistnich tabuli dale fidi dopravni
technologii dané stanice — nastupistni tabule je nutné umistit tak,
aby byla vzdy zajisténa dostatec¢na informovanost cestujicich

v ndvaznosti na orienta¢ni systém (napr. pokud je délena hrana
nastupisté a mize odjizdét vice vlakl od jedné nastupni hrany nebo
pokud ma nastupiste jesté jazykovou ¢ast s kusymi kolejemi apod.).

Nastupistni tabule se v pfipadé krytého nastupisté umistuje pod
zastreSeni, projekéné musi byt zpracovan zpusob uchyceni

i vedeni kabell do tabule. Je zakazano kabelizaci vést po vrchu
uchyceni tabule. Kabelizace musi byt vzdy skryta tak, aby
nerusila celkovy vzhled zafizeni.



V pfipadé nekrytého nastupisté se pouzije uchyceni na
typizovany stozarek informacniho zafizeni. Bliz$i popis a vykresy
stozarku veetné zapusténi patky sloupu do nastupistni plochy
fesi Vzorové listy Zeleznigniho spodku VL Z17 2 SDRUZENE
STOZARY, Stozary informaéniho systému (viz
https://typdok.tudc.cz/).

Nastupistni tabule neobsahuji hodiny jednotného ¢asu. Hodiny
jsou umistény mimo tabule dle potreby, ale vzdy tak, aby bylo
docileno optické spojitosti mezi informaci nastupistni tabule

a jednotného Casu.

Nastupistni tabule, které nejsou kryté zastrfeSenim, musi mit kryci
sklo.

Obr. 7.9.2

Nastupistni tabule bez zobrazeni fazeni voz( musi obsahovat

tyto Udaje a v tomto poradi:

e Cilovou stanici.

e Druh vlaku/Cislo vlaku/Dopravce.

¢ Pravidelny a ocekavany odjezd.

e Smeér jizdy ,Pres” (preklapavaci).

e Bézici text - aktualni informace (mimoradné informace na
poslednim fadku anebo mimoradnosti pfifazené k danému
vlaku, popt. odkaz na web mimoradnosti).

Dulezitost téchto udaju (informaci) je odli$na od rozdéleni
uvedeného v kap. 7.5. - tabule nema zahlavi, vSechny informace
jsou zobrazované v ostatni ploSe tabule. Nazorné je dulezitost
informaci vyobrazena na obr. 7.9.2.

Typ informace
zakladni

CESKE BUDEJOVICE

R 723723 S12 CD

Pres: Tabor

Typ informace bézici
text

Typ informace
doplnikova

Zakladni informace: cilova stanice

Informace doplrikova: ¢asovy Udaj u pravidelného, popf.
oc¢ekavaného odjezdu v pfipadé zpozdéni

Popis informace: ,,Odjezd*, ,O¢ekavany*

Bézici text: informace o mimoradnostech ve spodnim radku
tabule

Obr. 7.9.3

CESKE BUDEJOVICE

R 723723 $§12 CD

Odjezd: 19:15

Pres: Tabor Ogekavany: 20:36

Odjezd: 19:15

Ocekavany: 20:36

Typ informace
“popis informace”

Vzhledem k tomu, Ze v pfipadé nastupistnich tabuli jsou obvykle
voleny pohledové vzdalenosti pro dobrou ¢itelnost textl dle
dosud ziskanych zkuSenosti, je v kap. 7.19 uveden priklad
vypoctu velikosti pisma pro ovérfené pohledové vzdalenosti.

Na obr. 7.9.3 je znazornéno rozmisténi dvojice nastupistnich
tabuli na oboustranném ostrovnim nastupisti, na samostatné
podpére (mimo zastre$eni nastupiste), s umisténim
samostatnych hodin na stfedu sloupku.

CESKE BUDEJOVICE
R 723723 S12 CD Odjezd: 19:15
Pres: Tabor Ogekavany: 20:36



Na obr. 7.9.4 je znazornéno umisténi nastupistni tabule na
jednostranném nastupisti a na obr. 7.9.5 na oboustranném
ostrovnim nastupisti - v obou pfipadech jsou nastupistni tabule
na samostatné podpére (mimo zastreSeni nastupisteé) -

s umisténim samostatnych hodin na stfedu stozarku.

Na obrazku 7.9.4 a 7.9.5 je dale znazornéno pozadované

Obr. 7.9.4  CESKE BUDEJOVICE

Obr. 7.9.5

uchyceni podpéry k betonovému zékladu - tj. tak, aby zaklad
i uchyceni podpéry tabuli byly vzdy zakryty pod nastupistni
dlazbou.

Detaily vyobrazeni zaloZeni stozarkd - viz SDRUZENE
STOZARY, Stozéary informaéniho systému, ¢ast 2.202 (viz
https://typdok.tudc.cz/).




Obr. 7.10.1

7.10 Nastupistni tabule se zobrazenim fazeni vozu

CESKE BUDEJOVICE

R 723723
Pres: Olbramovice

R11

A B

Odjezd: 19:15
Odgekavany: 20:05
D E

ézici text - aktualni informace

7.10 Nastupistni tabule se zobrazenim fazeni vozu

Nastupistni tabule se zobrazenim razeni vozl se instaluje

v Zelezni¢nich stanicich zatfidénych do kategorie A a B dle SM122.

Vzhled tabule je znazornén na obr.7.10.1.

Technologie je shodna jako u nastupistnich tabuli bez zobrazeni

fazeni vozu, jen je realizovana ve velikosti 5x2 moduly.

Pravidla pro zobrazovani fazeni voz( na tabuli:

e Zobrazeni razeni vozU na nastupistni tabuli je jednoradkové
s umoznénim pohybu jako u béziciho textu (jezdici viak).

e \/ pfipadé, Ze se pocet zobrazovanych ikon (vozu) vejde na
zobrazovaci jednotku, je informace o razeni vlaku staticka.

e \ pfipadech, kdy je pocet vozl vétsi, nez je mozno zobrazit na
zobrazovaci jednotku, se ikony i se sektory nad témito ikonami
posouvaji - rychlost posunu je shodna s bézicim textem na
spodnim rfadku pro mimoradnosti.

e Zakladni rychlost béziciho textu je pozadovana 15 cm/sekundu
s toleranci +- 1cm.

e Samostatnou lokomotivu je pozadovano zobrazovat mimo
sektory — viz obr. 7.10.2.

¢ \/ pfipadé lokomotivy, kterd je soucasti soupravy se bude tato
ikona umistovat v sektorech - viz obr. 7.10.1. a2 7.10.3.

¢ \Vozy na nastupistni tabuli jsou vzdy razeny zleva.

® Pozaduje se na nastupistni tabuli otaCet sektory a zachovat
¢elo vlaku vzdy vlevo.

¢ | okomotiva nebo ¢elo soupravy je zde vzdy zobrazena se
zkosenym Celem.

Systém musi umét zobrazovat nasleduijici ikony (typy) vozu, a to

jak samostatny vliz, tak kombinace, napf. pul vozu prvni tfida

a pul vozu druha trida:

® Lokomotivu

e iz 1 tfidy

e iz 2 tridy

e | Uzkovy viz

e | ehatkovy viz

e \/Uz pro prepravu automobil(

e Jidelni vaz

e Uzamcené vozy — Nenastupovat

e | okomotiva jako soucast soupravy, kdy ¢ast lokomotivy je
uréena pro cestujici napf. jako druha trida

Nastupistni tabule se umistuji vzdy v blizkosti pfistupu na
nastupisté. V pfipadé Zelezni¢ni stanice s vice podchody se
nastupistni tabule umistuji u kazdého vystupu z podchodu.
Kromé tohoto pravidla se umisténi nastupistnich tabuli dale fidi
dopravni technologii dané stanice — nastupistni tabule je nutné
rozmistit tak, aby byla vzdy zajisténa dostate¢na informovanost
cestujicich v navaznosti na orientaéni systém (napr. pokud je
délena hrana nastupisté a muze odjizdét vice vlakl od jedné
nastupni hrany nebo pokud ma nastupisté jesté jazykovou ¢ast
s kusymi kolejemi apod.).

Nastupistni tabule se v pfipadé krytého nastupisté umistuje pod
zastreSeni, projekéné musi byt zpracovan zplsob uchyceni

i vedeni kabell do tabule. Je zakazano kabelizaci vést po vrchu
uchyceni tabule. Kabelizace musi byt vzdy skryta tak, aby
nerusila celkovy vzhled zafizeni.

V pfipadé nekrytého nastupisté se pouzije uchyceni na
typizovany stozarek informacéniho zafizeni. Blizs$i popis a vykresy
stozarku véetné zapusténi patky sloupu do nastupistni plochy
fesi Vzorové listy Zelezniéniho spodku VL Z17 2 SDRUZENE
STOZARY, Stozéry informaéniho systému (viz
https://typdok.tudc.cz/).

Nastupistni tabule neobsahuiji hodiny jednotného ¢asu. Hodiny
jsou umistény mimo tabule dle potreby, ale vzdy tak, aby bylo
docileno optické spojitosti mezi informaci nastupistni tabule

a jednotného ¢asu.

Nastupistni tabule, které nejsou kryté zastfeSenim, musi mit kryci
sklo.



Obr. 7.10.2
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Obr. 7.10.3
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7.11 Podchodova tabule

Obr. 7.11.1

0 DJ EZ D | Departure

Pravidelny Ocekavany Viak (of]] Kolej
Time Estimated Train Destination Platform

13:20 13:40 0s 9834 GD Ceské Budéjovice 6aB
13:50 Os 9836 CD Ceréany 7B-C

7.11 Podchodova tabule
|

Podchodova tabule poskytuje aktualni informace o odjezdech Podchodova tabule musi obsahovat tyto Udaje a v tomto poradi:
vlakli od nastupnich hran (koleji) konkrétniho nastupisté. Instaluje ¢ Pravidelny a ocekavany odjezd.

se v podchodu, v prostoru vystupu na nastupisté, ve stanicich ¢ Druh vlaku/Cislo vlaku/Dopravce.

kategorie A, B, C dle SM122. V oduvodnénych pfipadech, kdy je e Cilovou stanici.

ve stanici vice mimouroviiovych nastupist a dochazi zde e Kolej (soucasti Cisla koleje je oznaceni sektoru).

nastupisti pfi prestupu), se instaluje podchodova tabule také ve
stanicich kategorie D dle SM122 s frekvenci nad 600 cestujicich
denné - po odsouhlaseni gestorem smérnice SM118.
Podchodova tabule se instaluje v odlvodnénych pripadech

i v zastavkach kategorie C dle SM122.

Podchodova tabule musi mit tolik fadku, kolik je na daném
nastupisti koleji, v pfipadé delenych hran nastupisté se pocet
umerné k tomu zvysi.

V pripadé, Ze neni mozné instalovat tabuli do vyklenku u stropu
k vystupu na nastupisté, je mozné ji vhodné umistit na bo¢ni
stranu podchodu.

Vzhled podchodové tabule je na obr. 7.11.1.



Obr. 7.12.1

Pravidelny Ocekavany Viak Linka Cil

Time Estimated Train Line Destination

7.12 Odjezdovy monitor velky

13:30

pres Kolej

Via Platform

13:35 13:40  Rrso1ép  rst  Ustinad Labem (ralupy nad Vifaved=Roudnice nad Labem = 6 AF

13:37 R 278 RJ R4 Havirov

Lovosice
Kolin - Pardubice - Hranice na Moravé —

Ostrava-Svinov 7 AH

1 339 1 350 R 278 €D R21 BUdapeSt-Keleti Pardubice - C. Trebova — Brno hl.n. — Bratislava hl.st. - 13 AF

A\ 13:53 [T exase aux Ceské Budéjovice

16:36 IC 3256 CD Miinchen Hbf

16:58 17:23 Ex 5423 CD Bohumin

17:02 R 282¢D
JEDE ODKLONEM / PRES..

17:12 Os 9450 CD

17:12 Os 9450 CD s7 Nymburk

Nové Zamky — Nagymaros-Visegrad — Budapest-Keleti

Benesov - Tabor - Veseli nad Luznici
Plzen — Domatzlice — Furth i Wald

Kolin - Pardubice — Hranice na Moravé —
Ostrava-Svinov

Velky Osek
Lysa nad Labem

Bézici text - aktualni informace / Bézici text - aktualni informace

7.12 Odjezdovy monitor velky

QOdjezdovy monitor velky se v pripadé potreby instaluje do
odbavovacich hal zelezni¢nich stanic v kategorii A a B dle SM122
jako doplrikova soucast odjezdoveé tabule velké (pozn.: instaluje se
zejmeéna v pripadech velkoprostorovych a ptdorysné ¢lenitych hal,
kdy by vzhledem k velkému rozptylu Eekacich ploch nebyla zajisténa
dostate€na informovanost cestuijicich o odjezdech vlaku jen
prostrednictvim jedné odjezdové tabule velké). Odjezdovy monitor
velky zobrazuje informace stejné jako odjezdova tabule velka. Vzhled
odjezdového monitoru velkého je uveden na obr. 7.12.1.

QOdjezdovy monitor musi obsahovat tyto udaje a v tomto poradi:

e Pravidelny a o¢ekavany odjezd.

* Druh vlaku/Cislo viaku/Dopravce.

* Cislo linky dle &islovani linek MD/Integrétora dopravy
(preklapavaci).

e Cilovou stanici.

e Smér jizdy, u ,,Odjezdového monitoru velkého* se zobrazuji
smeérové Uudaje vypisem vSech.

¢ Kolej (soucasti ¢isla koleje je oznaceni sektoru).

¢ Hodiny (vzdy jedna tabule v sadé - digitalni provedeni ve formatu
HH:MM).

e Bézici text - aktualni informace (mimoradné informace na
poslednim fadku anebo mimoradnosti prifazené k danému viaku,
popr. odkaz na web mimoradnosti).

Dulezitost kazdého tohoto Udaje (informace) je v pfimé souvislosti

s velikosti pisma zobrazujiciho tuto informaci na displeji. Dilezitost je
dana umisténim informace na monitoru — tj. zda jde o informaci

v zahlavi monitoru nebo na ostatni ploSe monitoru, o informaci
zakladni ¢i dopliikovou, hodiny v zahlavi €i bézici text na ostatni
ploSe monitoru. Prehledné je rozdéleni dulezitosti téchto udaju
(informaci) uvedeno v kap. 7.5.

Velikost pisma udajti na monitoru je odvisla od zvolené pohledove
vzdalenosti — nejdllezitéjSi informace musi byt Citelné z nejvétsi
vzdalenosti od tabule, ktera musi byt vhodné zvolena podle toho,

kde (napt. v jak velké hale) je odjezdovy monitor umisten.

Na zacatku kazdého radku pred prvnim udajem o planovaném
odjezdu viaku je v pfipadé mimoradnosti vzdy zobrazen symbol
mimoradnosti (oranzovy trojuhelnik s ¢ernym vykficnikem) za ucelem
zvySeni pozornosti cestujiciho o zménach v daném spoji.

Velikost pisma udajli na monitoru je odvisla od zvolené pohledové
vzdalenosti — nejdllezitejsi informace musi byt Citelné z nejvétsi
vzdalenosti od monitoru, ktera musi byt vhodné zvolena podle toho,
kde je odjezdovy monitor umistén.

Pocet radki na odjezdovém monitoru stanovuje zpracovatel
dopravni technologie (popf. pfednostou provozniho obvodu uréeny
zameéstnanec). Pocet radku nelze definovat jen podle zakladniho
pravidla souvisejiciho se zobrazovanim odjezdu viakl v éasovém

uréuje Uhlopricka monitoru, pfi¢emz Sifka monitoru souvisi s velikosti
zobrazovaného pisma na monitoru.

Zakladem pro vypocet radku je pocet odjizdgjicich viaku v Easovém
horizontu jedné hodiny béhem dopravni Spicky (1 odjizdé&jici viak =

1 radek) +20% rezerva + bézici fadek. Déle se dle pozadované
pohledové vzdalenosti vypocita minimalni velikost pisma dle kap.
7.18 Velikost pisma zobrazovanych informaci. Pocet znakl na radek
vyplyva z potreby zobrazeni prfedepsanych informaci zobrazovanych
na displeji monitoru. Podle poctu znakud na radek vzejde pozadavek
na $ifku monitoru — vySka monitoru je pak jiz dana uhlopfickou
monitoru — z toho plyne i max. pocet radkud zobrazitelnych na
monitoru. Pokud vypoétem vychazi vice fadku, nez je mozné na
daném monitoru zobrazit, je nutno doplnit dalsi (stejny) monitor.

V pfipadé, ze vypoctem stanoveny pocet radkul je vyhovuijici pro
instalaci jednoho monitoru, ale zpracovatelem dopravni technologie
(popf. prednostou provozniho obvodu uréenym zaméstnancem) je
pozadovan veétsi pocet radkl vyzaduijici instalaci druhého monitoru,
je k tomu nutné uvést v dokumentaci radné zdivodnéni.



7.13 Odjezdovy monitor ve zkracené verzi, odjezdovy monitor ve zkracené verzi v podobé e-papiru

Obr. 7.13.1

Pravidelny Ocekavany Viak Linka Cil

Time Estimated Train Line

13:35 13:40
13:37
13:39

R 501 €D R21
R 278 RJ R4
13:50 R 278 D

NEJEDE B¢ W.\N¢

IC 3256 CD

13:53

16:36

16:58

17:02 R 282€D
JEDE ODKLONEM / PRES.

17:12

17:23 Ex 5423 CD

Os 9450 CD s7

17:12 Os 9450 €D S7

Destination

Usti nad Labem

Budapest-Keleti
Ceské Budséjovice

Miinchen Hbf Plzen

Kolin

Nymburk

13:30

pres Kolej
Via Platform

Kralupy nad Vitavou 6 AF

Havirov Kolin 7 AH

13 AF

Pardubice

Benesov

Bohumin Kolin
Ostrava h

Lysa nad Labem 4AB

Lysa nad Labem 4 A-D

Bézici text - aktualni informace / Bézici text - aktualni informace

7.13 Odjezdovy monitor ve zkracené verzi, odjezdovy monitor ve zkracené

verzi v podobé e-papiru

Odjezdovy monitor ve zkracené verzi musi obsahovat tyto udaje

a v tomto poradi:

® Pravidelny a o¢ekavany odjezd.

* Druh vlaku/Cislo vlaku/Dopravce.

* Cislo linky dle &islovani linek MD/Integratora dopravy
(preklapavaci).

e Cilovou stanici.

e Smér jizdy - zde se zobrazuje pouze informace o jedné stanici
ve sméru s preklapavanim ostatnich.

e Kolej (soucasti Cisla koleje je oznaceni sektoru).

e Hodiny (digitalni provedeni ve formatu HH:MM).

e Bézici text - aktualni informace (mimoradné informace na
poslednim fadku anebo mimoradnosti pfifazené k danému
vlaku, popt. odkaz na web mimoradnosti).

Na zac¢atku kazdého rfadku pred prvnim udajem o planovaném
odjezdu vlaku je v pfipadé mimoradnosti vzdy zobrazen symbol
mimoradnosti (oranzovy trojuhelnik s ¢ernym vykri¢nikem) za
ucelem zvyseni pozornosti cestujiciho o zménach v daném spoji.

Dulezitost kazdého tohoto tidaje (informace) je v pfimé souvislosti
s velikosti pisma zobrazujiciho tuto informaci na displeji.
Ddlezitost je dana umisténim informace na monitoru - tj. zda jde
o informaci v zahlavi monitoru nebo na ostatni ploSe monitoru,

o informaci zakladni ¢i doplfikovou, hodiny v zahlavi ¢i bézici text
na ostatni ploSe monitoru. Prehledné je rozdéleni dulezitosti
téchto udajt (informaci) uvedeno v kap. 7.5.

Velikost pisma udaji na monitoru je odvisla od zvolené
pohledové vzdalenosti — nejdllezitéjsi informace musi byt ¢itelné
z nejvetsi vzdalenosti od monitoru, ktera musi byt vhodné zvolena
podle toho, kde je odjezdovy monitor ve zkracené verzi umistén.

Odjezdovy monitor ve zkracené verzi zobrazuje informace stejné
jako odjezdova tabule ve zkracené verzi, je vSak vyrazné levnégjsi.
Vzhled odjezdového monitoru ve zkracené verzi je

uveden na obr. 7.13.1.

Odjezdovy monitor ve zkracené verzi se instaluje

v samostatnych ¢ekarnach Zelezni¢nich stanic kategorie A a B
dle SM122.

Pozn.: pokud je ve stanici, popt. v zastavce kategorie C nebo D
dle SM122 samostatna mala ¢ekarna, pak se v této ¢ekarné
umistuje pouze monitor v podobé e-papiru (jeho popis — viz text
dale.)

Odjezdovy monitor ve zkracené verzi se instaluje v nadraznich
halach stanic kategorie C dle SM122, v halach stanic kategorie
D dle SM122 pri frekvenci nad 600 cestujicich za den (popf. pod
zastreSenim budovy ¢i na fasadé budovy), dale na vstupech do
podchodu - pokud je podchod mimo budovu a neni v blizkosti
jiny odjezdovy monitor nebo tabule (napf. na fasadé budovy).
Jeho umisténi musi projektant zvolit tak, aby nevzniklo riziko
snizeni ¢itelnosti monitoru vlivem dopadu nefizeného denniho
svétla.

Odjezdovy monitor ve zkracené verzi se v odivodnénych
pripadech instaluje i v Zelezni¢nich zastavkach kategorie C dle
SM122 a zastavkach kategorie D dle SM122 s frekvenci
cestujicich nad 600 cestujicich denné — nap¥. v rozhodovacim
misté slozitych pristupovych cest (na chodniku u podjezdu pred
vstupem na schodisté k nastupisti, v pfipadé dlouhych pristupt
na nastupiste), dale na fasadeé budovy zastavky, popt. v hale
budovy zastavky. Navrh je nutné provadét vzdy s rozmyslem za
Ucelem nezvySovat zbytecné naklady na informaéni systém.



Pouze vyjime¢né v odtvodnénych pfipadech (pokud neni
dostacujici pouziti e-papiru) a se souhlasem gestora se
odjezdovy monitor ve zkracené verzi mlze instalovat ve
stanicich a zastévkach kategorie D dle SM122 s frekvenci pod
600 cestujicich za den, popf. velmi vyjime¢né ve stanicich

a v zastavkach kategorie E dle SM122.

Ve specifickych pfipadech (a pokud je mozné zajistit dopad
fizeného svétla) Ize odjezdovy monitor ve zkracené verzi
instalovat i na nastupisti — napt. pokud se jedna o stanici

s centralnim pfechodem a poloostrovnim nastupistém, kdy
nastupisté ma trfi nastupni hrany a dochazi zde k prestupim
(pozn.: treti nastupni hrana je u jazykového nastupiste).

V takovém pfipadé se odjezdovy monitor ve zkracené verzi
instaluje uprostfed nastupisté kolmo k ose koleji. Pfi navrhu je
nutné brat zretel na frekvenci cestujicich, na umisténi pfistupu na
nastupisté od centralniho prechodu, pocet odjizdéjicich viaku
bé&hem jedné hodiny, pfestupy cestujicich apod. a navrh provést
tak, aby informacni systém pro cestuijici byl co nejuspornégjsi co
do finan¢nich nakladu, ale aby zaroven byla spinéna dostate¢na
informovanost cestujicich.

Pozn.: Monitory v €ekarnach a prostorach se snizenymi naroky
na zabezpeceni proti poSkozeni a vnéjSim vlivim (jako je
napriklad voda) se neinstaluji v provedeni antivandal skfin. Jako
ochrana proti po$kozeni se instaluje pouze kryci sklo. Z davodu
snizeni hlu¢nosti zafizeni se doporucuje instalovat zafizeni

s pasivnim chlazenim.

Pozn.: pro stanici, kterd ma pouze jedno vnéjsi nastupisté (tj. pro
nastup cestujicich slouzi pouze jedna nastupni hrana) a délka

Obr. 7.13.2

OdjeZd | Departure /...

Linka

Pravidelny Ocekavany Viak

Time Estimated Train Line

13:35 13:40
13:37

R 501 €D R21
R 278 RJ R4
13:50

NEJEDE

R 278 €D R21

Ex 354 ALX R22

IC 3256 CD R15

Ex 5423 CD R20

R282 CD R22

tohoto nastupisté je kratsi nez 100 m (tj. nastupisté nepodléha
rozdéleni na sektory dle §16 vyhl. 177/1995 Sb., v platném znéni),
nebude na monitoru vyobrazovan sloupec ,Kolej“. V pfipadg, ze
v takové stanici bude nastupisté délky 100 a vice metr(, pak ve
sloupci ,,Kolej* bude vyobrazovano pouze rozmezi sektor(.

V nékterych pfipadech je mozné zvolit monitor v podobé
e-papiru, ktery zobrazuje stejné udaje jako monitor ve zkracené
verzi. Jeho vyhody spocivaji nejen v nizSich pofizovacich
nakladech oproti LCD monitoru, ale predevsim ve vyrazné
nizsich (tj. minimalnich) provoznich nakladech. Oproti béznému
monitoru se vyrabi obvykle v mensich velikostech, coz limituje
jeho pouziti pouze pro minimalni pohledovou vzdalenost - tj.
umoznuje ¢teni v jeho bezprostredni blizkosti. Instalace
odjezdového monitoru ve zkracené verzi v podobé e-papiru je
proto vhodna v malych nastupistnich pfistfeScich zastavek
kategorie E dle SM122, a to jako jediny koncovy informaéni
prvek v zastavce v téch pfipadech, kdy je v zastavce jen mala
frekvence cestujicich za den. | zde v8ak musi byt zajistén
hlasovy vystup pro nevidomé.

Dale je tento typ monitoru vhodné instalovat i v pfistfeScich
stanic v kategorii D a zastavek kategorie D dle SM122 pi
frekvenci pod 600 cestujicich za den, kde neni nutné ani vhodné
na nastupisté umistovat drahé nastupistni tabule.

Instalace monitoru v podobé e-papiru je rovnéz vhodna pro malé
stanice kategorie E dle SM122 — napf. v pfipadé malych
nastupistnich pfistfeSkd na poloostrovnim nastupisti apod. Jeho
instalace je mozna také na fasadé budovy stanice kategorie E
dle SM122 - pokud je to vhodné a uc¢elné pro potrebu
dostatec¢né informovanosti cestujicich ve vztahu k usporadani
nastupist a pristupl k nim.

13:

cil Kolej

Destination Platform

Usti nad Labem 6 AF
7 A-H

13 AF

Havirov
Budapest-Keleti
Ceské Budéjovice
Miinchen Hbf
Bohumin

Kolin

Preklapavajici text - aktualni informace




Pocet radkl na odjezdovém monitoru ve zkracené verzi, popt. na
odjezdovém monitoru ve zkracené verzi v podobé e-papiru,
stanovuje zpracovatel dopravni technologie (popt. pfednostou
provozniho obvodu uréeny zaméstnanec). Pocet radkd nelze
definovat jen podle zékladniho pravidla souvisejiciho se
zobrazovanim odjezdu vlakd v ¢asovém horizontu jedné hodiny
monitoru, pfic¢emz Sifka monitoru souvisi s velikosti
zobrazovaného pisma na monitoru.

Zakladem pro vypocet radku je pocet odjizdéjicich viakl

v ¢asovém horizontu jedné hodiny béhem dopravni Spicky

(1 odjizdéjici vlak = 1 fadek) +20% rezerva + bézici radek. Dale
se dle pozadované pohledové vzdalenosti vypogita minimalni
velikost pisma dle kap. 7.18 Velikost pisma zobrazovanych

informaci. Po¢et znaku na fadek vyplyva z potreby zobrazeni
predepsanych informaci zobrazovanych na displeji monitoru.
Podle poctu znakl na fadek vzejde pozadavek na $ifku monitoru
— vyS$ka monitoru je pak jiz dana Uhlopfi¢kou monitoru — z toho
plyne i max. pocet radkl zobrazitelnych na monitoru. Pokud
vypoctem vychazi vice fadku, nez je mozné na daném monitoru
zobrazit, je nutno doplnit dalsi (stejny) monitor. V pripadé, ze
vypoctem stanoveny pocet radku je vyhovujici pro instalaci
jednoho monitoru, ale zpracovatelem dopravni technologie
(popf. pfednostou provozniho obvodu uréenym zaméstnancem)
je pozadovan vétsi pocet radka vyzaduijici instalaci druhého
monitoru, je k tomu nutné uvést v dokumentaci radné
zdlvodnéni.



7.14 Prijezdovy monitor, pfijezdovy monitor ve zkracené verzi v podobé e-papiru

Obr. 7.14.1

jezd | Arrival/ ..... 13:30

Ze sméru Linka Pravidelny Ocekavany Viak Kolej
From Line Time

13:35
13:37
13:39

Estimated Train Platform

Usti nad Labem R21 13:40 R 501 6 A-F

7 A-H

13 AF

Havirov R4 R 278

Budapest-Keleti 13:54
Ceské Budéjovice

Miinchen Hbf

R 278

Ex 354 ALX

(KR X NEJEDE

16:36
16:58
17:12
17:12

IC 3256 CD 12 A-D

Bohumin 17:23 Ex 5423 CD 7 JK

Kolin s7 Os 9450 €D 4AB

Nymburk s7 Os 9450 ¢D 4 AD

Bézici text - aktualni informace / Bézici text - aktualni informace

7.14 Prijezdovy monitor, pfrijezdovy monitor ve zkracené verzi

v podobé e-papiru

Prijezdovy monitor musi byt z divodu nezaménitelnosti
s odjezdem proveden v zelené barvé. Vzhled pfijezdového
monitoru je uveden na obr. 7.14.1.

Prijezdovy monitor musi obsahovat tyto udaje a v tomto poradi:
¢ \/ychozi stanici (ze sméru).

o Cislo linky dle &islovani linek MD.

® Pravidelny a o€ekavany pfijezd.

e Druh vlaku/Cislo vlaku/Dopravce.

e Kolej (soucasti Cisla koleje je oznaceni sektoru).

* Hodiny (digitalni provedeni ve formatu HH:MM).

e Bézici text - aktualni informace (mimoradné informace na
poslednim fadku anebo mimoradnosti prirazené k danému vlaku,
popt. odkaz na web mimoradnosti).

Dulezitost kazdého tohoto udaje (informace) je v pfimé
souvislosti s velikosti pisma zobrazujiciho tuto informaci na
displeji. Dulezitost je dana umisténim informace na monitoru - tj.
zda jde o informaci v zahlavi monitoru nebo na ostatni plose
monitoru, o informaci zékladni ¢i doplfikovou, hodiny v zahlavi i
béZici text na ostatni ploSe monitoru. Pfehledné je rozdéleni
dulezitosti téchto udaju (informaci) uvedeno v kap. 7.5.

Velikost pisma tdajl na monitoru je odvisla od zvolené
pohledové vzdalenosti — nejdulezitéjsi informace musi byt itelné

z nejvétsi vzdalenosti od monitoru, ktera musi byt vhodné
zvolena podle toho, kde je pfijezdovy monitor umistén.

Prijezdovy monitor poskytuje aktualni informace o pfijezdech
vlaku. Instaluje se ve stanicich kategorie A, B, C dle SM122. Ve
stanicich kategorie D dle SM122 se pfijezdovy monitor instaluje
pouze v pfipadé, Zze v dané stanici kong¢i vlaky svou jizdu

a frekvence je vySSi jak 600 cestujicich za den. Je ale v tomto
pfipadé vhodné zvazit jeho levnéjsi variantu v podobé

e-papiru. Pokud ve stanici konéi viaky a je zde frekvence pod
600 cestujicich za den, instaluje se zde pfijezdovy monitor

v podobé e-papiru.

Monitory v Eekarnach a prostorach se snizenymi naroky na
zabezpeceni proti poskozeni a vneéj$im vlivam (jako je napriklad
voda) se neinstaluji v provedeni antivandal skfiri. Jako ochrana
proti poskozeni se instaluje pouze kryci sklo. Z diivodu snizeni
hluénosti zafizeni se doporucuje instalovat zafizeni s pasivnim
chlazenim.

Pozn.1: MoZnost pouZiti pfijezdové tabule v kategorii A a B dle
SM122 namisto monitoru je pouze ve specifickych pfipadech
a se souhlasem gestora smérnice SZ SM118 - viz popis
»prijezdova tabule® v kap. 7.8.

Pozn.2: Pri pouziti jak odjezdového, tak prijezdového monitoru



v podobé e-papiru je pak nutno pamatovat na jejich vzajemné
rozliseni, aby nedochazelo mezi cestujicimi k jejich zaméné

z dlivodu jejich podobnosti. Jejich rozliseni je mozné resit jednak
jejich vhodnym umisténim a pak barevnosti ramecku - pfijezdovy
monitor instalovat v zeleném ramecku a odjezdovy v modrém
réamecku.

Pocet radkl na prijezdovém monitoru ve zkracené verzi, popi. na
pfijezdovém monitoru ve zkracené verzi v podobé e-papiru,
stanovuje zpracovatel dopravni technologie (popf. prednostou
provozniho obvodu uréeny zaméstnanec). Pocet radku nelze
definovat jen podle zakladniho pravidla souvisejiciho se
zobrazovanim odjezdu vlakd v ¢asovém horizontu jedné hodiny

monitoru, pfi¢emz Sitka monitoru souvisi s velikosti
zobrazovaného pisma na monitoru.
Zakladem pro vypocet radku je pocet prijizdéjicich viakl

v ¢asovém horizontu ¥z hodiny b&hem dopravni $picky

(1 prijizdéjici vlak = 1 radek) +20% rezerva + bézici radek. Déle
se dle pozadované pohledové vzdalenosti vypocita minimalni
velikost pisma dle kap. 7.18 Velikost pisma zobrazovanych
informaci. Pocet znakl na fadek vyplyva z potfeby zobrazeni
predepsanych informaci zobrazovanych na displeji monitoru.
Podle poctu znakll na radek vzejde pozadavek na sitku monitoru
— vySka monitoru je pak jiz dana uhlopfi¢kou monitoru — z toho
plyne i max. po¢et radku zobrazitelnych na monitoru. Pokud
vypoctem vychazi vice radku, nez je mozné na daném monitoru
zobrazit, je nutno doplnit dal$i (stejny) monitor. V pfipadé, ze
vypoctem stanoveny pocet fadku je vyhovujici pro instalaci
jednoho monitoru, ale zpracovatelem dopravni technologie
(popt. prfednostou provozniho obvodu uréenym zaméstnancem)
je pozadovan vétsi pocet radkl vyzadujici instalaci druhého
monitoru, je k tomu nutné uvést v dokumentaci radné
zdlvodnéni.



Obr. 7.15.1

Pravidelny Ocekavany Viak Linka (of]]

Time Estimated Train Line

13:35 13:40
13:37
13:39
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Nymburk

7.15 Nastupistni prestupni monitor
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Bézici text - aktualni informace / Bézici text - aktualni informace

7.15 Nastupistni prestupni monitor

Nastupistni prestupni monitor poskytuje aktualni informace

o nejblizsich odjezdech vlaku v celé stanici - tj. od vSech
néastupnich hran ve stanici. Umistuje se ve stanicich kategorie
A a B dle SM122 na nastupisti - zpravidla v mistech odchodu
z nastupiste, vzdy v kombinaci s nastupistnimi tabulemi.
Vyjime€né a se souhlasem gestora predpisu je mozné instalovat
nastupistni prfestupni monitor rovnéz ve vyznamnych
zelezni¢nich stanicich kategorie C dle SM122 s vysokou
frekvenci cestujicich (napr. nad 10000 cestujicich denné) —
predevsim pokud je do Zelezni¢ni stanice zausténo vice trati

a pro uskute¢néni potreby rychlych prestupl se jevi informace
o prestupu zobrazena na nastupisti jako nezbytna.

Umisténi nastupistniho prestupniho monitoru se vzdy resi do
vysky nad hlavu cestujicich, resp. je nutno zajistit podchodnou
vySku.

Vzhled nastupistniho prestupniho monitoru je uveden na obr.
7.15.1

Nastupistni prestupni monitor musi obsahovat tyto udaje
a v tomto poradi:

¢ Pravidelny a o¢ekavany odjezd.

* Druh vlaku/Cislo vlaku/Dopravce.

« Cislo linky dle ¢&islovani linek MD/Integrétora dopravy
(preklapavaci).

e Cilovou stanici.

e Smér jizdy - zde se zobrazuje pouze informace o jedné stanici
ve sméru s preklapavanim ostatnich.

e Kolej (soucasti Cisla koleje je oznaceni sektoru).

e Hodiny (digitalni provedeni ve formatu HH:MM).

e Bézici text - aktualni informace (mimoradné informace na
poslednim rfadku anebo mimoradnosti pfifazené k danému vlaku,
popt. odkaz na web mimoradnosti).

* Na zac¢atku kazdého radku pred prvnim udajem o planovaném
odjezdu vlaku je v pfipadé mimoradnosti vzdy zobrazen symbol
mimoradnosti (oranzovy trojuhelnik s ¢ernym vykri¢nikem) za
ucelem zvyseni pozornosti cestujiciho o zménach v daném spoji.

Dulezitost kazdého tohoto udaje (informace) je v pfimé
souvislosti s velikosti pisma zobrazujiciho tuto informaci na
displeji. Dulezitost je dana umisténim informace na monitoru — tj.
zda jde o informaci v zahlavi monitoru nebo na ostatni plose
monitoru, o informaci zakladni ¢i doplrikovou, hodiny v zahlavi &i
bézici text na ostatni ploSe monitoru. Pfehledné je rozdéleni
dilezitosti téchto udajl (informaci) uvedeno v kap. 7.5.

Velikost pisma udaji na monitoru je odvisla od zvolené



pohledové vzdalenosti — nejdulezitéjsi informace musi byt ¢itelné
z nejvetsi vzdalenosti od monitoru, ktera musi byt vhodné
zvolena podle toho, kde je nastupistni prestupni monitor
umistén.

Pocet radkl na nastupistnim prestupnim monitoru stanovuje
zpracovatel dopravni technologie (popf. pfednostou provozniho
obvodu uréeny zaméstnanec). Pocet radkl nelze definovat jen
podle zékladniho pravidla souvisejiciho se zobrazovanim
odjezdl vlakt v ¢asovém horizontu jedné hodiny - véc je
pri¢emz Sirka monitoru souvisi s velikosti zobrazovaného pisma
na monitoru.

Zakladem pro vypocet fadku je pocet odjizdégjicich viakd

v Easovém horizontu 2 hodiny b&hem dopravni $pic¢ky

(1 odjizdéjici vlak = 1 fadek) +20% rezerva + bézici fadek. Dale
se dle pozadované pohledové vzdalenosti vypocita minimalni
velikost pisma dle kap. 7.18 Velikost pisma zobrazovanych
informaci. Po¢et znaku na fadek vyplyva z potreby zobrazeni
predepsanych informaci zobrazovanych na displeji monitoru.
Podle poctu znakl na fadek vzejde pozadavek na Sifku monitoru
— vys$ka monitoru je pak jiz dana uhlopfickou monitoru — z toho
plyne i max. pocet radkl zobrazitelnych na monitoru. Pokud
vypoctem vychazi vice fadku, nez je mozné na daném monitoru
zobrazit, je nutno doplnit dalsi (stejny) monitor. V pripadé, ze
vypoctem stanoveny pocet radku je vyhovujici pro instalaci
jednoho monitoru, ale zpracovatelem dopravni technologie
(popf. prednostou provozniho obvodu uréenym zaméstnancem)
je pozadovan vétsi pocet radka vyzaduijici instalaci druhého
monitoru, je k tomu nutné uvést v dokumentaci radné
zdlvodnéni.



Obr. 7.16.1

Pravidelny Ocekavany Viak Linka (of]]

Time Estimated Train Line

13:35 13:40
13:37
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R 278RJ R4
13:50 R 278 €D

NEJEDE J='&IIW.\BY

IC 3256 CD

13:53

16:36

16:58

17:02 R 282€D
JEDE ODKLONEM / PRES

17:12
17:12

17:23 Ex 5423 CD

Os 9450 CD

Os 9450 CD S7

Destination

Usti nad Labem

Budapest-Keleti

Ceské Budsgjovice

Kolin

Nymburk

7.16 Podchodovy prestupni monitor

13:30

pres Kolej

Via Platform

Kralupy nad Vitavou 6 AF

Havirov Kolin 7 A-H

13 AF

Pardubice

Benesov

Miinchen Hbf Plzen

Bohumin Kolin
Ostrava hl.n. Kolin

Lysa nad Labem

Lysa nad Labem 4 AD

Bézici text - aktualni informace / Bézici text - aktualni informace

7.16 Podchodovy prestupni monitor

Podchodovy prestupni monitor poskytuje aktualni informace

o odjezdech vlakl. Je umistén v podchodu, resp. na nadchodu —
slouzi predevsim pro rychlé informovani cestujicich pfi
prestupech.

Podchodovy prestupni monitor se instaluje ve stanicich kategorie
A a B dle SM122 na sténu podchodu - bud' u vystupu na
nastupisté na stranu vné hlavniho toku cestujicich do predem
pripravené niky (monitor horni hranou licuje s hranou tabule
orientacniho systému) nebo na sténu podchodu mezi jednotlivymi
vystupy na nastupiste.

Podchodovy prestupni monitor je v nékterych pripadech vhodné
instalovat také ve stanicich kategorie C dle SM122 - pri navrhu je
ale vzdy nutno zvazit opodstatnénost jeho instalace vzhledem

k frekvenci cestujicich, celkovému poctu nastupist ve stanici,

k moznym prestupim mezi nastupisti a k vzdalenostem pristupt
na nastupisté. Obvykle se pak v téchto pfipadech instaluje

v celém podchodu na vhodném misté pouze jeden podchodovy
prestupni monitor.

Vzhled podchodového prestupniho monitoru je uveden na obr.
7.16.1

Podchodovy prestupni monitor musi obsahovat tyto udaje
a v tomto poradi:

® Pravidelny a o€ekavany odjezd.

e Druh vlaku/Cislo vlaku/Dopravce.

¢ Cilovou stanici.

« Cislo linky dle &islovani linek MD.

e Smér jizdy (mensi pismo), preklapavaci.

e Kolej (soucasti Cisla koleje je oznaceni sektoru).

e Hodiny (digitalni provedeni ve formatu HH:MM).

e BéZici text - aktualni informace (mimoradné informace na
poslednim fadku anebo mimoradnosti pfifazené k danému vlaku,
popf. odkaz na web mimoradnosti).

Dulezitost kazdého tohoto udaje (informace) je v pfimé souvislosti
s velikosti pisma zobrazujiciho tuto informaci na displeji.
Dulezitost je dana umisténim informace na monitoru — tj. zda jde
o informaci v zahlavi monitoru nebo na ostatni ploSe monitoru,

o informaci zakladni ¢i doplfikovou, hodiny v zahlavi ¢i bézici text
na ostatni plose monitoru. Prehledné je rozdéleni dllezitosti
téchto udaju (informaci) uvedeno v kap. 7.5.

Velikost pisma tidaji na monitoru je odvisla od zvolené
pohledové vzdalenosti — nejdulezitéjsi informace musi byt Citelné



z nejvétsi vzdalenosti od monitoru, ktera musi byt vhodné zvolena
podle toho, kde je nastupistni pfestupni monitor umistén.

Na zacatku kazdého radku pred prvnim udajem o planovaném
odjezdu vlaku je v pfipadé mimoradnosti vzdy zobrazen symbol
mimoradnosti (oranzovy trojuhelnik s ¢ernym vykfi¢nikem) za
ucelem zvySeni pozornosti cestujiciho o0 zménach v daném spoji.

V pfipadé, Ze nelze zajistit pfipravu niky pro umisténi monitoru
(napf. pokud stavba nezahrnuje rekonstrukci ¢i vystavbu
podchodu), upfednostriuje se vzdy umisténi monitoru mezi
vystupy na nastupisté, ne v jeho bezprostrfedni blizkosti.

Soucasti stavebnich objektll podchodu pro cestujici musi byt
provedena stavebni pfipravenost pro umisténi podchodovych
prestupnich monitor(i véetné ochranné trubky pro pfipojeni
odjezdovych podchodovych monitort. Déle je nutné ve stavebni
Casti zajistit stavebni pfipravenost v podobé stavebni niky dle
projektové dokumentace na zékladé pozadavku zhotovitele
informacniho systému (viz obr. 7.16.2).

Soucasti dodavky podchodového prestupniho monitoru musi byt
i prekryvny ramecek pro zakryti stavebnich nesrovnalosti (viz obr.
7.16.3).

Pocet radka na podchodovém prestupnim monitoru uréuje

zpracovatel dopravni technologie (popf. pfednostou provozniho
obvodu uré¢eny zaméstnanec). Pocet radkl nelze definovat jen
podle zakladniho pravidla souvisejiciho se zobrazovanim odjezdl
velikost monitoru ur€uje Uhlopficka monitoru, pfi¢emz Sitka
monitoru souvisi s velikosti zobrazovaného pisma na monitoru.
Zakladem pro vypocet fadku je pocet odjizdéjicich viaku

v ¢asovém horizontu %2 hodiny béhem dopravni $picky

(1 odjizdgjici viak = 1 radek) +20% rezerva + bézici fadek. Déle se
dle pozadované pohledové vzdalenosti vypocita minimalni
velikost pisma dle kap. 7.18 Velikost pisma zobrazovanych
informaci. PoCet znaku na rfadek vyplyva z potfeby zobrazeni
predepsanych informaci zobrazovanych na displeji monitoru.
Podle poc¢tu znakll na fadek vzejde pozadavek na $itku monitoru
— vySka monitoru je pak jiz dana uhlopfickou monitoru — z toho
plyne i max. pocet radkl zobrazitelnych na monitoru. Pokud
vypoctem vychazi vice radku, nez je mozné na daném monitoru
zobrazit, je nutno doplnit dalsi (stejny) monitor. V pfipadé, ze
vypoctem stanoveny pocet radkul je vyhovuijici pro instalaci
jednoho monitoru, ale zpracovatelem dopravni technologie (popf.
prednostou provozniho obvodu uréenym zaméstnancem) je
pozadovan vétsi pocet radkl vyzaduijici instalaci druhého
monitoru, je k tomu nutné uvést v dokumentaci radné
zduvodnéni.

Obr. 7.16.2 Stavebni pfipravenost niky pro podchodovy prestupni monitor v podchodu pro cestujici
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Pozn.: vySka horni hrany zobrazovaci jednotky nemusi byt
v podchodu 1600mm, pokud je na jiném misté ve stanici tato
podminka pro ¢teni informaci o odjezdech vlakd z bezprostredni

blizkosti dodrzena. V kazdém pfipadé je nutné zajistit spravnou
velikost pisma zobrazovanych udaji pro zvolenou pohledovou
vzdalenost.



Obr. 7.16.3 Podchodovy prestupni monitor s pfekryvnym rameckem

OdjeZd | Departure /..... 13:30

Pravidelny Ocekavany Vlak Linka Cil pres Kolej

Time Estimated Train Line Destination Via Platform
13:35 13:40 R 501 €D R21 Usti nad Labem Kralupy nad Vitavou 6 A-F

13:37 R 278RJ R4 Havirov Kolin 7 AH

13:39 13:50 R 278 €D Budapest-Keleti Pardubice
(KX NEJEDE FIETW R Ceské Budéjovice  Benesov

16:36 IC 3256 D Miinchen Hbf Plzeii

16:58 17:23 Ex 5423 CD Bohumin Kolin

17:02 R 282 CD Ostrava hl.
JEDE ODKLONEM / PRES

17:12 Os 9450 CD Kolin Lysa nad Labem
17:12 Os 9450 CD 7 Nymburk Lysa nad Labem 4 AD

Bézici text - aktualni informace / Bézici text - aktualni informace




7.17 Informacni panel

Obr. 7.17.1 Informacni panel - zakladni rozméry:

2200 mm
1900 mm
1600 mm

Informacni panel

1500 mm

Y

A

7.17 Informacni panel

e Informacni panel slouzi zejména pro poskytovani informaci pro
osoby se zdravotnim postizenim a OOSPO a plni legislativni
pozadavky EU.

® Musi umoznovat hlasovy vystup pro nevidomé cestujici a musi
byt ovladan pomoci tlagitek. Kromé toho se pro potrebu
nevidomych cestujicich na informaénim panelu instaluje
i konektor na pfipojeni sluchatek.

e Musi byt feSeno akustické dalkové navadéni k informaénimu
panelu.

e \/e stanicich kategorii A a B dle SM122 se informacni panel
umistuje v hale i na nastupistich. Do haly a na jednotliva
nastupisté se informacéni panel umistuje vzdy minimalné jednou
— podle potieby a vhodnosti umisténi (na nastupistich se
obvykle informaéni panel umistuje u kazdého vystupu
z podchodu). Ve stanicich kategorie C dle SM122 se
informacni panel umistuje pouze v odbavovaci hale nadrazni
budovy. V pfipadé, Ze ve vypravni budoveé je pouze mala
odbavovaci hala, kde neni vhodny prostor pro umisténi
informac¢niho panelu, neni zde nutné informacni panel

instalovat, popf. je mozné ho instalovat u budovy pod
zastreSenim u kolejisté, je-li to vhodné.

® Vng&jSi rozméry informacniho panelu vydefinované v pfiloze
7.17.1 jsou orientaéni. Vnéjsi rozméry je mozné prizpusobit
velikosti monitoru, jehoz velikost se odviji od poctu
pozadovanych informaci. Zavazné rozmeéry jsou spodni a horni
hrana monitoru. Tyto parametry jsou definovany TSI PRM. Blize
viz vySka umisténi textt na obr. 7.17.3.

e Jelikoz se jedna o multifunkéni zafizeni, je mozné, aby
informacéni panel zobrazoval i dal$i informace, ale to
Vv pfipadé, ze se jedna o oboustrannou variantu. Podminkou
je, aby v pfipadég, Ze ostatni informace, které jsou
poskytované z jinych informacnich systému, byly datové
a technologicky oddélené.

e Pozadované udaje na monitoru informacniho panelu jsou
totozné s udaji pozadovanymi na odjezdovém monitoru ve
zkracené verzi (kap. 7.13), resp. na pfijezdovém monitoru
(kap. 7.14).



Obr. 7.17.2a Pozadované udaje na monitoru informaéniho panelu (odjezdy vilaku)

OdjeZd | Departure /..... 13:30

Pravidelny Ocekavany Vlak Linka Cil pres Kolej

Time Estimated Train Line Destination Via Platform
13:35  13:40 R501CD R Usti nad Labem Kralupy nad Vitavou ~ 6 A-F
13:37 R 278 RJ R4 Havirov Kolin 7 A-H
13:39 13:50 R 278 €D Budapest-Keleti Pardubice 13 AF
13:53 Ex 354 ALX Ceské Budéjovice  genesov

16:36 IC 3256 €D Miinchen Hbf Plzeii

16:58 Ex 5423 CD Bohumin Kolin

17:02 R 282€D Ostrava hl.n.
JEDE ODKLONEM / PRES

17:12 Os 9450 CD Kolin Lysa nad Labem

17:12 Os 9450 CD 7 Nymbu rk Lysa nad Labem 4 A-D

Bézici text - aktualni informace / Bézici text - aktualni informace

Obr. 7.17.2b Pozadované udaje na monitoru informa¢niho panelu (pfijezdy vlaku)

P‘r"ijeZd | Arrival / 13:30

Ze sméru Linka Pravidelny Ocekavany Viak Kolej

From Line Time Estimated Train Platform

Usti nad Labem R21 13:35  13:40 R 501 & 6 A-F
Havifov R4 13:37 R 278 7 AH
Budapest-Keleti 13:39 13:54 R 278 ¢ 13 AF
Ceské Budgjovice 13:53 Ex 354 ALX

Miinchen Hbf 16:36 IC 3256 CD 12 A-D
Bohumin 16:58 17:23 Ex 5423 €D 7 3K
Kolin s7 17:12 Os 9450 €D 48
Nymburk s7 17:12 Os 9450 €D 4 A

Bézici text - aktualni informace / Bézici text - aktualni informace




Obr. 7.17.3

Vyska umisténi texti
- navrh AG TSI PRM
- 20-30% plochy panelu vySe nez 1600 mm

30° Akceptovatelna

- dolni okraj panelu ne nize nez 700 mm
; E‘ 27°

o e | e S =

Informacni panel

160cm




7.18 Velikost pisma zobrazovanych informaci

Vzorovy priklad vypoc¢tu velikosti pisma:

10 000 mm

10 000 mm: 250 = 40 mm

7.18 Velikost pisma zobrazovanych informaci




7.19 Priklad vypoctu velikosti pisma u nastupistni tabule

Obr. 7.19.1

Typ informace
zakladni

CESKE BUDEJOVICE

R 723723 S12 CD

Odjezd: 19:15
Ocekavany: 20:36

.Bé&Zici text.

Pres: Tabor

~=Bézici text..

Typ informace
“popis informace”

Typ informace bézici
text

Typ informace
dopliikova

7.19 Priklad vypoctu velikosti pisma u nastupistni tabule

Podle typu tabule a jeji vzdalenosti, ze které se poZaduije jeji
Citelnost, se provede zakladni vypocet minimalni velikosti
nejmensiho pisma. Dle jednotlivych typu informaci a typu tabule
se provede navyseni u jednotlivych typu pisma, u kterych je
pozadovana vétsi pohledova vzdalenost nez je predepsano

TSI PRM.

Pri ur€eni pohledové vzdalenosti a z toho vyplyvajici velikosti
pisma je nutné respektovat technické moznosti zobrazovaci
jednotky a jejich schopnosti zobrazit poZzadovany text na tabule
a jejich mozna (vhodna) velikost v daném prostoru. Je tfeba vzit
v Uvahu technické parametry jednotlivych zobrazovacich
jednotek tak, aby nedochazelo ke zbyte¢nému narastu plochy
zobrazovacich jednotek, ale zarover aby nebyl snizen komfort
informaci pro cestujiciho.

Vzdy musi byt zajiSténa Citelnost dle TSI PRM i u nejmensiho
pisma na zobrazovaci jednotce z pozadované vzdalenosti.
Vys8ka pisma se pocita v€etné diakritiky.

Dle dosavadnich zkuSenosti je v pfipadé nastupistni tabule pro
minimalni velikost zakladni informace (,,Cil“) v horni ¢asti tabule
obvykle volena pohledova vzdalenost 14 000 mm. Vypocet
(navod v kap. 7.18):

14000:250= 56 mm ..... tj. 56 mm je minimalni velikost pisma

u zakladni informace ,,Cil“ (ndzev cilové stanice) pro volenou
pohledovou vzdalenost.

Pro ¢itelnost informace typu bézici text je mozné volit mensi
pohledovou vzdalenost - cestujici se po ovéreni spravného ,cile
postupné k tabuli priblizuji a z mensi vzdalenosti jiz pak vidi
i mensi text. Napf. pro bézici text je mozné volit pohledovou

vzdalenost 11000 mm:

Vypocet:

11000:250= 44 mm.....tj. 44 mm je minimalni velikost pisma
u béziciho textu pro zvolenou pohledovou vzdalenost
11000mm.

Obecné dle zkuSenosti plati, ze minimalni pozadavek na
citelnost nejmensich textl je volen pro pohledovou vzdalenost
9500 mm:

9500:250=38 mm .... tj. 38mm je velikost pisma véetné diakritiky
pro nejmensi texty na odjezdové tabuli.



7.20 Informacni systém jinych subjektt

7.20 Informacni systém jinych subjektu




Povolené varianty reSeni
Obr. 7.20.1a

ODJEZD | peparture.... 13:30

Pravidelny Ocekavany Vlak Linka Cil Pres Kolej
Time Estimated Train Line Destination Via Platform

13:20 13:40 o0s9834¢D s3 BeneSov Cercany 6A-B

13:50 0s9836¢D s3 Ceréany Pysely 7B-C
14:20 0s9835CD S3 BeneSov Cercany 5A-F
14:30 14:40 0s9837¢D S3 éeréany Pysely 3A-B
Bézici text - aktualni informace

Obr. 7.20.1b

ODJEZD

linka smér cas odjezdu zpozdéni stanovisté




Obr. 7.20.2

Pravidelny Ocekavany Viak Linka Cil

13:30

Pres Kolej

Time Estimated Train Line Destination Via Platform
13:20 13:40 o0s9834¢D s3 BeneSov Cersany 6A-B
13:50 RY=I=# 0s 9836 CD  S3 Cerc':any Pysely 7B-C
14:20 0s9835CD S3 BeneSov CGercany 5A-F
14:30 14:40 os9837¢D s3 Ceréany Pysely 3A-B

Bézici text - aktualni informace

AUTOBUSY

logo provozovatele

Cas odjezdu zpozdéni stanovisté

Zakazana varianta reSeni

Obr. 7.20.3

ODJEZD

pravidelny aktualni viak cil
10:25 o0s9111¢D  Strancice
BUS 27043225 Milovice
Milovice, Bal.

Os 9403 CD
BUS 661

pres

S2 Celakovice

Ben. Vrutice sT1
sT1

S2 Celakovice 2A-D

S2 3A-C

Semice, Bfistvi ST2

&0 Praha Vysocany 1A-D




7.21 Vzhledové a technické pozadavky na podruzné analogové hodiny

7.21 Vzhledové a technické pozadavky na podruzné analogové hodiny




Obr. 7.21.1 samostatné analogové hodiny umisténé mimo zastfeSeni — vzdy v kombinaci s nastupistnimi tabulemi




7.21 Vzhledové a technické pozadavky na podruzné analogové hodiny

7.22 Prehled vybaveni zelezni€nich stanic a zastavek koncovymi prvky
elektronického informaéniho systému




Typ koncového prvku IS

ho systému
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ano, pfi potfebé pouze vyjimeéné
:<maWﬂm .,”wo_‘EmQ pri nemozZnosti
o odjezdech vlak{ v samostatnych 5.<<M_NE.: ano ano ano ano ano
v dalsich ¢astech Cekarnach prijezdoveno
denité haly monitoru a se
> souhlasem gestora
ano, pfi potfebé pouze vyjimeéné
uvedeni informaci pr :me.Nn‘:own_
o odjezdech vlak{ v samostatnych :.<<M_N_ ,;3 ano ano ano ano ano
v dalsich ¢astech &ekarnach n:um.N oveno
denité haly monitoru a se
w souhlasem gestora
2 vyjimeéné ve ano
2 , , (pozn: v pfipadé
= vyznamnych |
e . ano, pokud je to malych hal
stanicich (viz o . ,
M ano ano ano text) a se ano opodstatnéné neinstalovat bud'
7)) (viz text) viibec nebo
mocm:m_nmom_‘mmﬂ instalovat u budovy
m n 9 pod zastfedenim)
©
(]
-
. ano, pokud zde
o konéi vliaky obvykle ano, ale v odlivodnénych
g (zadroveri zvazit| ano, pokud zde opravnénost pripadech (podle
e U ano levnéjsi konéi vlaky instalace nutno typu stanice - viz
) variantu v (misto monitoru) posoudit text) se souhlasem
m Dmﬁ_ mOO podobé (vice viz text 7.9) gestora
nmmﬁc.u.mnmnj e-papiru)
denné

D

pod 600

cestujicich

denné

pouze vyjimeéné
v odfivodnénych
pripadech (pokud
nestaci e-papir)
a se souhlasem
gestora

ano, pokud zde
kondi vlaky

vyjimeéné se
souhlasem
gestora a se
zd@vodnénim,
pro¢ nestadi jen e
papir

Tab. 7.22.1 Prehled vybaveni zelezni¢nich stanic koncovymi prvky elektronického informa

pouze vyjimeéné
v odlvodnénych
pripadech (pokud
nestadi e-papir)
a se souhlasem
gestora

velmi vyjimeéné
se souhlasem
gestora a se
zd@vodnénim,
pro¢ nestadi jen e
papir




tab. 7.22.2 Prehled vybaveni Zelezni¢nich zastavek koncovymi prvky elektronického informaéniho systému

typ koncového prvku IS

kategorie dle SM122

vyjimecné a se
souhlasem gestora

ano
(napf. v rozhodovacim

misté u dlouhych pfistupd,
na fasadé budovy...)

v samotatné
malé cekamé

(pokud v zastavce je)

N ~E° \©
Sow ?gw 0 T = ;‘ég\gg o b
S 955 ™ o5 Q™ 29050 T A
Ry _N ReY_N Re N SeNEN 2oK
$28fs | S5fTe | $3Ds |d2fi:| 33
ofEN%=2 SENYSE 0E O x ZB8RE2 oSy
o v v
v oduvodnénych pripadech napt.

ano

v oddvodnénych
pfipadech ano

D

vyjimecné a se
souhlasem gestora

v oddvodnénych pripadech
ano
(napf. v rozhodovacim
misté u dlouhych pfistupd,

napr.
v samotatné
malé cekamé

(pokud v zastavce je)

obvykle ano, ale
opravnénost
instalace nutno
posoudit

nad 600 na fasddé budovy...) (viz text 7.9)
cestujicich
denné
S vyjimecné se
D pouze vyjimecne souhlgiem gestora a
pod 600 jen velmi vyjimeéné | v oddvodnénych pripadech ano se zd@vodnénim
cEE e T a se souhlasem gestora (pokud nestaci e-papir) ro nestadi 'en’
J a se souhlasem gestora P , J
dennée €-papir
velmi vyjimecné
pouze velmi vyjimecné se souhlasem
v odlvodné&nych ptipadech ano gestora a

(pokud nestadi e-papir)
a se souhlasem gestora

se zdGvodnénim,
pro¢ nestaci jen
e-papir




