Vysokorychlostni traté v CR
- vétev RS 42 Praha - Most



Rychla spojeni (RS)
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Provozné-infrastrukturni systém rychlé Zeleznice na Uzemi CR zahrnujici
novostavby vysokorychlostnich trati (VRT), traté konvencni

modernizované s vysokorychlostnimi parametry i modernizované

v V4 v vwvrs (o] v v . J4 V4
konvencni trate vyssich parametru vcetne vozidloveho parku a provozniho
konceptu



VRT soucasti evropského dopravniho systému
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Prinosy projektu VRT

— VRT predstavuje prilezitost ke stimulaci hospodarského rlistu.
Evropska zkusSenost rika, Ze realitni trh je ovlivhén budouci existenci
VRT jiz nékolik let pred zacatkem vystavby.

— Vysokorychlostni zeleznice je obecné znama jako rychla dalkova doprava
cestujicich. Sv{j velky vyznam ma i pro dopravu nakladni a regionalni.

— Prilezitosti pro nakladni dopravu i regionalni dopravu je uvolnéna
kapacita konvencnich trati poté, co nékteré dalkové spoje jsou noveée
trasovany na VRT. MozZnosti je také provoz vysokorychlostnich nakladnich
jednotek po VRT (Eurocarex).
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Ekonomicka analyza projektu VRT

— Posuzuje prispéni projektu k celospolecenskému blahobytu.

— Vystupy jsou shodné jako u financni analyzy, avSak rozdilny je Uhel pohledu na cely
projekt.

— Vypocet je rozsiren o dalsi vstupy jako jsou Gspory casu a externality

— nehodovost, hluk, znedisténi Zivotniho prostiedi, ndklady z emisi sklenikovych plynda.
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Postup pripravy VRT CR (RS)
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Pfiprava a projednani vystavby VRT v CR
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Strategicka faze 2014 az 2018
v" Dopravni politika 5

v’ Politika uzemniho rozvoje CR
v" Program rozvoje RS v CR

v' Uzemni a technicka studie

o

Pred-investicni faze 2018 az 2023
e Studie proveditelnosti 5
« Schvaleni investice (CK MD CR)

¥

Uzemni planovani
« SEA a verejné projednani
- Aktualizace zasad Uzemniho rozvoje kraje

¥

Uzemni Fizeni

- EIA a verejné projednani

- Dokumentace pro uzemni frizeni
« Vydani uzemniho rozhodnuti

¥

Stavebni Fizeni 2023 az 2025

o Dokumentace pro stavebni povoleni
o Majetkopravni vyporadani

o Vydani stavebniho povoleni




Navrh budoucich vlakovych linek RS

Ostrava

Rex - Vybrané regionaini expresy

R - Rychlik
Ex - Express
Spr - Sprinter - Trans eurcpe express
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Vyuziti francouzského know-how
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Zakladni technické parametry:

— kompatibilni s TSI (EU)

— know-how SNCF (TGV)

— osobni doprava

— dvoukolejna trat

— provozni rychlost 320 km/h

— navrhova rychlost 350 km/h

— polomér oblouktl vice nez 7 km

— sklony az 35 %o

— napajeci systém 2 x 25 kV

— zabezpecovaci zarizeni ETCS L2

— mimodrovinova krizeni

— oploceni

— opatreni pro prostupnost krajinou
— Gdrzba v nocCni provozni prestavce

“zdroj: SNCF




VRT v severnich
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Praha — Dresden
2:20 > 1:44 h

Praha - Dresden
1:44 > 1:03 h

Praha — Dresden
1:03 > 0:51 h
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> Predpoklad vystavby

(cestovni doby pro Vmax 320 km/h)
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Vymezeni reseného uzemi Praha - Louny - Most

— Podkladem pro budouci studii proveditelnosti je Uzemni

studie Nové trati Kralupy nad Vltavou - Most

— V ramci VRT vétve RS4 Praha - Drazdany byla uvazovana

odbocna vetev propojujici Prahu a Most

— Odbocka na Most je vedena z hlavni vetve Praha - Drazdany

v useku mezi obcemi Ledcice-Drisy

— Konkrétni trasovani bude zvoleno az po upresnéni konceptu

dopravy (osobni, smisena)
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Zadani studie proveditelnosti

— Rozhodnuti koncepce dopravy (osobni/smisena, nova
trat/modernizace, rozsah investice)

— Vytvoreni dopravniho modelu

— Podklad pro promitnuti trasy do izemné-planovaci

dokumentace (ZUR, UP)

— Projednani zameru s DOSS ve stadiu SP
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Jaké jsou technické parametry VRT?

— Navrhova rychlost 250 az 320 km/h
— Dvoukolejna trat

— Zabezpecovac ETCS L2

— Prevazné denni provoz

Autor: RFF / CAPA / Laurent Rothan (TOMA)
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Jaké jsou prinosy VRT?

— VySsSi dostupnost, bezpecnost a spolehlivost dopravy
— Nizka nehodovost

— Pohodli pri cestovani

— Spojeni s okolnimi staty

— Snadna dostupnost mezi mésty

— Rozvoj oblasti v okoli VRT

— Snizeni ¢asu straveného cestovanim

— Zkraceni jizdni doby
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Jaké jsou prinosy VRT?

— Vy3Si polet viaku

— VySsSi kapacita pro cestujici na frekventovanych usecich
— Alternativa pro silni¢ni nebo leteckou dopravu

— Prevedeni nakladu ze silnicni dopravy

— Snizeni produkce sklenikovych plynu

— Maly zdbor pudy - $itka 30 - 40 m
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Novy web pro VRT

— Na strance

https://www.spravazeleznic.cz/vrt

vznika novy informacni web pro
seznameni verejnosti s projekty VRT
— Na tomto webu se pribézné
aktualizuje obsah o nové cCasto
kladené dotazy k problematice VRT

— Slouzi zejména k boji proti

dezinformacim a polopravdam

Vysokorychlostni traté v CR
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Vysokorychlostni Zeleznice v €R

Co je vysokorychlostni Vystavba vysokorychlostni
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https://www.spravazeleznic.cz/vrt

—— Dékuji za pozornost
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Vysokorychlostni traté v CR
- vétev RS 42 Praha - Most




