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TABULKA BILANCi A ODHADU NAKLADU NA REALIZACI

POLOZKA m2 m3 ks cena za MJ K¢& bez DPH
HRUBA PODLAZNI PLOCHA 2 818 - - 65 000 K¢ 183 170 000 K¢
Celkem HPP [m2] | 2 818 - - - 183 170 000 K&
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 3600 - 4 200 K& 15 120 000 K¢&
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 19335 - 9 480 K¢ 183 295 800 K¢
Celkem OP [m3] 0 22935 - - 198 415 800 K&
DALSI KONSTRUKCE zastfedeni nastupisté 7807 - - 5 800 K& 45 280 600 K&
pFistup na nastupisté 160 - - 5 000 K¢ 800 000 K¢
eskalatory - - 4 3000 000 K¢ 12 000 000 K¢
vytahy - 2 800 000 K& 1 600 000 K&
povrch nastupisté 8818 - - 800 K¢ 7 054 400 K¢
exteriérova zastfesena plocha terminalu 2444 - 20 000 K¢ 48 880 000 K¢
Celkem konstrukce 19229 - - - 115 615 000 Ké
POVRCHY zpevnéné 31 368 - - 1 750 K& 54 894 000 K&
nezpevnéné 6 927 - - 2 500 K¢ 17 317 500 K¢
PRVKY stromy - - 925 25 000 K¢ 23 125 000 K¢
mobiliaF - - 1 5000 000 K¢ 5000 000 K¢
osvétleni - - 1| 10 000 000 K& 10 000 000 K¢
Celkem povrchy a prvky - - - - 110 336 500 K¢é
ZASTAVENA PLOCHA kapacita - - 3 004 -
zpevnéné plochy 44 094 - - 1 750 K& 77 164 500 K&
nezpévnéné plochy 57 574 - - 1 500 K¢ 86 361 000 K¢
Celkem [m2] 101 668 - - - 163 525 500 K&
kapacita - - 0 -
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 0 - 0 K¢ 0 K&
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 0 - 0 K& 0 K¢
Celkem [m3] - 0 - - 0 Ké
KONSTRUKCE MOSTU 3190 - - 35 000 K& 111 650 000 K¢
KONSTRUKCE KOMUNIKACE 1 690 - - 3 000 K& 5070 000 K&

Celkem

116 720 000 K¢

INZENYRSKE SITE

40 000 000 K¢

40 000 000 K¢

OSTATNI POLOZKY

10 000 000 K¢

10 000 000 K&

Celkem

50 000 000 K¢

|celkem bez DPH

754 612 800 K&|

Maximalni vySe ceny je 780.000.000 K¢ bez DPH.

NEZAVAZNA NABIDKOVA CENA ZA PLNENI NASLEDNE ZAKAZKY

Rozdéleni Ceny

Okamzik fakturace

Cena diléiho plnéni bez DPH

Zajisténi Pripravy
Projektu ve smyslu
¢lanku 1.1 (a) Smlouvy

Po ukonceni poskytovani
¢innosti

80 000,- K¢

Po odevzdani Prvniho navrhu
Architektonické studie

2 492 000,- K¢
Maximalné 50 % ceny za toto

Vypracovani diléi pInéni
Architektonické studie
ve
smyslu clanku 1.1 (b) Po odevzdani Cistopi
pisu e
Smlouvy Architektonické studie __2500000,- Ke
Y oy . Maximalné 25 % z Ceny dle
a odstranéni vsech jeho vad &lanku 10.1 Smiouv
reklamovanych Objednatelem ' y
Po odevzdani Prvniho navrhu 4 680 000.- K&
; , ,
Vypracovani Dokumentace pro dzemni Maximalné 50 % ceny za toto

Dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti ve
smyslu ¢lanku 1.1 (c)

Smlouvy
VCETNE CENY
LICENCE!!!

rozhodnuti

diléi plnéni

Po odevzdani Cistopisu
Dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti a odstranéni vSech
jeho vad reklamovanych
Objednatelem

4 680 000,- K¢

Konzultaéni ¢innost ve
smyslu ¢lanku 1.1 (d)
Smlouvy

Po uplynuti kalendarniho
meésice,
v némz byla dana ¢innost
poskytnuta

400 000,- K¢ za 400 hodin
konzultaéni
c¢innosti

Maximalné [BUDE DOPLNENO
OBJEDNATELEM V RAMCI JRBU]
K¢ za jednu hodinu konzultac¢ni
c¢innosti

Tato cena se vztahuje na
konzultacni ¢innost v celkovém
rozsahu nejvyse 400 hodin.

Soucinnost pfi vybéru
dodavatele ve
smyslu ¢lanku 1.1 (e)
Smlouvy

Po uplynuti kalendarniho
mésice,
v némz byla dana ¢innost
poskytnuta

15 000,- K¢
za 15 hodin soucinnosti pFi
vybéru dodavatele

Maximalné [BUDE DOPLNENO
OBJEDNATELEM V RAMCI JRBU]
K¢ za jednu hodinu soucinnosti
pFi vybéru dodavatele

Tato cena se vztahuje na
soucinnost pfi vybéru dodavatele
v celkovém rozsahu
nejvyse 15 hodin

CENA CELKEM

14 847 000,- K¢




ANOTACE NAVRHU

Pfedlozeny navrh predstavuje dlouhodobou vizi rozvoje vymezeného Gzemi. Navrh nové struktury zastavby
vychazi z konceptu bipolarniho mésta. Jako protipdl soucasného centra Nehvizd je na jizni strané od dopravniho
koridoru navrzené nové centrum. Hlavni tepnu mezi obéma centry tvofi linie dnesSni Horousanské ulice.
Vyznam propojeni obou center je v navrhu podporen rozsifenim profilu komunikace, a povySenim mostnich
konstrukci na charakter ulice s akcentem pésiho pohybu. Novy Terminal skyta velky rozvojovy potencial
pro dané Uzemi, a je vyznamnym impulzem dalSiho rozvoje. Lze predpokladat, ze Nehvizdy i Uzemi jizné
od Zelezni¢niho koridoru po realizaci nového Terminalu zaznamenaji zvySeny zajem a investorské aktivity.
Pfedlozeny navrh se nesnazi byt findlnim rfeSenim, prednaznacuje potencial mozného rozvoje. Nové nadrazi
se nachazi pfimo na ose mezi dvéma centry, a z pohledu dlouhodobého vyvoje idealné v tézisti Uzemi. Navrh
budovy nového Terminalu je zalozen na mysSlence konceptu mésta kratkych vzdalenosti. VSechny funkce jsou
usporadany s ohledem na maximalni komfort cestujicich, za ic¢elem praktického vyuzivani zelezni¢ni dopravy
jako sluzby.

PRUVODNI ZPRAVA

A) URBANISTICKE A ARCHITEKTONICKE RESENI

Pfedmétem navrhu je zpracovani architektonicko-urbanistického ndvrhu nového Zelezni¢niho Terminalu Praha
vychod, ktery bude soucasti prvniho pilotniho vysokorychlostniho Useku Zeleznice v CR a s nim souvisejici
navrh rozvoje Uzemi jizné od Nehvizd.

URBANISTICKE RESENI:

Navrh nové struktury zastavby v predlozeném konceptu vychazi z konceptu bipolarniho mésta. Jako protipdl
soucasného centra Nehvizd je na jizni strané od dopravniho koridoru navrzené druhé centrum novych Nehvizd.
Hlavni tepnu mezi obéma centry tvofi linie dnesSni Horousanské ulice. Vyznam tohoto propojeni je v navrhu
podpofen rozsifenim této komunikace, rozsifenim profilu a povySenim mostnich konstrukci na charakter ulice
s vyznamnym posilenim pé&siho pohybu. Nové nadrazi se nachazi pfimo na této ose, a z pohledu dlouhodobého
vyvoje idealné v tézisti uzemi.

Nova hlavni komunikace, propojujici Exit 8 a Exit 11 jizné od Zelezni¢niho koridoru je vedena soubézné s
pasmem koleji, prochazi jiznim centrem nové struktury a propojuje dva kruhové objezdy na obou koncich
mésta. Na priniku této komunikace a Horoudanské ulice, kterad propojuje obé& struktury je uvazované centrum
novych Nehvizd s potenciondlem nové oblanské vybavenosti. Podél pasma Zeleznice je navrzeny pas izola¢ni
zelen&, a dale bloky dimenzované pro parkovaci plochy, lehky primysl, kterd by méli vytvaret akustickou
bariéru pro jiznéjsi ¢ast mésta. Parkovaci plochy mohou byt postupné nahrazovany za kompaktnéjsi zastavbu,
a za parkovaci domy, v kombinaci s administrativnimi budovami a podobné. Dale jizni smérem je uvazovana
rezidencni zastavba postupné rozvolfiovana od blokové, do volné individualni zastavby, lemovana pasem
zelené.

Struktura nové zastavby je navrzena na rastru standardnich stavebnich blok( s rozméry cca 80-100m.
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Struktura radialnich ulic je uzpusobena vazbam na okolni obce, od zapadu: smer Jirny, Nové Jirny, Horousany
a VysSehorovice. Jednotlivé osy ulic se tak pfirozené zataci pozadovanymi sméry.

Jizni ¢ast Gzemi je vymezena trasou vilecky, kde se v soucasnosti nachazi vzrostla zelen. Zde je v trase vlecky
navrzen jizni obchvat mésta a pas parkové a izola¢ni zelené. Pas zelené je uvazovan pro rekreacni Ucely a mél
by umoZnit vytvoreni p&si trasy na vné&jsim perimetru mésta, a napojit se p&&im zplsobem na oba dalni¢ni
mosty prekonavajici dopravni koridor.

Zelezni¢ni koridor veden v hlubokém terénnim zéfezu, spolu s vyznamnym dalni¢nim dopravnim koridorem
D11, vytvari vyznamnou prostorovou bariéru mezi Nehvizdy a novou rozvojovou oblasti. S ohledem na
trasovani obou dopravnich tepen vznikd mezi zelezni¢nim koridorem a dalnici rozsahle a znacné izolované
Uzemi ve tvaru trojuhelniku, které je Spatné vyuzitelné pro jakékoliv formy bydleni s ohledem na izolaci, hluk,
emise atd. Problematicka je i dopravni obsluznost tohoto Uzemi, kde vychodni ¢ast je limitovana planovanym
sjezdem z ddlnice D11, a zapadni Cast je relativné Gzka. Navrh uvaZuje s Upravou formy Exitu 11 do zUzené
podoby diamantu tak, aby byla ponechana moznost dopravniho napojeni tohoto Uzkého pasu Gzemi. Priblizné
v poloviné délky tohoto Uzemi navrh uvazuje s vytvorenim dalsiho premosténi pasma koleji i dalnice a s dalsi
moznosti propojeni obou oddélenych ¢asti Nehvizd.
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Umisténi Terminalu:
V ramci studie byly provérovany dveé zakladni alternativy umisténi budovy Terminalu:

e umisténi budovy podél pasma koleji JV od silni¢niho mostu, v kombinaci s mostem k nastupistim
e budova Terminalu ve formé premosténi nad pasmem koleji, V od silnicniho mostu

Po zvaZeni vdech vyhod a nevyhod obou FeSeni, objemovych poZadavkl, posouzeni komunikaénich
vzdalenosti, vazeb na platformy, vyuzitelnost trojuhelnikového Uzemi, se vysledné feSeni priklonilo
na stranu formy budovy nad kolejemi. Pro vyrazné&jsi objem budovy podél koleji, ktery by mohl v
ramci blokové struktury vytvorit ¢elo nameésti, nemélo zadani dostatecny program. Budova by byla ve
vysledku jednopatrova, a z velké ¢asti by jeji plochy tvofili komunikacni koridory. I s ohledem na snahu
vytvoreni co nejkratSich propojeni byla nakonec zvolena efektivni forma mostu nad prostorem koleji.
S ohledem na sitku Zelezni¢niho koridoru, i délku budovy, se cely pozadovany program vejde pfimo
do navrhovaného objemu a v pfimé vazbé na pfistupové koridory vedouci k viakiim. Vychodiskem pro
objemové tedeni byla i kalkulace kapacit eskalatorl a schodist obsluhujicich platformy, a jejich vazba
na budovu.

Budova mostu jak ji pfedstavuje navrh je v zasadé modularnim feSenim, které je mozné optimalizovat.
V navrhu, ktery byl findlné dopracovan to soutéze je most uvazovany jako trojtrakt, kde stfedovy trakt
je hlavni vnitfni chodba vedouci k platformam s minimalni nutnou délkou tak, aby doslo k pfemosténi
Zelezni¢niho koridoru. Uprava navrhu je mozna pridadvanim jednotlivych 6m moduld po délce objektu,
tedy prodluZzovanim mostu. Jako mozné reseni, bézné i v zahranici je rozsifeni mostu o nakupni centrum
(jizné od Terminalu), na které by nadrazi ve formé& mostu pfimo navazalo. Tento koncept by nebyl dobre
realizovatelny u feSeni samostatné budovy podél koleji. Prijizdé&jici lidi pfichazeji nakupnim centrem,
cestou nakoupi a pokraduji ke svému vozidlu na parkovisti. Odjizd&jici v obraceném garde mdZou
nakoupit a pokracuji na vlak. Zabezpecit budouci soulad retailovych funkci a dopravniho vyznamu
Terminalu je zasadnim Ukolem. V zadani je s retailem pro tak kapacitni uzel uvazovano bohuzel jenom
velmi minimalné. Tuto moznost rozvoje naznacuje navrh v samostatném schématu.

Umisténi budovy reaguje na danou a zafixovanou pozici nastupist a polohu silni¢niho mostu, ktery
protind nastupisté cca v jeho 3/5 délky. Z pohledu organizace pfistupu na nastupisté se jevi jako
optimaln&j&i umisténi budovy vychodné od silni¢niho mostu. A to zejména z divodu, Ze v této poloze
budova Termindlu mdZe podpofit vyuziti trojuhelnikového pasu odfiznutého dalnici a zelezni¢nim
kordidorem.

Dale byla v ramci studie zvaZzovana vazba a vztah budovy a mostu pres pasmo koleji. Odsazeni budovy
od mostu o vétsi ¢i mensi mezeru se jevilo jako neefektivni. Proto je budova v navrhu umisténa v primé
vazbé na silni¢ni most, na ktery vaze v celé délce své zapadni fasady. Takto je mozné cely zapadni
perimetr budovy vyuzit a zapojit do méstské struktury. Umistujeme zde autobusové zastavky, které
vyuzivaji prekryti vytazené stfechy budovy terminalu, bez nutnosti realizovat dalsi pfistfesky. Zaroven
se pristup k Terminalu vyznamné zkratil pro obyvatele Nehvizd. Z pouhého dopravniho pfemosténi se
stalo predpoli budovy, které jsme za timto Gc¢elem rozsifili. Most by mél svym vzhledem pusobit jako
ulice, a ne jako pouha silnice s Uzkymi chodniky. Terminal tak propojuje starou i novou ¢ast Nehvizd,
povySuje funkci mostu na predpoli Zelezni¢niho nadrazi, propojuje jinak Spatné pristupné Uzemi mezi
kolejemi a dalnici.

Architektonické Feseni budovy nadrazi:

Budova Terminalu je v predlozeném navrhu koncipovand jako most preklenujici pasmo koleji.
Dominantnim prvkem navrhu je vyrazna zvinéna strfecha. Dizajn stfechy budovy Terminalu a jeji
tvaroslovi se odviji od tvaru padaku OVP-80, ktery byl pouZit pfi seskoku ¢lenl vysadkové skupiny, a je
tak koncipovan jako pripominka operace Anthropoid, kterd je pro obec Nehvizdy vyznamnou dé&jinnou
udalosti. Zastfeseni platforem je propojeno se stfechou samotné budovy v dynamické kfivce, ktera
zaroven kryje dvojici eskalatorl. Navrh je zaloZen na konceptu kratkych vzdalenosti, kde rozhodujicimi
faktory je co nejrychlejéi a nejpohodin&j&i odbaveni cestujicich. Dlraz je kladen na jednoduché a
piimé vazby mezi rlznymi druhy dopravy, vefejné i individudini a dale na servis cestujicim. Stavba
je uvazovana jako jednopatrova (s lokalné vloznenym patrem) se zvySenou konstrukcni vyskou
odpovidajici dvoum podlazim.



Dispozicni reseni:

Budova Termindlu ma vchody ze 3 stran na Urovni terénu. Severni vstup, ktery je nejblizSi pro obyvatele
Nehvizd, je uvazovan jako vstup pro cestujici, ktefi prichazeji z parkovacich ploch umisténych mezi dalnici
a zelezni¢nim koridorem a ze Severni strany. Zapadni vstup slouzi k pfichodu a odchodu k autobusovym
zastavkam. Ve vazbé na zapadni fasadu se nachazeji autobusové zastavky (1x vystupni a 3x nastupni), drop-
off zéna, parkovani K+R a stanovisté taxi. U zapadniho vstupu se predpoklada nejvétsi aktivity. Jizni fasada
bude v budoucnu slouzit obyvatelim novych Nehvizd jizné& od pasma koleji, a slouZi ptichozim od parkovist
P+R umisténych jizné od Terminalu. Vychodni faséda objektu Terminalu je prosklena s vyhledem na prostor
nastupist a kolejisté, a jsou zde umisténé eskalatory vedouci k platformam. U této fasaddy umistujeme vyhfivané
cekarny a kavarnu s vyhledem na projizdéjici vlaky. Vchody jsou navrzeny s automatickymi posuvnymi vraty
se zadvefim.

Objekt Terminalu sestava z verejné Casti, kterou tvofi hala s ¢ekarnami, socidlnim zafizenim, vymezenymi
prostory pro komeréni jednotky, dale z neverejné Casti, kterou tvori zazemi pro personal, ostrahu, prodejny
’ ] . J &4 . 4 .

listku, a z technologicke Casti (v suterénu objektu).

Pristup na nastupisté

Hlavni komunikaéni koridor je navrzen $ife 9m a je veden stfedem budovy Terminalu, vede pfimo ke vstupiim
na nastupisté. Podél chodby, ve stylu obchodni pasaze, jsou rozmisténé vsechny zakladni funkce. Vychodng, v
konstrukénim modulu o Sifi 9m, jsou s vyhledem na kolejisté rozmisténé cekarny, kavarna a retailové plochy,
na zapadni strang, v konstrukénim modulu 12m jsou umist&né obchodni plochy, kancelare, prodej listkd, blok
toalet a servisni mistnosti. Konstrukcéni vyska haly umoziuje i vytvoreni viozeného patra a nékteré funkce
segregovat. V navrhu s vlozenym patrem neni v této chvili s ohledem na dany program uvazovano.

K nastupistim, ktera se nachazeji cca o 8m nize, se sestupuje pomoci 2x eskalatoru Sife 1m a 1x kapacitniho
schodisté Sife 4,2m. Pristup k nastupistim je mozny pouze skrze budovu a je ho mozné v budoucnu kontrolovat,
pfipadné& kontrolovat jenom vybrané nastupiété zfizenim kontrolniho mista (bezpe&nostnich turniketd) v
nadrazni budové.

VSechny prostory a komunikace jsou navrzeny jako bezbariérové.
Cekarny

Cekarny jsou navrzeny na vychodnim perimetru budovy, jsou celkové uvazovany 2 samostatné vyhiivané
gekarny s vyhledem na koleje. Alternativn& mdZou byt i oteviené v prostoru. Uprostfed budovy Terminalu
s nejlepSim vyhledem na trat je ¢ekarna s moznosti oblerstveni, kavarnou a pod, ktera mlze byt rovnéz
oteviena pouze jako prostor v hale nebo zaviena. Reseni je variabilni. Na nastupistich jsou uvazovany celkem
4 uzaviené Cekarny, vzdy 2 na kazdém nastupisti.

wcC

Hygienické zdzemi je rozdé&leno do dvou samostatnych blokl, kaZdy na opaéném konci Terminalu. WC pro
muze a Zeny a pro invalidy ma vstup ze spolecného predprostoru. Soucasti hygienického jadra je uklidova
mistnost, prebalovaci mistnost, sklad hygienickych potfeb a Cisticich prostfedkd. Ve vazb& na hygienické
zdzemi se nachazi mistnost pro Gklidovy viz.

Suterén

Oba konce budovy, v mistech kde dosedaji na opérnou zed, budou podsklepené. Suterénni prostory jsou
uvazovany pro umisténi technologii. Suterény mohou byt pfistupné z prostoru haly schodistém anebo z
exteriéru. Technologie jsou tazeny spodni Urovni mostu.

B) KONSTRUKCNI A MATERIALOVE RESENI
Silniéni most pFes Zelezniéni trat
Nosna konstrukce integrovaného mostu je uvazovana jako betonova, o 3 polich. Je navrzena z predpjatych

betonovych prefabrikatl. Stfedové pole s rozponem 36m, dvé krajni pole s rozponem 18m. Svétlost mostu
je volena v souladu s $itkou Zelezniéniho koridoru. T¥ipolovy most vyzaduje vybudovani nosnych pilifl na ose
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obou nastupist. ZaloZeni mostu je uvazovano jako hlubinné na velkoprimérovych pilotéch alt. plodné.
Konstrukci mostu budou vedené inzenyrské sité. Pohledovd hrana mostu je navrZzena z pohledovym
k3iltem z monolitickych prefabrikatl a bude osazena protidotekovou zabranou z bezpe&nostniho skla na
ocelové konstrukci. Sou¢asti mostu jsou 2 zelené pasy s moznosti vysadby stromd.

Budova nadrazi:

Budova nadraZi stoji na monolitické ZB konstrukci, kterou tvofi nosné opérné stény, kazda na jedné
strané zarezu, a ZB sloupy uprostfed nastupist. Opérné stény jsou posunuty az k paté pasma koleji
tak, aby byl minimalizovany rozpon mezi podporami. Koridor je tak v mist& prijezdu nddraZim z(Zeny
na minimum. Nosna konstrukce budovy nadrazi je uvazovana jako ocelova. Hlavni nosné prvky budovy
tvori vierendelovy nosniky, s rozponem v krajnim poli 18m, a uprostied 24m. Mezi vierendely jsou
vlozeny ocelové nosné prvky nesouci podlahu a strop budovy. Fasada je tvofena lehkym obvodovym
plastém z hlinikovych profill a tepelné-izolaénim zasklenim. Osova osnova v pfi¢ném sméru je 6m, a v
podélném se jednda o konstrukcni tfitrakt 12m, 9m, 9m.

Nejvyrazngjsim prvkem nového Terminalu je stfecha, kterou tvofi 18 vin na osové osnove s rozponem
6m. Casti stiechy, které vazou na nastupisté, jsou dynamicky ve formé viny protazené a plynule pokracuji
jako pristresek nastupisté. Konstrukce stfechy je uvazovana jako lehka, prefabrikovand, sestavena z
izolaénich kompozitnich paneld z ocelového plechu a vypini s tepelnou izolaci. Krytina je uvaZovana
plechova falcovana. Vybrané sekce stfechy jsou prosklené a prosvétluji interiér haly.

ZastFeseni nastupist

Nosna konstrukce zastieeni je ocelova s podélnym rozponem 9m. Site stiechy kopiruje tvar nastupisté,
v nejdir$im misté je &ite stfechy 12m. Na koncich se zuZuje tak aby nezasahovala do prljezdného profilu
vlaku. S ohledem na Sifi nastupisté jsou navrzeny dva nosné sloupy pro kazdy nosny ram a stiecha
je rozdélena na 2 sekce. Samotnou stiechu tvori dva 6m Siroké oblouky, které navazuji na tvaroslovi
stfechy Terminalu. Prostfedni sekce zastfedeni tedy ' stfechy je prosvétlend. Prosvétleni mdZe byt
feSeno idedlné fritovanym bezpecnostnim sklem, alternativné levnéjSim polykarbonatovym sklem.
Konstrukce stfechy je plechova. Navrh cili k feSeni, které zabezpedi velmi svétlé a bezpecné prostredi
na nastupistich, bez nutnosti svitit pfes den. Pomér prosklenych ¢asti Ize optimalizovat, napfiklad je
vynechana nad uzavienymi ¢ekdrnami a podobné&. Zdmérem je ale aby tvofilo proskleni priib&znou linii.

Ze spodni strany stfechy jsou uvazované reflexni podhledové panely. Osvétleni prostoru nastupist je

uvazovano jako nepfimé, umisténa na nosnych sloupech se svicenim nahoru a odrazem od reflexnich
o v 7 v 7 v v ’ .

panelu. Stfrecha ma 3 odvodnovaci zlaby, 1x prostredni a 2x krajni.

Sloupy jsou koncipované tak aby umoznovali jednoduchou vestavbu uzavienych Cekaren. Zaroven
jsou rozmisténé do dvourad tak aby vazali na podpory mostni konstrukce, i podpor budovy samotné, a
nekolidovali v pohybu cestujicich.

Na prostiednim Zlabu je uvazovany technicky instala¢ni kanal pro rozvod silnoproudych a slaboproudych
o 7w 7 v 4 . z
rozvodu a montaz zavesného infosystemu.

Navrh zastreSeni bude nutné v dalSich etapach koordinovat se zavésy troleji, které v soucasnosti nejsou
znamé, ani nebyly soucasti zadani.

ZastreSeni vychodni Casti nastupisté vaze v dynamické viné na stfechu Termindlu a kryje dvojici
eskalatorl, vychodni konec stfechy nastupisté je zakonéen zaoblenim. Zastie$eni zdpadni ¢asti oddélené
mostem je ostrovni, na obou koncich zakonc¢ené zaoblenim. Pohyb po celém nastupisti je kryty stfechou
a je mozné se vSude dostat bezpecné suchou nohou.

c) dispozicni a provozni Feseni
BéZny provoz nastupist:
Zelezni¢ni stanice Nehvizdy méa dle zadani uvaZovana dvé ostrovni nastupi$té. Pro béZny provoz

nastupist je pozadovana kapacita min. 240 osob/min na kazdé nastupisté. Veskera kapacita je pokryta
s ohledem na vygkovy rozdil prostfednictvim schodist a eskalatord.



V ramci navrhu byly posouzeny dané podminky a pro obsluhu kazdého nastupisté byly navrzeny:
e 1x schodisté $=4m (kapacita 4x40 osob)

e 2x eskalatory S=1m (kapacita 2x50 osob)

e 1x kapacitni vytah s vnitfnimi rozméry kabiny 1,8x2,7m (nosnost 2,5t, kapacita 33 osob)
Tato kapacita pokryje kapacitu 270 osob/min.

Evakuace z nastupist

Nastupisté se nachazeji v terénnim zarezu cca 8m pod Urovni terénu. Nastupisté jsou z obou stran oddélené
e se Vv v o v . V. 4 .

od okolnich ploch kolejistem. Evakuace vsech osob z tohoto duvodu vyzaduje zabezpecit Unik osob na volnou

plochu mimo prostor nastupist prostfednictvim schodist a ramp.

Pro vypocet kapacit obsluznych/evakuacnich cest z nastupist jsou pouzity nasledujici parametry: eskalator
§=1m 50 osob/min., schodisté S=1m 40 osob/min., vytah 10 osob, chodba/koridor S=1m 40 osob/min.

V pfipadé evakuace je nutné z nastupist umoznit Gnik pro 2050 osob v ¢asovém intervalu 3 minuty. Navrzena
kapacita pro bézny provoz pokryje pouze 270 osob. Zbyla kapacita je uvazovana na obou koncich nastupist v
roviné s kolejistém k okraji zafezu a nasledné schodistém na volnou plochu. Na obou koncich nastupist bude
nutné zfidit rampu/schodisté s evakuacnim koridorem Site 6m. V oploceni pasma koleji, které je uvazovano na
horni hrané zafezu, budou zFizené prlichody odpovidajici $ife. Evakuace osob bude kon¢it na plode parkovité
P+R, v pfipadé, Ze nebude parkovani oploceno a hlidano. Jinak evakuace probéhne na plochu chodniku podél
P+R, ktery slouzi zaroven jako cyklostezka, a komunikace pro obsluhu oploceni terminalu.

Navrh Gpravy vnitfniho prostredi budovy terminalu

Vnitfni prostiedi v budové nadrazi je uvazovano jako vicezénové, predpoklada se nevytapéna zéna pro hlavni
otevieny prostor haly a vytapéna zéna pro navazujici provozy kancelafi, hygienickych zazemi, cekaren a
servisnich retailovych provozd. Hlavni prostor haly bude vzhledem k pfedpokladanému provozu nevytapény,
pouze temperovany pomoci VZT v dob& extrém( vnéj$iho poclasi. V&trani nevytdp&ného prostoru bude
realizovéano predevSim pfirozené provozem v budové, pro zajisténi prijemného prostfedi budou v obalce
budovy umistény oteviratelné plochy pro zvyseni efektivity pfirozeného vétrani. Umélé vétrani v hale je
uvaZovano pro provoz pouze v ptipadé zimnich extrémd podasi. Uzavieni budovy v mistech vystupl na
nastupisté pti schodidtich a eskaldtorech je uvazovano formou vzduchotechnickych clon z divodu zajisténi
plynulého provozu néadrazi. Vytapéné zény budou od nevytapéného prostoru stavebné oddéleny. Vytapéni
je uvazovano formou podlahového topeni s nizkym teplotnim spadem. Vytdpéné prostory budou vybaveny
samostatnymi systémy umélého vétrani s rekuperaci v pobytovych prostorach a samostatnymi podtlakovymi
systémy odtahu odpadniho vzduchu v servisnich prostorach. Vzhledem k navrZzenym presahum stfech se
nepredpoklada riziko prehfivani vnitfnich prostor ani v letnim obdobi, nicméné navrh umoziuje do vnitinich
prostor doplnéni chlazeni napf. formou split systému. Technologické zazemi budovy bude umisténo v
suterénnich mistnostech, stény pfrilehlé ke kolejisti budou vyuZity pro pfisun technologického vzduchu. Trubni
rozvody TZB budou vedeny v podlaze budovy terminalu.

Zabezpeceni uvedeného konceptu bude vyZadovat nize uvazované systémy:

vzduchotechnika

chlazeni formou SPLIT systém{

vytapéni

silnoproud

slaboproud: méreni a regulace (MAR), strukturovana kabelaz, pristupovy systém (CAS), kamerovy systém
CCT1yv, zabezpeceni objektu, evakuacni rozhlas (PAS), detekce koure

e nahradni zdroj energie (diesel)

E) RESENI VEREIJINEHO PROSTRANSTVI A KRAJINY
Uzemni systém ekologické stability

Umisténim Zelezni¢niho koridoru dojde k preruseni série lokalnich biokoridor( i zadsahu do lokalniho biocentra.
Cely USES bude zamérem nové Zelezni¢ni trasy zasazen a bude vyZadovat celkovou revizi Gzemniho planu i
USES. Navrh nové struktury navazuje na projekt Zelezni¢niho koridoru a jako ndhradu za prerusené biokoridory
uvazuje s vytvorenim biokoridort novych, které by nahradili a doplnili stavajici vazby. Hlavnim vyznamnym
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prvkem v navrhu je zeleny pas obkruZzujici novou ¢ast Nehvizd v trase soucasné zZelezni¢ni vlecky, a ktery
zaroven navaze na lokalni biocentrum LBC7. Biocentrum LBC7 je v navrhu zachované. Navrh respektuje ia
posiluje biokoridor podél ulice Hourousanska. Koncepce rozvoje mésta Nehvizdy pocita s postupnou proménou
zemédélské a tézebni krajiny na krajinu méstkou. Jedna se ale dlouhodoby proces, ktery se ocekava se
vznikem nového Zelezni¢niho uzlu. V prvni etapé vystavby bude zasazené pouze pasmo podél Zelezni¢niho
koridoru a to zejména dopravni infrastrukturou.

Parkovaci plochy

Rozsahlé plochy Uzemi v blizkosti Terminalu budou ovlivnény novym parkovistém P+R s kapacitou 3000
mist. Tyto plochy su uvazované se zpevnénymi plochami pouze v mistech komunikaci, odstavné plochy jsou
uvazované jako zpevnény travnik. Snahou je zamezit prehfivani ploch parkingu a umoznit volné zasakovani
destovych vod. V ramci plochy parkingu jsou v fadach mezi stanimi zelené pruhy a rozmisténé stromy. Z
dlouhodobého hlediska jsou parkingy uvazovany jako docasna stavba, a s postupnym vyvojem Uzemi budou
nahrazovany za parkovaci domy.

VeFejné prostory
Verejné prostory jsou v navrhovaném konceptu tvoreny:

e predprostorem nadrazi, severnim, jiznim, a prostorem autobusového nadrazi na zapad od Terminalu
e hlavni ulici mezi starym a novym centrem Nehvizd navazujici smérem na Hrousany
e cyklostezky

V predprostoru nadrazi jizné od budovy Terminalu je uvazované umisténi nové umeélecky ztvarnéné plastiky
pfipominajici pfistani vysadkard v rdmci akce Anthropoid. PGvodni pamatnik navrhujeme ponechat v mist&,
kde se nachazi dnes, ve vazbé na cyklostezku. Prostory v pfimé vazbé na nadrazi budou vyuzivany zejména
pro funkce zelezni¢niho uzlu, umisténi pristfeskd pro kola, autobusové zastavky, rozptylové plochy. Jizni
predprostor slouzi k pfistupu k parkingu P+R, Usti zde vymezené pési komunikace i cyklostezky. Jizni ¢ast je
zaroven nejblizSim pristupem k Terminalu z obce Nehvizdy a je predpoklad, Ze z hlediska vazeb na Nehvizdy
bude nejvice vyuzivany vstup pravé z tohoto sméru, bez nutnosti prekonavat anebo obchazet Siroké pasmo
zelezni¢niho koridoru.

Zapadni predprostor nadrazi se nachazi na mostové konstrukci v pfimé vazbé na budovu Terminalu. Nachazi
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se zda zastavky autobusu kryté strechou budovy Terminalu a odstavna mista pro taxi a K+R. Plocha mostu je
koncipovana jako ozelenéna ulice. Prostorem prochazi cyklostezka.

F) DOPRAVNI RESENi

Terminal bude pfistupny komunikaci napojenou z dalnice D11 z Exitu 8 a Exitu 11. Sjezdy z dalnice budou
napojeny na Terminal novou komunikaci, kterd zabezpeci, aby automobily nevyuzivali stavajici komunikace
obce Nehvizdy. Napojeni je s ohledem na obsluznost pasu Uzemi mezi kolejemi a dalnici idedlnéjsi ze sjezdu
Exit 11.

Zabezpeceni dopravni obsluznosti Uzkého pasu Uzemi, ktery vznikne mezi dalnici D11 a zelezni¢nim koridorem
si vyzada Upravu Exitu 11. V soucasnosti uvazované feSeni dalni¢niho sjezdu Exit 11 neumoZriuje odbocleni
do Uzemi mezi D11 a nové vznikajicim Zelezni¢nim koridorem. Bez vytvoreni dopravniho napojeni by Uzemi
nemélo zadny vyuZitelny potencidl. Navrh je naznacen v pfilozené studii. V navrhu uvazujeme v tomto
Uzkém pasu s vytvorenim &asti parkovacich ploch a s prostorovou rezervou pro vystavbu parkovacich domg,
alternativné pro skladovaci prostory, nebo lehky primysl.

Navrh dopravy v klidu

V navrhu je dle zadani je uvazovano s 3000 parkovacimi misty, ktera jsou v navrhu umisténa ve 3 samostatnych
oddélenych sekcich (zapad, vychod, sever), které mohou byt realizovany postupné. Parkovani je navrzeno
na zachytnych parkovistich typu P+R (Park+Ride) pro kratkodobé i dlouhodobé stani. Strukturovani resp.
organizace parkovist je v navrhu variabilni. Umisténi parkovacich ploch je v tésné vazbé na Terminal. Zadani
nestanovilo, zda se jedna o hlidana-placend anebo nehlidana-nezpoplatnéna parkovisté s bezobsluznym
provozem. Mimo Uzemi Prahy jsou tyto velké parkovaci plochy ve vazbé na Zelezni¢ni stanice zpoplatnény
vyjime&né. Otazkou zlstava zda je parkovani oploceno anebo nikoliv, v zavislosti na zptisobu provozu. Zplsob
provozovani mize mit dopady do Fedeni parkingu.



S vytvorenim parkovaciho domu v prvni fazi projektu Terminalu navrh nepocitda, i s ohledem na stanoveny
rozpocet, kde cena za 1m? parkovani v parkovacim domé je mnohonasobné vysSsi nez parkovani na povrchu.
Veskeré pozadované kapacity P+R jsou uvazovany ve formé parkovani na povrchu. V ramci parkovacich
ploch P+R jsou uvaZované jasné vymezené sbérné pési komunikace - chodniky Sife 2,7m, ktery vedou ridice
odparkovanych vozidel na verejnou plochu - ndmésti pred Terminalem.

Plocha parkovisté je uvazovana jako kombinace plnych asfaltovych ploch komunikaci a propustného povrchu
ve formé zpevnéného travniku v misté parkovacich mist, v kombinaci s dostatecnym procentem zelené.
Jednotlivé sekce parkovaci plochy jsou &lenény zelenymi pasy. Dostate¢né mnozstvi stromu a zelen& by mélo
zabezpelit celkové ,zeleny™ vzhled parkovisté, i stinéni pro odstavend vozidla. Je dlleZité zamezit vzniku
rozsahlé asfaltové plochy.

Stanoviste BUS

Je navrzeno podél budovy nového Terminalu, kde jsou soubézné se zapadni fasddou objektu umisténé 4x
stani pro autobusy MHD délky 18m, z nich 1x je vystupni zastavka a 3x jsou nastupni. VSechna stani pro
autobus jsou zastrfeSena vytaZzenou stfechou budovy nadrazi.

Vyhodou tohoto feSeni je:

e vyuziti zastfeSeni budovy, tzn. neni nutné realizovat dalSi samostatné pristfesky anebo oddélené
autobusové nadrazi,

e nejkratSi mozna trasa cestujicich do budovy nadrazi

e poloha nadrazi je obousmérné na primé trase z Nehvizd jednoduchym odbocenim z Horousanské ulice,
které funguje jak pfi soucasné organizaci dopravy, tak po realizaci

e autobusy stoji pfimo u budovy, v pfimém vizudlnim kontatku s nadrazni halou, cestujici nemusi nadrazi
slozité hledat, anebo se nékam presouvat

Odstavné plochy pro autobusy

Prostor pro odstav autobusl je umist&n mimo autobusové zastavky, které jsou pfimo u budovy Terminalu.
Odstravy jsou navrzené u severniho parkovisté. Zazemi pro FidiCe by mélo byt ve vazbé na odstavna stani. Je
mozné zvolit i jinou pozici. S ohledem na komfort cestujicich byla preferovana verze, kde autobusy zastavuji
pfimo u budovy a ne v oddéleném autobusovém nadrazi. Plochy jsou uvaZzované jako zpevnéné. Navrzené
jsou 4x Sikma stani.

Stanovisté K+R

Kratkodobé parkovani typu K+R (Kiss+Ride) je urCeno pro vystoupeni osob prepravenych fidicem osobniho
automobilu k prostfedku verejné dopravy, anebo za Ucelem vyzvednuti cestujici osoby. Stanovisté mist typu
K+R je s ohledem na Ucel parkovani v pfimé vazbé na autobusové zastavky podél zapadni fasady objektu
Terminalu.

Stanovisteé kol

Pozadavky na parkovani, ostrahu kol, nebo provozni dobu nejsou v zadani blize stanoveny, tyto pozadavky bude
nutné upresnit v dalsi etapé. Navrh uvazuje se zfizenim stanovisté kol jako parkovisté typu B+R (Bike+Ride).
S ohledem na predpokladanou potfebu bezpecného ulozeni kol, i rostouci cenu kol, a vyuzivani elektrokol, je
nutné zabezpedit dostate¢nou bezpeénost stanoviété. Z tohoto dlvodu je B+R uvaZovano v rdmci plochy P+R,
v blizkosti obsluhy P+R. Kola budou uschovavana ¢astecné v otevienych pristiescich ve stojanech na kola, je
doporuéeno nahradit, anebo doplnit parkovaci moZnosti o dostatedny pocet placenych uzamykatelnych boxu
na kola. Zadanim je pozadovan pouze 50x kryty stojan na kola typu U pro 100 mist krytych pristfeSkem, které
ale bez dostatecné ostrahy nebudou vyuZzivana.

Pristfesky navrhujeme umistit i v ploSe pred Terminalem v pfimé vazbé na cyklostezku. Zde ale neni predpoklad,
Ze by jej vyuzivali majitelé drazsich kol.

Parkovani pro obsluhu

Mista pro obsluhu, zasobovani i ostrahu jsou vyclenéna na parkovisti severné od budovy Terminalu. Pro
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zasobovani retailovych jednotek Ize vyuzivat vSechny tfi vstupy do objektu. MoZznost podélného zastaveni je
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umoznéne v blizkosti vSech tri vstupu do budovy Terminalu. Zasobovani je uvazovano v jedné urovni, neni
nutna manipulace do patra apod. Navrh neuvaZzuje s vytvorenim podzemniho parkovani.

G) IDEOVE RESENi

V budoucnu v pfipadé rozvoje GUzemi a zvySovani ceny za m2 plochy je uvazovano s postupnou nahradou
parkovacich ploch za jiné funkéni vyuziti. Parkovaci plocha Vychod by se ideové méla konvertovat na nakupni
centrum v kombinaci s parkovanim v parkovacim domé&. Priichod do terminalu by mé&l byt plynule p¥imo z
nakupniho centra.

Pfrilozena schémata popisuje ideové Feseni vétrani a vytapéni haly, a dokladaji vypocet obsluznosti platforem,
a prehled zapoctenych ploch.

V ramci navrhu byl zpracovany i koncept logotypu nadrazi ve tvaru stfechy budovy.



ANALYZA KAPACIT PRiISTUPOVYCH SCHODIST A ESKALATORU

ZVOLENA VARIANTA RESENI - BEZNY PROVOZ
(pozadavek 240 osob/min)

2x ESKALATOR $=1m

1X SCHODISTE $=4m

1x VYTAH

CELKEM KAPACITA SESTAVY: 270 osob/min - VYHOVUJE
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ZVOLENA VARIANTA RESENI - MIMORADNY PROVOZ
(pozadavek 2050 osob/ 3 min)

2x ESKALATOR $=1m

1x SCHODISTE §=4m

1x VYTAH

2x UNIK NA KONCI NASTUPISTE PRE KOLEJE 2x §=6m
CELKEM KAPACITA SESTAVY: 2250 osob/3 min - VYHOVUJE

POZNAMKA:
- VYPOCET JE VZTAZEN VZDY PRO 1 NASTUPISTE



SCHEMA VETRANYCH A VYTAPENYCH PROSTOR [TTTTTTTI
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