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Rozdéleni Ceny

Okamzik fakturace

Cena dilc¢iho pIlnéni bez DPH

Zajisténi Pripravy
Projektu ve smyslu
¢lanku 1.1 (a) Smlouvy

Po ukonceni poskytovani ¢innosti

[120 000] K¢

Po odevzdani Prvniho navrhu

[6 000 000] K&
Maximalné 50 % ceny za toto dilci

Vypracovani Architektonické studie v,

Architektonické studie pinéni
ve
smyslu &anku 1.1 (b) | Po odevzdani Cistopisu Architektonické [600 000] K¢
Smlouvy studie a odstranéni vsech jeho vad Maximalné 25 % z Ceny dle c¢lanku
reklamovanych Objednatelem 10.1 Smlouvy
, Po odevzdani Prvniho navrhu [7 300 000K] K¢
Vypracovani

Dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti ve
smyslu ¢lanku 1.1 (c)

Smlouvy
VCETNE CENY
LICENCE!!

Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti

Maximalné 50 % ceny za toto
dil¢i plnéni

Po odevzdani Cistopisu Dokumentace
pro Uzemni rozhodnuti a odstranéni
vSech jeho vad reklamovanych
Objednatelem

[700 000] K¢

Konzultacni ¢innost ve
smyslu ¢lanku 1.1 (d)
Smlouvy

Po uplynuti kalendafniho mésice,
v némz byla dana cinnost poskytnuta

[260 000] K¢ za 400 hodin
konzultacni
c¢innosti

Maximalné [BUDE DOPLNENO
OBJEDNATELEM V RAMCI JRBU]
K¢ za jednu hodinu konzultacni
Cinnosti
Tato cena se vztahuje na
konzultacni ¢innost v celkovém
rozsahu nejvyse 400 hodin.

| POLOZKA m2 m3 ks | cena za MJ | K¢ bez DPH
HRUBA PODLAZNI PLOCHA 4 064 - - 0 K&
Celkem HPP [m2] | 4 064 = — - 0 K&
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 0| - 0 K¢
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 24289,6| - 4 900 K&| 119 019 040 K&
Celkem OP [m3] 0| 24289,6| - - 119 019 040 K&
DALSI KONSTRUKCE | zastfeseni nastupisté 4906 - - 7 650 K¢ |37 530 900 K&
v ramci terminalu -> | pfistup na nastupisté 0 - - 0 K¢
250 000 Y
vytahy, eskalatory - - 17 K¢ 4250 000 Kc
povrch nastupisté 9064 - - 1 500 K¢ |13 596 000 K¢
Celkem konstrukce 13970 - - - 55 376 900 K¢
POVRCHY zpevnéné 1251 - - 1 600 K& |2 001 600 K¢
travniky -> nezpevnéné 13 554 - - 200 K& |2 710 800 K¢
PRVKY stromy - - 300| 10 000 K¢ |3 000 000 K¢
mobilia¥ - - 20| 30 000 K¢ |600 000 K&
osveétleni - - 90| 42 000 K¢&|3 780 000 K¢
Celkem povrchy a 12 092 400 K&
prvky = = = =
ZASTAVENA PLOCHA | kapacita - - 866 -
zpevnéné plochy 26 473 - - 1 600 K¢ |42 356 800 K¢&
travniky -> nezpévnéné plochy 2 841 - - 200 K¢ | 568 200 K&
Celkem [m2] 29 314 - - - 42 925 000 K&
kapacita - - 2 168 -
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 0| - 0 K&
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 165462,1| - 2 750 K& | 455 020 775 K&
Celkem [m3] - 165462 - - 455 020 775 K¢
tvofi platformu Y
KONSTRUKCE MOSTU | termin. 3500 - _ | 24500 ke|8> 720 000 KC
KONSTRUKCE KOMUNIKACE 5615 - - 1 600 K& |8 984 000 K¢

Celkem

94 734 000 Kc

Soucinnost pfi vybéru
dodavatele ve
smyslu ¢lanku 1.1 (e)
Smlouvy

Po uplynuti kalendafniho mésice,
v némz byla dana ¢innost poskytnuta

[12 000] K&
za 15 hodin soucinnosti pFi
vybéru dodavatele

Maximalné [BUDE DOPLNENO
OBJEDNATELEM V RAMCI JRBU]
K¢ za jednu hodinu soucinnosti
pFi vybéru dodavatele

Tato cena se vztahuje na
soucinnost pfi vybéru dodavatele
v celkovém rozsahu
nejvyse 15 hodin

INZENYRSKE SITE - - 0 K¢
OSTATNI POLOZKY - - 0 K¢
Celkem | = = = = 0 K&

| Celkem bez DPH

779 168 115 Kc

CENA CELKEM

[14 992 000] K¢




ANOTACE:
Terminal Praha Vychod

Navrhujeme vyraznou stavbu, odpovidajici svému vyznamu kapacitniho dopravniho uzlu pro Prahu.
Terminal je navrzen tak, aby funkci a estetikou doplfioval charakter Zelezni¢niho koridoru, tedy
dynamické a kapacitni tepny s parametry celostatniho vyznamu.

Terminal je navrzen jako vyrazny (a vyznamny) objekt na trati, ktery bude slouzit jako orientacni
bod nejen pro cestujici vlakem, ale i jako orientac¢ni bod pro cestujici auty ve smyslu P+R.

V navrhu slu¢ujeme premosténi zeleznice, terminal s predprostorem, zastavky autobusu i parkovaci
dim do jednoho kompaktniho celku (objektu), ktery umozni jednoduchou orientaci cestujicich,
pFirozené a rychlé prestupy mezi riznymi druhy dopravy i minimalni dochozi vzdélenosti z
kapacitniho parkingu (navrzeného primo nad terminalem), coz bude motivovat k jeho vyuzivani.

TEXTOVA ZPRAVA

Urbanismus, Sirsi vztahy

Na jizni strané od drazniho koridoru bude ve finalnim stavu navrhnuta komunikace, vedouci
paralelné s draznim télesem. Ta bude slouzit jako prijezd od dalni¢niho exitu 8 i nového exitu na
vychodni hrané tzemi. Poloha silnice rovnobézné s drahou vnasi geometricky zaklad do jinak
urbanisticky nedefinovaného Uzemi. Toto FeSeni zjednodusi budouci rozvoj, pokud budou pfilehlé
obce chtit (v dlouhodobém horizontu) a d4 budoucim urbanistdim a architektim pevny zaklad, ke
kterému se pfimknout.

Prilehlé plochy u terminalu cti platné izemni plany obci jako zemédélské plochy. Soucasné obfi
monokulturni polni plochy by se ovSem mély co nejdfive rozdélit na policka daleko mensiho
meéritka, oddélena remizky &i porosty podporujicimi biodiverzitu a udrzitelnost krajiny.

V ramci feSeni okoli je koncepcné pfemistén pamatnik operace Antropoid, ktery by byl odfiznut
dréhou. Je posunut na jizni okraj drazniho télesa co nejblize plvodnimu mistu, podita se
s pristupovou cestickou a malou odstavnou plochou pobliZz zapado-vychodni silnice.

Hlavni cil navrhu je vytvorit jakozto prvni vstup do této ¢asti krajiny jasné komponovanou a
jednoduse citelnou stavbu. Rozdéleni stavby na samostatny most, terminal, oddéleny parkovaci
ddm ¢&i dopliikové provozy by celek dle nageho nazoru zneditelnil.

Proto jsou v nagem navrhu terminal, pfemosténi Zeleznice, jakoZ i parkovaci diim integrovany do
jednoho architektonického celku na platformé nad kolejistém tak, aby prestupy (vlak-bus) a dochozi
vzdalenosti (parking - vlak), byly minimalni (pfi pozadovaném objemu aut, ktery by v pfripadé
plosného rfeSeni generoval obrovské plochy a vzdalenosti (a tedy i neochotu lidi ho vyuzit).



Doprava

Dopravni situaci reSime jako celek, tak, aby fungoval jak pfi Uvodnim stavu napojeni na silnici
Nehvizdy, tak pfi finalnim stavu, ve kterém se terminal propoji s novou silnici, vedouci od
dalniéniho exitu 8 k novému dalni¢nimu exitu na vychodu Uzemi. Dopravni feSeni navrhujeme tak,
aby se pfi vystavbé propoje nemuselo nic nakladné bourat.

Ve finalnim stavu se tedy pfijezd predpoklada z nového silni¢niho propoje, vedouciho paralelné
s draznim télesem tak, aby doprava nevedla primarné v blizkosti Nehvizd.

Pro plynulost a bezpecnost provozu na kfizeni nového propoje se silnici Nehvizdy — Horousany bude
navrhnut kruhovy objezd atypického tvaru, jehoz severni polovina rovnéz sdruzuje vjezdy a vyjezdy
z kapacitnich povrchovych P+R parkovist i parkovaciho domu. V dopravnim fesenim se poditd i

s moZnou rezervou dobudovani pésich a cyklistickych propojl s okolnimi vesnicemi. Do té doby
bude hlavni roli hrat pouze propojeni Nehvizdy - Jirny, tak, jak si to obce preji.

Pro vyfeseni vytvoreni obfi parkovaci kapacity P+R parkovisté je zvoleno feSeni kombinace
povrchového stani a parkovaciho domu.

Hlavni parkovaci dim je schvalné navrzen pfimo nad Zelezni¢nim terminalem tak, aby dochozi
vzdalenosti na prestupy byly co nejkratsi a uZivatelé tak nemuseli zdlouhavé dochazet, coz by fadu
lidi mohlo jinak i odradit od vyuZiti P+R parkovani. Parkovaci ddm pobira cca 2/3 z pozadovanych
3000 stani — 2168 (v predpokladaném navrhu).

Z parkovaciho domu se lidé dostanou pfimo na predprostor pfed hlavni vstup terminalu.

Doplnéni parkovaci kapacity se pak zhostuji 2 doplrikova povrchova parkovisté z obou stran
kruhového objezdu. Jejich kapacita je cca 1/3 z 3000 stani (866), jejich kapacitu je vSak mozno
rozsifit dostavbou v pripadé takové potreby.

Samotny terminal je pak situovan na platformé nad kolejistém (pfiblizné ve vysi okolniho terénu,
tak aby podjezdna vygka vlakl byla zachovan). Do této platformy je integrovana silnice Nehvizdy -
HorousSany i s oddélenou cyklostezkou a chodnikem.

Kolem termindlu se na této platformé& nachazi zastavky autobusl (s ¢ekacimi stanimi) ze severni
strany, prijezd taxi, K+R &i vozidel zasobovani z jizni strany. Stojany pro cyklisty jsou zfizeny v Cele
hlavniho vstupu u cyklostezky. Busy i taxi, se od terminalu okruhem jednoduse napoji zpatky na
kruhovy objezd, a tak nehrozi kfizeni dopravy.
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Dispozic¢ni a provozni Feseni terminalu

Terminal

lezi na platformé nad kolejistém, na platformé jsou kolem terminalu prehledné sdruzeny vSechny
dopravni provozy, jako zastavky busd, taxi, K+R, zasobovani, & stojany kol. V zapadni &asti
platformy probiha silnice do Nehvizd.

Terminal je dispozi¢né navrzen tak, aby umoznoval naprostou pfehlednost a intuitivni navigaci
cestujicich a jejich rychly a jednoduchy prestup mezi vSemi obsazenymi druhy dopravy.

Z navrzeného predprostoru terminalu, v némz jsou zaintegrovany hlavni jadra do P+R parkovaciho
domu, se vstupuje do hlavni prosklené odbavovaci haly. Hala je prosklena do tfech hlavnich stran,
tak, aby pfichozi z ni vidéli na nastupisté autobusu (severni strana terminalu), prostory taxi + K+R
(jizni strana), tak i na silnici, ze které vozidla pfijizdi. Cestujici se tak budou intuitivné a snadno
orientovat mezi prestupy.

Halou prochazi veliké vzdu&né atrium aZ na stfechu, evokujici dleZitost prostoru, ve kterém se
cestujici nachazi.

U krajl haly jsou navrzeny ¢ekaci prostory, kde si cestujici mohou sednout a zarovef uvidi napf na
prestup, Ci pFijizdéjici auto, které je jede vyzvednout.

V hlavni sténé haly je pak pfimo viditelnd prodejna jizdenek, dopravni kanceladf i univerzalni
rozdé&litelné prostory obchodl. Prodejna jizdenek je doplnéna i automaty v blizkosti hlavniho
vchodu.

V prostfedni ¢asti termindlu se nachdazi prichod k nastupiétim, jimz cestujici prochazi po koupeni
jizdenek k nastupistim. Je zde mozZnost instalovani turniketd pro kontrolu, & jinych opatieni.

V zadni ¢asti termindlu je u sestupd na nastupiété vytvorena druhd ¢ekaci zéna, ze které je
prihledem vidét pfimo na vlaky a nastupi&té. Mistnost ostrahy je navrzena pfimo u mista kontroly
jizdenek. Sestupy na nastupisté jsou re$eny kombinaci eskalatorQ, schod(, jakoZ i kapacitnich
vytahd, tak, aby byl objem cestujicich rychle pfesunut mezi Grovnémi nastupist a terminalu nad.

Z obou stran prlichodu v prostfedni ¢asti terminalu se nachazi jddra se zdzemim pro cestujici (wc),
provoznimi a technickymi mistnostmi (sklady, Gklidy, mistnostmi rozvad&¢d apod.) Jadro, pfiléhajici
k zastdvkam autobusl rovné? integruje zédzemi pro jejich Fidice.

Dispozice jader je koncipovana tak, aby zaméstnanci pracujici v terminalu nemuseli prechazet pres
prostory cestujicich napf do $aten apod, ale vée méli pfi ruce ve svych prostorech... Satny a vedkeré
zazemi pro zaméstnance se tak nachazi ve 2NP jadra, kde bude vice soukromi. Ve 2NP se rovnéz
nachazi dalsi sklady a technické mistnosti.

Parkovaci diim
je navrzen pfimo nad termindlem, tak, aby se z néj uzivatelé co nejrychleji a nejkratsi vzdalenosti
dostali na prestup v terminalu. Toto rfeseni by mélo podpofit ochotu lidi parking vyuzivat.

Hlavnimi vertikalnimi jadry v parkovacim domu se cestujici dostanou pfimo na platformu pred
hlavni vchod do terminalu. Pocita se rovnéz s Gnikovymi schodiéti, rozmisté&nymi v pldorysu garazi,
Usticimi na platformu terminalu v Grovni terénu.
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Architektonické reseni

Komplex samotné budovy terminalu, parkovaciho domu nad nim a premosténi kolejisté tvori jeden
architektonicky (a funkcni) celek.

Hlavnim prvkem je platforma nad nastupistém, sdruzujici provozy kolem terminalu, ktera zaroven
slouzi jako premosténi. Byl pro ni zvolen obly elipsoidni tvar, ktery ji opticky zjemnuje. Vypravni
budova terminalu uvnitf platformy pak ma pravidelny obdélnikovy tvar, navrzeny pro maximalni
prehlednost a efektivitu uspotfadani provozQ vevnitf.

Platforma neni dotaZzena aZ k vrchnim hrandm vysvahovani, aby denni svétlo pronikalo dold na
Groven nastupist.

Garaze nad hlavni platformou kopiruji pddorys hlavni platformy, ustoupeno je jejich posledni
podlazi. Objem garazi pak zaroven tvofi zastfeSeni celé platformy - tj nastupisti autobusu, stani
taxi, K+R, & odkladnich stojan( bycikld a celého predprostoru vypravni haly.

Prostor v povrchové Urovni samotné vypravni budovy terminalu je ponechan jako transparentni tak,
aby byly zachovany prihledy skrz na jednotlivé dopravni provozy, ale i ven z termindlu do krajiny.
Garaze nad jsou obaleny svétlym opaknim fasadnim plastém, tvarové pripominajicim oblazek, ktery
levituje nad Zelezniéni trati. Fasadni plaét pljde scénicky nasvétlit

Archiktonické FeSeni zastfeseni nastupist je pojato minimalistickymi tvary tak, aby hlavnim
architektonickym prvkem byl stale vlastni termindl. Nastupisté bude ozvlastriovat osvétleni,
zabudované v konstrukci jeho zastreseni.

Konstrukéni Feseni

Platforma je vertikalné opfena sloupy, lezicimi pri¢né na ctyrech osach - na krajich vysvahovani
drazniho télesa a na nastupistich, dle zadanych prostorovych limitd. PodéIné je vytvoren pravidelny
rastr sloupd. Rozneseni platformy v Grovni terénu, jakoZ i garazi nad je pfedpoklddano za pomoci
nosnikd a privlakd s velikym rozponem. Samotna patra garaZi jsou pak koncipovana jako klasicky
sloupovy systém se standardnim rozponem, ktery bude roznesen pod garazemi - tj nad budovou
termindlu na velkorozponovy rastr.

Materialové rFeseni
Konstrukce desek a sloupl jsou predpokladany jako pohledové.

Na budové bude dominantni opakni fasadni plast, zakravajici nadzemni gardzovou &ast, ktery bude
evokovat levitujici oblazek. P&t bude mit moznost byt decentné scénicky nasvicen.

V hlavni vypravni hale bude dominantni atrium, stoupajici pres 5 pater az na stfechu. To bude
obaleno opaknim materidlem, nasvicenym zezadu, tvoficim jakousi oponu mezi prostory pro
cestujici a parkingem nad.
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