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ROZSAH A FAZOVANI

Zavedenim linek VRT pfichazi do Ceské republiky nova éra vefejné dopravy.
Pfed vami muzete vidét na$ soutézni navrh do architektonické soutéze
.1erminal Praha vychod“, ktera je soucasti tohoto ambiciozniho projektu.
Rozhodli jsme se predstavit projekt v rozsahu, ktery povazujeme za nejlepSi
mozné feSeni a predstavuje zavéreCnou etapu naseho navrhu. Predkladame
navrh udrzitelného, komfortniho a kompakiniho vefejného dopravniho uzlu,
ktery je vhodné propojeny a sjednoceny se svym okolim.

Nami pfedstavovany arealu VRT zahrnuje mimo jiné i tfipodlazni podzemni
vefejné garaze. Vystavba téchto parkovacich prostor( neni vSak s ohledem na
planovany rozpoCet mozna v plném rozsahu. Vyznadili jsme jeho umisténi na
jih od stanice s indikaci kolik mista je potfeba k naplnéni kapacity 3.000
parkovacich stani. Timto jednoduchym feSenim projekt nepfekroCi vyhrazeny
penézni ramec na vystavbu. Pro realizaci této posledni etapy podzemniho
parkovisté je tfeba sestavit dodatecny rozpocet.

Nas navrh Ize tedy chapat jako zavéreCnou etapu navrhu, ve kterém je prostor
ohrani¢eny dalnici a novym terminalem VRT pIné vyuzit. Seskupenim
podzemniho parkovisté a autobusového terminalu, které jsou spolecné
zastfeSeny zelenym parkem, vznika viceucelové Uzemi, které by jinak zUstalo
zcela nevyuZité. Toto FeSeni vytvafi pfirozené propojeni staveb s dolem
Nehvizdy a okolni krajinou. | pfi krajnim vytiZeni kapacity dalnice a terminalu
VRT je oblast snadno pfistupna diky novému vyjezdu a pfemosténi. Je tedy
mozné zahrnout tuto &ast do navazujici etapy. Etapizaci projektu, ktera
rozhodne o posloupnosti vystavby, jsme schopni zajistit vSechny prvky
predstaveného navrhu vmezich daného rozpoétu a tim zacit plnit ideal
budouciho dopravniho uzlu Praha vychod a obce Nehvizdy

ANALYZA

Krajina, ve které se nachazi Terminal VRT, je tvofena pfevazné scenériemi
travnatych luk prolinajici se s pfirodnimi a zemédélskymi pozemky. Raz krajiny
je silné ovlivnén zasahy vzniklé lidskou ¢&innosti. NejvyznamnéjSi z téchto
zasahu je dopravni infrastruktura, okolni vesnice a hlubinny dilo. Po ukonceni
tézebni aktivity by se mohl dul stat vyhledavanym parkem nejen pro obcany
obce Nehvizdy, ale i pro ostatni navatévniky.

Z dopravniho hlediska bude nova stanice a vysokorychlostni traté tvofit svazek
orientovany podél dalnice. V blizkosti obce Nehvizdy tak vznikne vyznamny

dopravni uzel, ktery mize podpofit ekonomicky a urbanisticky rist obce
samotné.
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u Nehvizdy

A Terminal Praha Vlychod jako novy bod zajmu s napojenim na zeleri

A Regionalni a mezinarodni propojeni z Terminalu VRT Praha Vychod

A \Vyskové rozdily a diini Sinnost uréuji oblast
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Kromé& dopravni funkce, by mohla stanice spole¢né s planovanym komerénim
uzemnim rozvojem na jih od obce Nehvizdy, podpofit udrzitelny rozvoj regionu.
Timto pfistupem dojde k propojeni oblasti s okolni pfirodou a vytvofeni
udrzitelného ,odrazového mustku® pro navazujici vystavbu.

Nehvizdy a okoli nenabizeji velké mnozstvi turisticky atraktivnich destinaci.
Vybudovanim dopravniho uzlu v kombinaci s revitalizaci téZzebni oblasti je vSak
mozné tento nedostatek snadno zvratit. Zajmova oblast tak muUze nabidnout
mnohem vice nez pouhé dopravni vyuziti.

Infrastruktura

Stanice je integrovana do mistni i narodni silnic¢ni sité. Okolni obce Nehvizdy
a Jirny jsou na stanici, stejné jako budouci sjezd €. 11 z dalnice E67, pfimo
napojeny. Toto pfimé propojeni nabizi moznost vyuziti dlouhodobého
i kratkodobého parkovani (K+R). Autobusovy terminal zajiStuje dopravni feSeni
pro mistni a regionalni dopravu. Cyklisté mohou zanechat sva kola tésné u vchodu
do stanice.

VySkova mapa

Jak jiz bylo zminéno, stanice VRT se nachazi v krajiné, v niz dominuji louky
a malé potoky. VysSkové rozdily jsou ve srovnani s ostatnimi ¢astmi zemé
zanedbatelné. PrestoZe jsou vySkové rozdily malé, Ize je pohledem ze stanice
zaznamenat pfedevsim diky niZe poloZené oblasti jiZné od stanice. Tento reliéf
vytvafi vyhled do okolni krajiny. TéZebni aktivita navic dodala krajiné vétsi spad,
ktery Ize pouzit pfi navrhu stanice a jejiho okoli.

KONCEPT

Koncept stanice a jejiho okoli pfimo reaguje na charakter mistni krajiny, ktera
pro$la rozsahlymi zménami. Obecné plati, Ze krajina i zazemi stanice pfipominaji
tézebni oblast, kterou si pfiroda v pribéhu nadchazejicich let pfevezme zpét do
svych rukou. Mezi novym infrastrukturnim objektem VRT a dalnici zbyla oblast
trojuhelnikového tvaru. Tento tvar tvofi idealni stopu pro parkovisté pod urovni
terénu. Zbyvajici nevyuzita plocha bude obohacena o zkra$lujici parkové prvky a
dotvofi tak konceptualni propojeni mezi dolem u Nehvizdy a stanici. Aby doSlo k
propojeni téchto dvou lokalit, byla stanice navrzena takovym zplsobem, aby
zastfeSeni pfipominalo vytéZenou pldu, ktera vystupuje z nizSich Grovni. Navrh
nastupisté a jejich zastfeSeni reprezentuje svym tvarem rychlosostni prvek.
Provazanim téchto dvou prvkda vytvarime citelny navrh, ktery zdlrazruje krajinu
vytvofenou lidskou rukou.Terénni Upravy jsou provadény takovym zplsobem,
ktery pfipomina pfirodu pfebirajici t€zebni dilo zpét do svych rukou. Pfipravné
dfeviny, které se jako prvni objevuji na opusténych mistech, jsou uvazovany na
zastfeSeni stanice, okolnich navrSich a v samotném dole. Timto zplsobem je
kompenzovany pocet rostlin a stromu, které ustoupi stavbé. Navrh bude aplikovat
principy udrzitelného rozvoje pfi volbé material(, vyrobé energie a ekologii.

Usporadani krajiny je planované ze dvou perspektiv. Nejprve slouZi jako fyzicky
spojovaci Clanek s cestujicimi a ekologii. Pro cestujici je okoli navrzeno tak, aby
bylo ucelné, jednoduché a intuitivni pfi hledani cesty, a to bez pomoci pfiliného
mnozstvi znacek. Diky umisténi vSech vchodl pro chodce na uroven terénu je
vstup do objektu ze vSech stran bezbariérovy. Funkéni Cast objektu se nachazi
zejména v oblasti pod urovni terénu, a to z ddvodu umisténi parkingu do
podzemnich podlazi. Toto feSeni nabizi pokryti velkych nadzemnich ploch zeleni.

V pfizemi se nachazi autobusové nadrazi, stanovisté K + R ¢asové omezené
automobilové stani a stojany pro kola. Tento systém se snaZzi dojizdé&jici pfimét k
vyuziti vefejné dopravy nebo jiné Setrné formy cestovani, jako tfeba kolo ¢i chlize.
Vzhled navrhovaného namésti i autobusového terminalu reaguji na formace a tvar
dolu. Linie viditeIné v chodniku a autobusové pruhy vérné& napodobuji kfivky dolu.
Mimo jiné, tvar i barva namésti a chodnikl tvofi strukturu, ktera chodcim
napomaha snadno najit schodisté, které vedou k nastupistim a k parkovacimu
domu.

Nameésti se napojuje na jedinou hlavni komunikaci, ktera vytvari spojeni mezi
vychodnim parkem trojuhelnikového tvaru a prostory tézebni lokality. Park
predstavuje dulezitou zelenou bariéru mezi dvéma infrastrukturnimi tepnami a
spole¢né se zatravnénymi pfistfeSky pini funkci ekologického prvku. Rostliny jsou
peclivé vybirany tak, aby navySovaly ekologickou hodnotu krajiny a jsou vétSinou
pfirozené okolni pfirodé. V ramci parku a dolu nékteré vodni télesa zajistuji retenci
vody. StfeSni konstrukce mimo jiné také slouzi jako zasobniky vody, které maji
chladici efekt a pfedchazeji zaplavam.

Zadruhé zdlraznujeme doménu umeéle clovékem vytvofené krajiny. Vzhledem k
tomu, Ze je t&zba v této oblasti béZnou aktivitou, navrhujeme koncept krajiny, ktery
usnadriuje Citelnost pro dojizdéjici a navstévniky parku. Zvinéné cesty, elegantni
organické zemni prace a zastfeSeni napadné pfipominaji podobu blizkému dolu a
zduraznuji tak lidské zasahy v pfirodni panenské krajiné. Materialy, které svym
tvarem a barvou pfipominaji téZebni Cinnost tento pocit dale umochuji. Hlavni
barevna paleta krajinnych uprav pfevazuje v tonech hnédé a zelené, které jsou
akcentovany kvétinovymi loukami a kvetoucimi kefi.



Pfidanim strom0 do nizSich urovni garazi (-7,5 m), je vytvofeno okouzlujici
a nezvyklé prostiedi, ve kterém kmeny stromU prostupuji skrz jednotlivé vrstvy
parkovaciho domu. Tyto stromy, konkrétné bilé odstiny kmenu bfiz, utvaFi svym
nezaménitelnym vzhledem silny kontrast s jinak jednotvarnou podobou garazi.
PFi chGzi po zemi se Clovék ocita v korunach stromd a je tak vytvofen dojem
zrcadlené krajiny. Stejny princip je zvolen u zastfeSeni stanice, ktery svym
vrstvenim naopak pfipomina vykopanou pudu.

a) Urbanistické a architektonické reSeni

Urbanistické resSeni

Hlavni mySlenka naSeho navrhu je inspirovana umisténim terminalu a jeho
blizkym okolim, jehoz vzhled je silné ovlivnén &innosti &lovéka. Zahloubenim
dalnice, Zelezni¢ni trati a aktivitou v blizkém dole vznikla vyjimecna uméla
krajina. ZdUraznénim této pfednosti a odstranénim zeminy Ize oblast obohatit
o dalsi vyznam. Koncept navrhu spociva v tvarovém a vzhledovém propojeni
stavajici krajiny, konstrukci stojicich na povrchu, ale i téch umisténych pod zemi.

Analyza uzemi prokazala, Ze logické misto pro kompaktni a dobfe napojeny
pfestupni uzel se nachazi na severovychodu feSeného uUzemi. Toto Uzemi
trojuhelnikového tvaru je vymezeno komunikaci E67 ze severu, vysokorychlostni
trati z jihu, z vychodni strany osou silnice 111/2455 do VyS$ehorovic a silnici
II/10163 do HorouSan ze zapadu. Oblast je velice snadno napojitelna
a obsluzitelna budoucim sjezdem €. 11 z dalnice E65, a proto by nebylo nutné
zhotoveni nakladné&jSiho vysokokapacitniho mostu pfes planovanou VRT. Zde by
postacil pouze most pro dopravni obsluznost obce Vy3Sehofovice a Kozovazy.

Vyuzitim tohoto prostoru bychom mohli zajistit, aby okolni krajina byla co
nejméné dotéena a zlstala volna pro dal$i rozvoj. To plati jak pro obci Nehvizdy
na severni strané (kde je planovan napfiklad greenpark), tak pro oteviengjsi jizni
krajinu, kde je nejvyraznéjSim krajinym rysem hlubinny dul. Zaclenéni parku
do vySe zminéného trojuhlenikoveé prostoru, by mohlo napomoct napojeni oblasti
dolu (ktery ma potencial vyhledavaného turistického mista), na veSkerou
infrastrukturu. Prostory dolu se navic Caste¢né prekryvaji s touto nevyuzitou
trojuhelnikovou oblasti, &¢imz se dotvafi jeho propojeni s navrhovanym parkem.

Dilezitym aspektem tohoto navrhu bylo, aby obec Nehvizdy nebyla zastinéna
pFitomnosti velké rozvojové infrastruktury. To je hlavni dGvod, pro¢€ jsme umistili
vicepodlazni objekt parkovisté pod urover okolniho terénu a tim vizualné skryli
jednu z nejvyraznéjSich konstrukci tohoto projektu. Tento objekt postupné klesa
na stejnou uUroven jako Zzelezni¢ni trat. V sou€asné chvili svah podél
parkovaciho domu navozuje pocit zafiznuti dalnice do krajiny. Az dojde
k rozsifeni dalnice, svah Ize odstranit a na této strané parkovisté vytvorit
CasteCné otevienou fasadu.

A Vysoka funkénost pro riizné zptisoby dojizdéni

A Smérovani skrze vyskové rozdily

Parkovaci dim vytvafi novou Uroven terénu, ktera spojuje vSechny urbanistické
funkce pro cestujici a stava se tak Ustfednim a nejdulezitéjSim vefejnym
prostorem v naSem navrhu. Diky tomuto prostoru by se cestujici mél citit vitan.
Trasy a krajinné prvky, jako jsou umélé kopce, maji plynulé linie, které vedou
chodce a navazuji na morfologii nedalekého dolu. Rostliny a stromy jsou
usporadany tak, aby poskytly pfijemny a do jisté miry pfirozeny zazitek.
V podobném smyslu jako umeéla krajina, ktera byla pfenechana Zziviim pfirody.
Dlazdéné chodniky slouzi jako pomucka pro orientaci a pfirozené prechazi do
haly terminalu. Timto zplUsobem se hala stava soucasti pfilehlého namésti
terminalu, které pfesahuje pfes koleje.

Silniéni most ze sméru od HorouSan piekonava dalnici a navazuje na most pres
Zelezniéni trat. Zaroven zde vznika bezbariérovy pfistup do nového vefejného
prostoru v urovni stavajiciho terénu. Rozhodli jsme se koncentrovat vedkeré druhy
dopravy na severni strané Zelezni¢niho terminalu a nenapojovat most na zapadni
fasadu Zelezni¢niho terminalu. Koncentrace lidi zvySuje pocit bezpeéi a vytvafi
jasnou strukturu verejného prostoru.

Fyzické propojeni terminalu se souCasnym dolem je v naSem navrhu zasadni.
Nase vize pfestavby dolu spociva v podobném duchu, jako fimsky lom pobliz
Vidné, ktery revitaliozovali krajinarsti architekti AllesWirdGut. | zde muze dul pinit
funkci turistické atrakce a rekreacni oblasti. Lidé budou moci navstivit prostory
dolu v ramci uzivani zelezni¢ni stanice nebo také za u€elem jednodenniho vyletu.
Diky propojeni nad kolejemi by se mohl dal znovu pfipojit tam, kde jej v budoucnu
prerusi zeleznicni trat.

A Rozlozené prostorové zobrazeni navrhovaného feSeni
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A Dopravni infrastruktura jako hranice pro pfirodni park
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Architektonické rfeSeni

Nasim cilem neni nepfirozené umisténi nékolika objektt do krajiny, ale radéji
vytvoreni konstrukci, které vzbuzuji pocit, Ze z krajiny vyrastaji. Prvky vytvofené
rukou Clovéka se budou pfizplsobovat morfologii oblasti a budou propojovat
uroven terénu s tim, co se skryva vespod. Tato mysSlenka nas vedla
ke konceptu krajiny “vzhGru nohama” pro prvky, které vystupuji nad droven
terénu. NejvyraznéjSim manifestem tohoto konceptu je stfecha stanice,
pristfeSek autobusového nastupisté a vstup do podzemniho parkovani.
Robustni podstavce, které jsou napojeny na podzemni prostory, nad zemi
vystupuji do stran a tim vytvareji pfistfeSsi. Tyto tvary kopiruji linie, které Ize
spatfit v pfirodé. Zaroven vSak ponechavaji pocit zasahu lidské ruky, ktery je
vytvofen pomoci vrstev, které tvar definuji. Tyto prvky jsou zkonstruovany
z ocelového skeletu, ktery je obloZeny dfevem. Vysledné tvary pusobi
ikonickym dojmem, ktery je v harmonickém souznéni s krajinou. Otvory mezi
jednotlivymi drovnémi jsou navrzeny na vSech realizovatelnych mistech
a poskytuji zdroj pfirozeného svétla. Toto feSeni umocnuje zazitek z navstévy
tzv. vertikalni krajiny a poskytuje vizualni propojeni s okolim z jednotlivych
podlazi, které pomahaji s orientaci a pocitem bezpedi.

Terminal VRT je situovan pod konstrukci, ktera vytvari dva tvary, které se k sobé
postupné pfiblizuji. Setkavaji se v misté velkého stfesniho otvoru, ktery poskytuje
zdroj denniho svétla a zaroven vytvari prostor pro umisténi solarnich paneld. Zde
je stfecha o néco vyssi, aby se napojila na vizualni linii nad kolejemi; projizdéjici
vysokorychlosni vlaky a okolni prostfedi by mélo nabidnout nezapomenutelny
pohled. Dva zakladni nosné prvky stfedni konstrukce jsou pevné zasazeny
do nastupist, ve kterych se mimo jiné nachazi i vertikalni komunikace (vytahy
a shodisté), které vedou az na verejné pristupnou stfechu. StfeSni zahrada nabizi
moznost zpfijemnéni volné chvile na cerstvém vzduchu. Sklenéné panely
zabraniuji vstupu do zahrady a na okraj stfechy nad trati. Zakladni organizace
terminalu funguje jako mechanicky stroj, ktery propojuje nastupisté a prestupni
uzel a tim usnadiiuje pohyb po stanici. Vysledkem je efektivni design, ktery
odkazuje na budoucnost vysokorychlostniho cestovani. Pohyb je veden plynulymi
spojovacimi liniemi. Pro spojeni téchto dvou funkénich prvkd bylo na drovni +1
vytvofeno mezipodlazi, slouzici také jako pristfeSek, ktery zdlraznuje hlavni
vstup do prostor( terminalu.

ODA NA KRAJINU TVORENOU CLOVEKEM
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Parkovaci dim ma dlouhy protahly trojuhelnikovy tvar, ktery z vétsi casti
kopiruje tvar pozemku. Budova ma 3 podzemni podlazi. Pro zpfijemneni
pocitu z téchto podzemnich prostord jsme na jizni stranu umistili otvory, které
do garazi pfivadéji vzduch a denni svétlo. ProtoZe je parkovaci diim relativné
uzky, povazujeme tohle feSeni za vhodné. V téchto mistech se budou
nachazet stromy a rostliny, viditelné ze vSech podzemnich podlazi, pfispivajici
ke zlepSeni prostorového zazitku. Prozatim severni fasada parkovaciho domu
zUstava ukryta v terénu, aby zrcadlila sklon na opa¢né strané dalnice. V rdmci
planl rozsifeni silnice bude tento svah odstranén a bude umoznéna ¢astec¢né
oteviena fasada. Vchody budou zdlUraznény drevénymi konstrukcemi, které
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PristfeSek autobusové zastavky bude slouzit zejména jako uUkryt pred
povétrnostnimi vlivy a rovnéz bude oznaCovat misto, kde se autobusové
nadrazi nachazi. Misto nékolika malych stfiSek jsme se rozhodli vytvorit celistvé
zastfeSeni, které splyne s meéfitkem okolniho prostoru a terminalu VRT.
V konstrukci stfechy jsou navrZeny otvory se solarnimy panely zajistujici
prostup denniho svétla.

PFi navrhovani mostl bylo dalezité vytvorit pocit kontinuity s krajinou. Most pres
dalnici bude roz§ifen tak, aby poskytl prostor nejen pro automobily, ale i cyklisty
a chodce. Naklonéné sloupy podporujici stavajici most budou za timto ucelem
napodobeny. Most bude prodlouzen pfes koleje a bude stat na svislych
sloupech. PFi boénim pohledu nebude most pfitahovat pfiliS mnoho pozornosti.
Bude tvorfen jednoduchou konstrukci zabradli .
ktery je nezbytnou soucasti krajinného designu.

Dlraz bude kladen na povrch,




Konstrukcni feSeni

Oblé pristfeSky a stfechy byly navrzeny tak, aby se podobaly houbovitym
tvariim. Stabilitu téchto téles zajiStuji podstavce, které nabyvaji na velikosti
umérné s vlastni vyskou. Vzniklé tvary vytvafi zaoblené previsy a klenby,
které plni nosnou funkci. Relativni tloustka stfeSni konstrukce umozriuje
vytvofeni ocelového konstrukéniho pasu, ktery je na vnitini strané obloZen
dfevem a na stfeSe plechovou krytinou. Pokud to bude ze statického hlediska
nutné, je mozné stfedni konstrukce podepfit dodateCnymi betonovymi prvky.
Stropni konstrukce pfestupniho uzlu nad kolejemi bude tvofit betonova
konstrukce. V  kombinaci se sloupy umisténymi vedle schodist
a prefabrikovanych prepjatych betonovych nosnikl je mozné dosahnout
konstrukci s mocnosti pfiblizné 1 metru.

Parkovani je feSeno jako tfipodlazni parkovaci dum z prefabrikovanych
betonovych dilcl. Sloupy jsou umistény tak, aby poskytovaly optimalni prostor
pro parkovaci stani a byl zachovam konstrukéni standard tohoto typu budov.
Navrh uvazuje 40 centimetrd vysokou vrstvou na stropni konstrukci garaze
pro realizaci terénnich Uprav. Stejné konstrukéni vysky je dosazeno u mostu.
Rozsifeni stavajiciho mostu nad dalnici je totozné s konstruk&nim FeSenim
existujiciho mostu. Sloupy v misté rozSifeni stavajiciho mostu budou
umistény pod stejnym uhlem. Sloupy nového mostu, ktery povede pres koleje,
budou navazovat na sloupy, které nesou stropni konstrukci terminalu.
Vzhledem ke skute€nosti, ze most povede v oblasti nad nastupistém, by toto
dispozi¢ni feSeni nemélo byt prfekazkou.

Povrch stfech bude feSen odolnymi dfevénymi obklady. Vertikalni &ast
dfevéné stfechy bude tvofena obklady ve svislém sméru o Sifce pfiblizné 20
centimetr(l. Zvolena orientace obklad(l zdlrazruje organicky tvarované krivky
stfech. Vodorovné povrchy a podhledy jsou pokryty stejnymi dfevénymi
obklady,

které vSak povedou ve sméru koleji, zdUrazriujici jejich smér. Oblozeni hlavni
konstrukce a jeji tvarovani poskytuje prostor pro ukryti a integraci svitidel,
kabelaze a dalSich instalaci. Dfevéné obklady maiji dle mista aplikace vhodné
zvolenou odolnost vuc¢i ohni a povétrnostnim vlivim. Stfecha se sklada
z kovové krytiny, ktera je schopna prenaset tihu zeminy a vysazené zelené.
Kone¢né architektonické FeSeni tak zdlrazriuje umélecky charakter
konstrukce. Podlahy a chodniky jsou pokryty dvojténovou dlazbou
z pfirodniho kamene, ktera svym vzorem napomaha cestujicim pfi orientaci
skrze prestupni uzel. Cilem je zajistit, aby prechod mezi interiérem
a exteriérem byl co nejplynulejsi, a cestujicim
tato zména evokovala pohyb v nepferuS§eném souvislém prostfedi. Material
Ize aplikovat v interiéru i exteriéru, ma nizké pozadavky na udrzbu a poskytuje
dostate¢né protiskluznost.

Fasady a stfechy prestupni Casti VRT jsou navrzeny pfedevSim z ocelové
konstrukce, ktera je opatfena pololesklym natérem a doplnéna sklenénou
vypliovou konstrukci. Abstraktni, €isty a vzdudny vzhled odpovida standardu
VRT.

Ve stanici hraje koncepce osvétleni prostoru vyznamnou roli. Pro zajisténi
snadné konfigurace, intenzity a teploty svétla jsou pouZity LED systémy, které
nabizeji dynamicka a flexibilni feSeni. Osvétleni je Fizeno systémem, jehoz
nastaveni se méni v pribéhu dne a roéniho obdobi. V kombinaci s bohatym
dennim osvétlenim prostupujicim stfeSnimi okny a fasadnimi otvory je zajistén
cestujicim pfirozeny svételny prozitek. Az na vyjimku parkovaciho domu, které
budou ovladany senzory pfiblizeni. Velka ¢&ast podzemnich prostor
parkovaciho domu nebude béhem dne pIné vyuzivana, Ize tak snizit spotfebu
energie, aniz by byla ohrozena bezpecnost.

Vytapéni bude nedilnou soucéasti koncepce Terminalu VRT. Jednd se o
rozlehly prostor, ktery je rozdélen mezi pfestupni trasy, kde se lidé pohybuji
mezi jednotlivymi destinacemi, a mista, kde lidé travi delSi &as. Pfestupni
trasy budou temperovany systémy HVAC pro udrZeni pfijemného vnitfniho
klimatu dostate¢né pohodiného pro chlizi. Oblasti, kde lidé travi delsi dobu,
budou mit tomu odpovidajici pfijemné klima. Tyto prostory budou od ostatnich
uzavieny, aby bylo mozné regulovat teplotni a vihkostni podminky podle
potfeby. Zde bude ohfev zajistovan elektrickymi systémy, jako jsou tepelna
Cerpadla a / nebo infraCervené topné panely. Plynové systémy nejsou z
bezpecnostniho a ekologického hlediska zadouci.
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Vnitfni navigaéni systém je aplikovan mnoha rliznymi zplsoby. Primarni funkci
je poskytovani aktualnich informaci o spojich verejné dopravy. Pro efektivngjsi
vyuziti garazi je dynamické osvétleni pouzito i v tomto provoznim celku.
Kombinace senzoru registruje volna parkovaci mista a naviguje k nim vozidla.
To zajisti snaz8i orientaci, lokalizaci volnych mist a minimalizuje nezbytné
nutnou dobu pro pohyb napfi¢ garazemi. Mimo provozni, bezpec€nostni
a ekologicky pfinos tento systém zvySuje obecny komfort uzivani garazi.

Z bezpecénostnich dlvodu budou v prostorach stanic umistény kamerové
systémy. Na mistech se zvySenou koncentraci lidi je Ize citlivé integrovat
do stfeSnich konstrukci. Naopak v oblasti garazi budou kamery umistény
na viditelnych mistech. Diky tomu bude zajiStén zvysSeny pocit bezpeci pro
cestujici. V budové terminalu bude také instalovan systém bezpecnostni
kontroly vstupu. K elektrické siti Ize pfipojit dalsi funkce, jako jsou prodejni
automaty na jizdenky, pozarni senzory, reproduktory nebo instalace komercni
vyuziti. Pro zajisténi &asti poZadovaného vykonu budou solarni panely
integrovany do otvoru pro denni svétlo, ktery je ve stfedu stfechy Termindlu
VRT.

Termindl bude slouZit jako dopravni uzel mezi vysokorychlostnimi Zelezni¢nimi
tratémi (VRT) Praha-Brno a Praha-Hradec Kralové. Hlavni funkci stanice bude
zajisténi pfestupu mezi vlakovou dopravou, ktera predstavuje pfiblizné 75 %
v8ech cestujicich. Na§ navrh se zaméfuje pravé na tento zplisob pFfesunu
cestujicich. Prestupni trasa byla navrzena tak, aby poskytoval cestujicimu
nerusenou, logickou a pohodlnou cestu. Zaoblené rohy umoziuji plynulé zmény
smeéru, které jsou nezbytné pfi pfestupu mezi jednotlivymi spoji. Pro usnadnéni
orientace jsou mista, kde cestuji voli smér své cesty oznaceny prehlednym
navigacnim a orientaénim znacenim. Ve stfedu nadrazi mimo hlavni pfestupni
trasy jsou umistény funkéni celky budovy jako ¢ekarny, kancelare, hygienicka
zadzemi a obchodni prostory. Hlavni vstupni hala terminalu poskytuje dostatecny
prostor pro kontrolu jizdenek a umisténi jizdenkovych automatd pokud to bude
v budoucnu potfeba. Vstup do termindlu je zvenéi zakryty hmotou, ktera
vystupuje z fasady a poskytuje cestujicim ochranu pfed vétrem a destém.

Schody a vytahy jsou umistény co mozna nejblize ke stfedu nastupist.
Schodité jsou orientovana smérem od sebe, takze vétSina cestujicich
se ke schodisti dostane, aniz by musela ménit smér. Mezi schodisti jsou
umistény vytahy zaujimajici centralni polohu. Kolem téchto vytahu je zajistén
pruchozi prostor tak, aby pfistup k vytahim a cesta kolem nich byla umoznéna
bez jakéhokoli omezeni. Prostor mezi sloupy pod budovou terminalu poskytuje
prostor pro umisténi nezbytné Zelezni¢ni technologie. Na nastupistich jsou
navrzeny zastfeSené obchodni prostory a Cekarny, ¢ehoZ mohou cestujici
vyuzivat pfi ekani na pfijezd svého spoje.

Termindl a jeho okoli je pfestupnim uzlem mezi nékolika druhy dopravy. Aby byl
pfestup co mozna nejplynulejsi, rozhodli jsme se nabidnout cestujicim pfistup
ke véem druhlim dopravy ze stejné urovné. Tyto pfistupy jsou umistény kolem
hlavniho vchodu do Terminalu VRT a nabizeji tak kratké dochazkove
vzdalenosti mezi jednotlivymi druhy dopravy. Zarovefi jsme se v navrhu,
vV €O mozna v nejvétsim meéfitku, vyvarovali kfizeni chodcl a cyklistd na stejné
urovni. VSichni chodci tak budou moci zazit vyjimeéné prostfedi, ve kterém
architektura a krajinné Upravy jasné definuji cestu k cilové destinaci. PristfeSky
budou pfedstavovat orienta¢ni body pro jednotlivé druhy dopravy.

Vyznamnym prvkem navrhu je podzemni vicepodlazni parkovisté, které
zastupuje zachytny bod P+R pro vychodni ¢&ast StfedoCeského kraje
pro dojizdéni do Prahy a Brna. Pfijezd k tomuto parkovisti by mél byt zajistén
z uvazovaného vyjezdu €.11 z déalnice E67, protoze Ize pfedpokladat, Zze pravé
odtud bude pfijizdét vétSina cestujicich. Napfiklad lidem pfijizdéjicich z Nehvizd
bude pfistup k tomuto vyjezdu umoznén na zakladé budoucich planl rozvoje
infrastruktury. Lidé pfijizdéjici svym autem z vychodu zaparkuji sv(j viiz a budou
pokracovat chizi na zapad smérem k terminalu. Nékolik vychodu na jizni strané
parkovaciho domu poskytne moznost volby mezi chlzi na udrovni terénu
nebo v prostorach garazi. Tyto vychody jsou situovany kolem otvoru, které
poskytuji pfivod denniho svétla a napomahaji tak pfi prostorovém zazitku
a orientaci. VétSina parkovacich mist je umisténa do 300 m od vchodu
do terminalu, ale i toto fedeni nabizi dalSi prostor k optimalizaci. Pro zajisténi
naprosté

bezpecnosti oddéluje Zelezni¢ni trat od parkovaciho domu 6 metrli vysoka zed.
Kapacitni naplnéni a organizace stani budou optimalizovany dynamickym
parkovacim systémem, ktery v kombinaci se senzory navede cestujici
k nejvhodnéji dostupnému parkovacimu mistu.

Autobusové nadrazi je napojeno jak se sjezdem ¢€.11 z dalnice E67, tak s ulici
HorouSanska. Nejvétsi podil silnicni dopravy je pfedpokladan pravé z dalnice
E67. Jemné kfivky navrhu sleduji pohyb autobust a €ini stanici nedilnou soucasti
krajinafské architektury. Cela autobusl jsou namifena ke vchodu terminalu, coz
umozriuje cestujicim snadnou orientaci pfi hledani svého spoje.

Stanovisté K+R a stanovisté TAXI sluzeb se nachazeji pobliz hlavniho vchodu do
Terminalu. To zajistuje dobré spojeni se silnici do Horou$an (odkud ocekavame
mistni provoz pro tuto konkrétni funkci), tak s dalnici E67. Chodci budou muset
prejit silnici mezi stanovistém K+R a stanovistém TAXI sluzeb, ale diky nizkému
provozu na této komunikaci, to nebude zadny problém. Cyklist¢é a chodci
z blizkého okoli vyuziji jako hlavni komunikaci silnici do Horou$an. V nasem
navrhu jsme umistili cyklostezku a stezku pro chodce na zapad od této
komunikace. KFfiZzeni s jinym provozem je tak minimalizovano a cyklista snadno
zaregistruje uréené misto pro parkovani jizdnich kol. Parkovani jizdnich kol jsme
vytvofili jako nedilnou soucast krajinafského navrhu. Napojeni na terminal je
zajisténo pfechodem pro chodce, jehoZ vizualni vzhled bude koncipovan jako
sdileny prostor, ve kterém ma chodec vzdy pfednost.

Ekologicky pfistup a trvala udrzitelnost predstavuji kliCovy smér souasné
architektury, a proto je tento smér implementovan do naseho navrhu v nékolika
rovinach. Nejprve jsme identifikovali co nejmensi padorysnou plochu odpovidajici
navrhovanému programu. Umisténim &asti programu pod Uroven terénu jsme
minimalizovali dopad na blizké okoli a vyznamna ¢ast pfilehajici krajiny tak muze
zUstat zcela nedotéena. Zemina, ktera bude pro UcCely stavby vytéZzena, bude
znovu vyuzita v blizkém okoli k dotvofeni koncepce krajiny. Toto bude mit
pozitivni dopad nejen na sniZeni transportu zeminy, ale nabidne také maximalni
vyuziti zelené na povrchu mostd a garazi. Stejny pfistup bude aplikovan na
stfesni rovingé, ktera bude pokryta rostlinami, v€etné cibulovin, travin, kvétin, kefl
a malych stromd, jez pIné nahradi a rozSifi zelené plochy, které musi ustoupit
stavbé. Paleta zvolenych rostlin a strom( bude tvofena druhy , které jsou typické
pro danou lokalitu. Mezi nimi napfiklad stromy Betula pendula, Betula Utilis (bfiza
bélokora, bfiza uzite€na) a Populus alba (topol bily) a kefe, jako Salix caprea
(vrba jiva), Frangula Alnus (kruSina olSova) a Aronia melanocarpa (Cerna jerab).
Variance druh( okrasnych trav Carex, Miscanthus a Festuca se budou prolinat
s kvétinovymi loukami. Ty zlstanou relativné malé a nenaro¢né na udrzbu.
Bohaté zastoupeni druht a zpuUsob, jakym se tyto louky budou v prabéhu roku
proménovat, vytvofi rozmanity ekosystém, ktery poskytne domov mensim
savclm a ptakam.

Mosty maji v navrhu dvoji funkci, tvofi ekologickou trasu pfes Zeleznicni traté
a dalnici, a diky své bohaté zeleni zabrariuji pfehfivani v obdobi 1éta. Stromy
poskytuji lidem stin a snizuji prehfivani chodnikll. Vysadba na stfeSe v letnim
obdobi snizi teplotu v terminadlu VRT a béhem zimnich mésict zastoupi funkci
tepelného izolantu. Zelené plochy diky svym retenénim vlastnostem zadrzuji
vodu béhem silnych destu a v lété poskytnou vodu rostlinam, které odparujici
vodou ochlazuji okolni vzduch.

Spotfeba energie bude snizena na minimum napfiklad pomoci snimacu pfiblizeni
pro dynamické osvétleni, které bude spole¢né s celym svételnym FeSenim
CasteCné zasobovano energii ze solarnich paneld. Solarni panely budou
integrovany do otvor(l pro pfistup denniho osvétleni, jak v pfistfeScich na
autobusovych a vlakovych zastavkach, tak v ostatnich prostupech. Dilezitou
soucasti navrhu je aplikace uhlikové pozitivniho materialu — dfeva — které
zprostfedkovava cestujicim pfijemny a pfirozeny zaZzitek. Pfi vyb&ru vhodného
druhu dfeva a hledani ekologickych zplsobl, jak zajistit jeho odolnost vici ohni a
povétrnostnim podminkam (topeni, oSetfeni pfirodnimi kyselinami, jako je
napriklad ocet), volime optimalni volbu mezi ekologii, funkénosti a trvanlivosti.
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APricny fez nadraznim terminalem, podzemnim parkovistém a dalnici E67
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A Exteriérovy pohled zpod autobusového terminélu na Zeleznicni stanici
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A Exteriérovy pohled z nastupist na Zeleznic¢ni stanici






