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[PoLOZKA m2 [ m3 ks cena za MJ_| K& bez DPH |
|HRUBA PODLAZNI PLOCHA 7 835| - - 34 000 K¢ 266 400 000 K¢|
[Celkem HPP [m2] [ | - - -
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 2100 - 8 000 Kt':l 16 800 000 Ké|
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 31200 - 8 000 K¢ 249 600 000 K¢
Celk OP [m3] 0 33300 = =
DALSI KONSTRUKCE zastfeseni nastupisté 7450 - - 6 000 K¢ 44 700 000 K¢|
pfistup na nastupisté - - 0 K¢
vytahy, eskalatory - - 0 K¢
povrch nastupisté 9140 - - 3 000 K¢ 27 420 000 K¢
Celkem konstrukce 16590 = = = _
POVRCHY zpevnéné 10 000 - - 1 500 K¢ 15 000 000 K¢|
nezpevnéné 30 000 - - 500 K¢ 15 000 000 K¢|
PRVKY stromy - - 250 7 000 K¢ 1 750 000 K¢
mobiliar - - 100 20 000 K¢ 2 000 000 K¢
osvétleni - - 350 35 000 K¢ 12 250 000 K¢|
Celkem povrehy a prviy - - - - [ acoo0000kg
ZASTAVENA PLOCHA kapacita 2300 - -
zpevnéné plochy 78 900 - - 2 200 K¢ 173 580 000 K¢
nezpévnéné plochy 1760 - - 500 K¢ 880 000 K¢
Colkem ma] 50 660 - = — [ iraaeoceoke]
kapacita 740 - -
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 55200 - 2 500 K¢ 138 000 000 K¢
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - - 0 K&
Celkem {m31 — [ w0l - — | issooooonke]
KONSTRUKCE MOSTU 1 800 - - 22 500 K¢ 40 500 000 K(:|
KONSTRUKCE KOMUNIKACE 900 - - 5 000 K¢ 4 500 000 K¢
Cell - - — - _
INZENYRSKE SITE - - 5[ 2500 000 K(':l 12 500 000 Ké|

OSTATNI POLOZKY

-

Coll |

5 000 000 K¢ 5000 000 K&

Maximalni vy3e ceny je 780.000.000 K& bez DPH.
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P14. - NEZAVAZNA NABIDKOVA CENA ZA PLNENI NASLEDNE ZAKAZKY

Rozdéleni Ceny

Okamzik fakturace

Cena dil¢iho plnéni bez DPH

Zajisténi Pripravy Projektu

ve smyslu ¢lanku 1.1 (a) | Po ukonceni poskytovani ¢innosti 500 000 K¢
Smlouvy
-~ , . 2 500 000 K¢
Po odev_zdam P.I’Vn,IhO ”?Vrh” Maximalné 50 % ceny za toto diléi
Architektonické studie Xoc
- plnéni
Vypracovani

Architektonické studie ve
smyslu ¢lanku 1.1 (b)
Smlouvy

Po odevzdani Cistopisu

Architektonické studie a odstranéni
vsech jeho vad reklamovanych

Objednatelem

2 500 000 K¢
Maximalné 25 % z Ceny dle élanku
10.1 Smlouvy

Vypracovani Dokumentace
pro Uzemni rozhodnuti ve
smyslu ¢lanku 1.1 (c)
Smlouvy
VCETNE CENY
LICENCE!!

Po odevzdani Prvniho navrhu
Dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti

4 300 000 K¢é
Maximalné 50 % ceny za toto
diléi pInéni

Po odevzdani Cistopisu
Dokumentace pro uzemni

rozhodnuti a odstranéni véech jeho
vad reklamovanych Objednatelem

4 300 000 K¢

Konzultacni ¢innost ve
smyslu ¢lanku 1.1 (d)
Smlouvy

Po uplynuti kalendafniho mésice,

v némz byla dana ¢innost
poskytnuta

800 000 K¢ za 400 hodin
konzultaéni
c¢innosti
Maximalné

1
K¢ za jednu hodinu konzultaéni
¢innosti
Tato cena se vztahuje na
konzultacni ¢innost v celkovém
rozsahu nejvyse 400 hodin.

Soucinnost pfi vybéru
dodavatele ve
smyslu ¢lanku 1.1 (e)
Smlouvy

Po uplynuti kalendafniho mésice,

v némz byla dana ¢innost
poskytnuta

30 000 K&
za 15 hodin soudinnosti pFi
vybéru dodavatele
Maximalné [

1
K¢ za jednu hodinu soudinnosti
pFi vybéru dodavatele
Tato cena se vztahuje na
soucinnost pfi vybéru dodavatele

v celkovém rozsahu
nejvyse 15 hodin

CENA CELKEM

14 930 000 K&
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Anotace

Novy termindl pfipravované vysokorychlostni traté je situovan do krajiny mezi obcemi
Nehvizdy a Jirny vychodné od Prahy. Architekturou a technickym Fesenim by mél symbolizovat novou éru
Zelezniéni infrastruktury v CR s napojenim na evropskou zelezniéni sit.

Inspiraci, kterd vyrazné prispéla k formovani konceptu, jsou historicka zelezni¢ni nadrazi s velkorozpon-
ovym i ocelovymi konstrukcemi, velkorysym prosklenim a mimoradnou atmosférou. Transformace tohoto
ideového vstupu na soucasny terminal byl Ukol, ktery nds zaméstnaval a bavil.

Terminal vnimame jako technicky a kompaktni dynamicky Gtvar v krajiné nad trasou vysokorychlostni
Zeleznice, jeho soucasti je premosténi v prodlouZeni trasy mistni komunikace. Terminal integruje véechny
funkéni ¢asti stavebniho programu, vyhodou jsou dopravné jednoznacné a kratké provozni tahy na obé
nastupisteé.

Dopravni pfipojeni terminalu je realizovano stavajicim upravenym sjezdem z D11 na zapadé (Exit 8) a
nové navrzenym na vychodé (Exit 11), pfipojovaci komunikace je vedena paralelné s trasou VRT, v misté
terminalu jsou z kruhovych objezd( pripojeny predjezdy autobusd, taxi a K+R do blizkosti vstupu, parking
P+R s kapacitou 3 000 mist je vzhledem ke kapacité pfipojen ze Sesti mist. Ekonomickym Fesenim, které
respektuje zadané investi¢ni moznosti, je parking na terénu, ctvrtina (740 mist) je navrzena v podzemnim
podlazi.

Ideovy koncept

Inspiraci, ktera vyrazné prispéla k formovani konceptu, jsou historicka Zelezni¢ni nadrazi s velkorozpon-
ovymi ocelovymi konstrukcemi, velkorysym prosklenim a mimoréddnou atmosférou. Transformace tohoto
ideového vstupu na soucasny dynamicky terminal byl Gkol, ktery nds zaméstnaval a bavil.

Urbanismus a architektura

V rovinaté krajiné vychodné od Prahy mezi obcemi Nehvizdy a Jirny bude paralelné s trasou délnice D11
Praha- Hradec Kralové realizovana trasa vysokorychlostni zeleznice VRT s Termindlem Praha vychod. Obé
stavby dopravni infrastruktury jsou v krajiné realizovany ¢i projektovany v zarezu, terénni zafez VRT ma v
misté termindlu Sitku 100m a zahloubeni 9m.

Terminal vnimame jako technicky a kompaktni dynamicky Gtvar (most/ pahorek) v krajiné nad trasou
vysokorychlostni zZeleznice, jeho soucasti je premosténi v prodlouZeni trasy mistni komunikace. Terminal in-
tegruje vSechny funkéni ¢asti stavebniho programu, vyhodou jsou dopravné jednoznacné a kratké provozni
tahy na obé nastupisté.

Dopravni pfipojeni terminalu je realizovano stavajicim upravenym sjezdem z D11 na zapadé (Exit 8) a
nové navrzenym (poloha dle UPN Nehvizdy) na vychodé (Exit 11), pfipojovaci komunikace je vedena para-
lelné s trasou VRT, v misté terminalu jsou z kruhovych objezd{ pripojeny predjezdy autobusi, taxi a K+R
do blizkosti vstupu, parking P+R s kapacitou 3 000 mist je vzhledem ke kapacité pfipojen ze Sesti mist.
Ekonomickym FeSenim, které respektuje zadané investi¢ni moZnosti, je parking na terénu, ctvrtina (740
mist) je navrzena v podzemnim podlazi.

Architektonicka artikulace terminalu vyuziva dvé staticky nezavislé konstrukce- mostni Zelezobetonovou
konstrukci podlahy terminalu a navazujiciho mostu s dvéma fadami podpor na nastupistich a stfesni kon-
strukci z ocelovych obloukovych nosnik(l bez vnitinich podpor kotvenych do obou bFehll zapusténé trasy
vysokorychlostni Zeleznice.

Velkorysy vnitEni prostor umoZfiuje jasny a prehledny provoz a snadnou orientaci, prostorové oddéleni tokd
cestujicich odjezdovou a ptijezdovou ¢asti haly termindlu. Kazdé z nastupist je pFistupné komunikaéni dvo-
jici eskalator(l, schodiét a vytahl s oddé&lenim odjezdl a prijezdd.

V centru dispozice je umisténa recepce, informace a prodej jizdenek, navazuji prostory ¢ekaren s vyhledem
na vlakovy provoz.

Servisni prostory zazemi, obchodni a technické jsou umistény po obou stranach terminalu, se standardni
konstruk¢ni vyskou jsou do prevysSeného prostoru viozeny.

Inspiraci plvodnich vlakovych nadraZi s ptiznanou ocelovou konstrukci bez podpor s dennim hornim osvé-
tlenim je velkorysé proskleni stifedni Casti termindlu, které poskytuje béhem vétsiny dne pfirozené osvétle-
ni.

Komunikacni propojeni haly termindlu s nastupisti predpoklada tepelnou clonu oddélujici venkovni prostredi
od vnitfniho na Urovni nastupist.



Konstrukéni ¢ast

Nosné konstrukce terminélu se déli dle funkce a statického plisobeni na obloukové zastiedeni a pochozi
stropni desku terminalu. Z ddivodu objemovych a teplotnich zmén jsou tyto konstrukce navrzeny jako
nezavislé.

Konstrukce zastieSeni je navrzena jako vetknuty oblouk na rozpéti cca 100m ze svarovaného ocelového
dutého profilu promé&nné vysky, kde vyska prifezu se zvétsuje smérem k podpordm. Konstrukce je vet-
knuta do zakladovych bloku. Teplotni objemové zmény jsou v pFicném sméru feeny samotnou geometrii
oblouku, v podélném sméru tvori zastfeSeni jeden dilatacni celek a objemovym zméndm neni branéno. Oce-
lové oblouky podporuji plnosténné vaznice na rozpéti 9,0m, které jiz podporuji stfedni plast. Stfesni rovina
je doplnéna ztuzidly pro zaji$téni pri¢né stability obloukd.

Stropni konstrukce termindlu je navrzena sprazend ocelo-betonova s dodate¢nym predpjetim. Hlavni oce-
lové privlaky v rastru 9,0m tvofi spojity nosnik o tfech polich, kde krajni pole jsou cca 30m, vnitni pole je
delsi a to 34,5m. Na nosniky bude provedena Zelezobetonova deska konstantni tloustky. Pro omezeni defor-
maci relativné $tihlé konstrukce je navrzeno dodateéné predpjeti hlavnich privlakd. Konstrukce je podpor-
ovéna sloupy, kdy vnitini fady sloupl jsou vetknuté, na obvodové sloupy je konstrukce ulozena pres kluzna
loziska (z d@vodu teplotnich objemovych zmén). Konstrukce bude dilataci rozdélena v podélném sméru na
dva celky a to pFedevsim z ddvodu tuhych komunikaénich jader, které soucasné zajistuji vodorovnou stabil-
itu.

Navrh zalozeni

Pro Ucely zpracovani navrhu byl proveden orientacni IGP na zakladé archivnich reSerse. V zajmovém Uzemi
se ve vSech sondach nachazi ve vrchnim horizontu kvartérni hliny (sprase) v mocnosti 1,0 az 3,5m. Pod
sprasemi jsou jiz pro Ucely stavebniho zdméru vhodné zakladové horniny — prachovce, piskovce, jilovce. S
hloubkou se vrstvy piskovct a jilovcd st¥idaji, jedna ze sond uvadi mocnou vrstvu €ernodedého lupku co? je
kaolinicky jilovec. Vesmés se tedy jedna o skalni horniny R5 az R3, velmi Unosné a pro zakladani vhodné.

Stropni ocelovo-betonova konstrukce bude zaloZena plosné - pod Urovni trati, kterd se nachazi v zérezu cca
’ ’ o 7| I ’ s N . P I ’ o e o
9,0m pod urovni puvodniho terénu. Pod touto Urovni se jiz nachazi velmi Unosné vrstvy piskovcu a jilovcu.

Stiredni konstrukce bude vetknuta do zakladovych blokd, které se nachazi v hloubce 2,5 az 6,0m pod
plvodnim terénem. Zakladové bloky budou upfeny do Ginosnych skalnich hornin soustavou $ikmych a svis-
lych pilot. Piloty jsou zde navrzeny, aby nedosSlo k povrchovému usmyknuti vrchnich skalnich vrstev.

Materialové Feseni

Predpokladame uziti materiall s dlouhou dobou Zivotnosti v pfirozené textuie a barevnosti. Exteriérovy
stfesni kovovy obklad, transparentni fasady ke kolejisti s nizkym stupném reflexe. Bezespara podlaha
termindlu z tmavého terrazza, sklenéné prosvétlujici pasy v podlaze v ose obou stfednich koleji, ocelové
obloukové nosniky z pozérnich diivodd opléstény svétlym kovem, nizkoreflexni zaskleni svétliku. Podobna
kritéria budou uréovat vybé&r materidll vnitinich vestaveb a vestavného mobilidfe - brouseny nerez, pisko-
vané a transparentni sklo, odolny mobilidf. Podstatnou soucasti navrhu je kvalitni graficky a informacni
systém.

Dispozi¢ni a provozni Feseni

Odbavovaci hala termindlu ma kompaktni ptidorys s jasnymi tahy a jednoduchou orientaci. Patefni central-
ni prostor s vytahy déli halu na odjezdovou a ptijezdovou. Provozni schéma doplriuji dvojice eskalatorl a
schodist na kazdém z nastupist.

Jednotlivé segmenty urcuji funkcni servisni ¢asti - blok recepce a pokladen, zavazadel a WC, blok restau-
raéni a obchodni, ¢ast zdzemi zamé&stnancl a blok technicky.

Dvojice eskalatorl a schodist Ustici do prijezdové a odjezdové ¢asti haly terminalu propojuji provoz prizemi
s prostorem nastupist. Kazdé z nastupiét zahrnuje dvojici vytah(, personélni a nakladni pro dopravu za-
vazadel.

V pfimém kontaktu se vstupem jsou lokalizovany parkovaci mista Taxi, K+R a autobusova stani dimenzo-
vana pro oba sméry piijezdu. Parkovaci stani P+R jsou kapacitné rozdélena mezi pozemni stani (2300 voz{)
a stani v 1.PP (740 vozi), jejich pomér je dén ekonomickym kriteriem.

Technologické a energetické Feseni

Vnitfni prostfedi velké odbavovaci haly bude vytvareno pomoci mnoha  technickych zafizeni véetné ot-
viravych prvk@ svétlikd a obvodového pldsté, kterd budou ovlddéna komplexnim smart systémem Fizeni
na zakladé vyhodnocovani velkého mnozstvi dat, aby Usporné produkovaly své energetické vykony ve
spravném case na potfebném misté. Vedle sbéru a predikce béZnych fyzikalnich veliin ve vSech internich
a externich prostredich (teplot, vihkosti, kvalité a rychlosti vzduchu, teplot konstrukci, teplot zeminy a
solarniho svitu), budou zpracovavany i Udaje o poctech pfrijizdéjicich a odjizdéjicich osob pro konkrétni
Casové obdobi (na zakladé on-line zakoupenych jizdenek), které budou aktualizovany a korigovany pomoci
pocitadel osob na vSech pristupovych cestach do prostoru haly.

Zakladni tvorba vnitfniho klimatu a potfeba Cerstvého vzduchu v prostoru s velkou kubaturou a tedy i
znacnou setrvacnosti bude z hlediska energetickych Uspor rozdélena jesté na funkcni mikrozény s prediko-
vanou a aktualni obsazenosti, u kterych bude pozadovana teplotni pohoda doplfiovana lokalné plsobicim
zafizenim (topné a chladici prvky v podlahach, délicich konstrukcich ).

Dilraz na dlsledné Fizeni a Setfeni energetickych tok( bude vedle samoziejmé rekuperace dale zahrnovat
jednak vyuZiti pfirozeného vétrani a také vyuZiti mistnich obnovitelnych zdrojd energie. Nezbytné, plogné
veliké zemni a terénni Upravy budou vyuzity pro pokladku teplosménného potrubi pro rozsahly zemni
vyménik, z néhoz se bude prostiednictvim tepelnych cerpadel ziskavat tepelna energie v zimé a chlad v
Iété&. Povinné vsakovani véech destovych vod ze stfechy a predcisténych z parkovist jesté zvysi Gcinnost
tohoto zafizeni. Doplnujicim zdrojem pro potifebnou elektrickou energii budou solarni ¢lanky v ramci bez-
pecnostniho zaskleni nad nastupisti pro autobusy a pohyblivé-otocné PV clanky v rdmci svétliku, které by
ve svislé poloze propoustély vSechno svétlo a ve vodorovné poloze pristifovali za soucasné vétsi produkce
elektrické energie.



Verejné prostranstvi a krajina

Navazujici vefejny prostor je pfesahem domu do krajiny, principy névrhu jednotlivych prvkl a zvolené
materidly se Fidi podobnymi kritérii. Podstatnym zdsahem do krajiny je umisténi tfi ¢tvrtin z poZadovaného
poctu parkovacich stani (2300) jako stani na terénu, ekonomicky poZadavek respektujeme, presto by roz-
pocet projektu umoziujici polovinu sténi v parkovacim domé prispél k mensim narokim na zabor ptdy.

Soucasny dliraz na ekologii a udrzitelnost projektll promitdme do fedeni pozemniho parkingu, vlastni par-
kovaci mista musi umoznit vsakovani vody, poc¢itdme dale s pfirozenym vétranim podzemni ¢asti parkovani,
které prispéje k minimalizaci provoznich nakladd.

PFistupové komunikace pési budou v kombinaci kamennych kostek s mlatovymi ¢astmi. Exteriérovy mobiliar
zahrnuje minimalisticka svitidla, dfevéné lavi¢ky, odpadkové kose, informacni systém propojujici exteriér s
interiérem.

V navrhu zelené preferujeme vzrostlé stromy, které v ¢eskych maji historické kofeny (javory, buky), jejich
umisténi v prostorach kapacitniho parkovisté prispéje k jeho pozitivhimu vnimani.

Dopravni Feseni

Terminal je umistén zhruba v pozici stavajici trasy silnice 11I/10163 spojujici Nehvizdy a Horousanky. V
misté kde komunikace bude prekonavat budouci téleso VRT bude vybudovan novy silni¢ni most propoju-
jici obé strany. Soucasné bude stavajici trasa silnice jizné od terminalu prelozena do nové stopy na obvodu
budouciho parkovisté P+R. Tim se zajisti uvolnéni prostoru pro vystavbu Terminalu i parkovisté, a souc¢asné
odkloni tranzitni doprava mimo prostor prevazujiciho pohybu cestujicich /pésich na prestupu mezi VRT a
drop-off zénou a P+R. Vzniknou tak soucasné i vyznamna napojeni celého termindle ve sméru od severu a
jihu.

Dale bude nutné zajistit napojeni kapacitni napojeni pro pfijezd od dalnice D11 ve sméru od vychodu i
zapadu. Pro napojeni i od zapadu bude vyuZita stavajici MUK Exit 8 -Jirny. Od které bude vybudovana nova
komunikace propojujici sjezd z délnice s terminalem podél jizni hrany VRT. Od vychodu je pak navrzeno
dalsi napojeni do prostoru vyhledové MUK, kterd by méla vzniknout v misté kfizeni délnice D11 a silnice
111/2455. Propojeni bude opét tvofeno novou komunikaci vedenou paralelné s jiznim okrajem VRT. Jednot-
livé komunikace budou v Uzemi vzajemné propojeny po obvodu terminalu a parkovisté P+R, tak aby bylo
zajisténo kvalitni a kapacitni napojeni jednotlivych ¢asti termindlu, stejné jako funkénost komunikacni sité

z hlediska $irich vazeb. Teoreticky mdze nové vybudovana propojovaci komunikace podél jizni hrany VRT
prevzit i funkci pldnovaného jizniho obchvatu Nehvizd (prelozka ¢asti silnice 611) a mize se tedy jednat o
sdruzenou investici, kterd nahradi pvodné uvazovany obchvat.

Realizovany rozsah komunikaci vsak pfitom Ize i efektivné etapizovat, kdy napf. vychodni napojeni Ize re-
alizovat az v pozdéjsi dobé po dostavbé vyse uvedené MUK. Ostatni komunikace pfitom stéle dokazi zajistit
dostatec¢né kvalitni i kapacitni pFistup k terminalu.

Vlastni terminal Ize z hlediska automobilového provozu rozdélit na 2 ¢asti. Prvni tvofi autobusovy ter-
minal kombinovany s drop-off zénou a predjezdem, ktery je umistén v pfimé vazbé na vstup do terminalu.
Druhou ¢ast tvori parkovisté P+R s pozadovanou kapacitou 3000 PS umisténych na povrchu a z ¢asti pak v
jednom podzemnim podlazi.

Dopravné budou obé ¢asti napojeny pfimo z vyse popsaného komunikac¢niho skeletu, pficemz jsou
preferovéna pfima kapacitni napojeni formou okruznich kfizovatek. S ohledem na celkovou kapacitu ter-
minalu, optimalni rozprostreni provozu a zajisténi maximalni kapacity komunikacni sité, jsou navrzena
celkem 4 napojeni, kterd zprostfedkovavaji pristup do jednotlivych ¢asti terminalu.

Dalsi aktivity v azemi

PFesto, Ze Gzemi navazujici na terminal jiz neni bezprostfednim Ukolem soutéZe, Ize si predstavovat trend
vyvoje lokality. Pripojujici komunikace z obou délni¢nich sjezdl k termindlu v budoucnu mohou absorbovat
dalsi aktivity, v pasu podél vysokorychlostni traté mohou vzniknout plochy logistického, pfipadné logis-
ticko- obchodniho arealu, jejich soucasti mohou byt i zafizeni, ktera se v souvislosti s letiStnimi terminaly
bézné vyskytuji- car rent aredl, ubytovaci a restaura¢ni funkce.

Nejen kazdy z nas, milovnikd klasického westernu Tenkrat na zapadé, si umi predstavit, jaky rlstovy po-
tencial Gzemi mize zahrnovat vystavba NADRAZI pro obé sousedni obce. Stejné jako vznikly jizné od
plvodni obce Nové Jirny, mohou jizné od terminalu vzniknout Nové Nehvizdy.



zazemi, denni mistnost;

zazemi, dopravni kancelaf, ostraha :

odjzed

—— piijezd
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