TERMINAL PRAHA VYCHOD/ PRAGUE EAST TERMINAL
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POLOZKA m2 m3 ks cenazaM] | K¢ bez DPH
HRUBA PODLAZNI PLOCHA 1636 - - 43 000 K¢é 70 348 000 K¢
Celkem HPP [m2] | 1 636 - - - 70 348 000 K&
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 0 - 0 K& 0 K&
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 7157 - 20 698 K¢ 148 135 586 K¢
Celkem OP [m3] 0 7157 - - 148 135 586 K&
DALSI KONSTRUKCE zastiedeni nastupiété 7650 - - 5 710 K& 43 681 500 K¢
pristup na nastupisté 5505 - - 33 620 K¢ 185 078 100 K&
vytahy, eskalatory - - 10 2 150 000 K& 21 500 000 K¢
povrch nastupiété 8900 - - 1 320 K¢ 11 748 000 K¢
Celkem konstrukce 22055 - - - 262 007 600 K¢
POVRCHY zpevnéné 3 850 - - 1185 K¢ 4 562 250 K¢
nezpevnéné 0 - - 0 K¢ 0 K¢
PRVKY stromy - - 730 1 190 K¢ 868 700 K¢
mobiliar - - 1 10 000 000 K& 10 000 000 K¢
osvétleni - - 107 49 000 K¢ 5 243 000 K&
Celkem povrchy a prvky = = = = 20 673 950 K¢
ZASTAVENA PLOCHA kapacita - - 1751 -
zpevnéné plochy 47 500 - - 1 430 K¢ 67 925 000 K¢
nezpevnéné plochy 8 120 - - 980 K¢ 7 957 600 K¢
Celkem [m2] 55 620 - - - 75 882 600 K&
kapacita - - 1 249 -
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 0 - 0 K& 0 K&
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 58320 - 3 050 K& 177 876 000 K¢
Celkem [m3] - 58320 - - 177 876 000 K&
KONSTRUKCE MOSTU 2 210 - - 32 100 K¢ 70 941 000 K¢
KONSTRUKCE KOMUNIKACE 2 090 - - 1 600 K¢ 3 344 000 K&

Celkem

74 285 000 K¢

INZENYRSKE SITE

11 500 000 K¢

11 500 000 K¢

OSTATNI POLOZKY

0 K¢

Celkem

11 500 000 K¢

|celkem bez DPH

770 360 736 K&|

Maximalni vySe ceny je 780.000.000 K¢ bez DPH.

NEZAVAZNA NABIDKOVA CENA ZA PLNENI NASLEDNE ZAKAZKY

Rozdéleni Ceny

Okamzik fakturace

Cena dilc¢iho pIlnéni bez DPH

Zajisténi Pripravy
Projektu ve smyslu
¢lanku 1.1 (a) Smlouvy

Po ukonceni poskytovani
cinnosti

480.000 Kc

Vypracovani
Architektonické studie
ve smyslu ¢lanku
1.1 (b) Smlouvy

Po odevzdani Prvniho navrhu
Architektonické studie

2.800.000 K¢
Maximalné 50 % ceny za toto dilci
plnéni

Po odevzdani Cistopisu
Architektonické studie
a odstranéni vsech jeho vad
reklamovanych Objednatelem

3.100.000 K¢
Maximalné 25 % z Ceny dle ¢lanku
10.1 Smlouvy

Vypracovani
Dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti ve
smyslu ¢lanku 1.1 (c)
Smlouvy
VCETNE CENY
LICENCE

Po odevzdani Prvniho navrhu
Dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti

3.800.000 K¢
Maximalné 50 % ceny za toto
dilci pIlnéni

Po odevzdani Cistopisu
Dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti a odstranéni vSech
jeho vad reklamovanych
Objednatelem

4.550.000 K¢

Konzulta¢ni ¢innost ve
smyslu ¢lanku
1.1 (d) Smlouvy

Po uplynuti kalendarniho
mésice,
v némz byla dana cinnost
poskytnuta

240.000 K¢ za 400 hodin konzulta¢ni
c¢innosti

Maximalné& [BUDE DOPLNENO
OBJEDNATELEM V RAMCI JRBU]
600 K¢ za jednu hodinu konzultac¢ni
c¢innosti

Tato cena se vztahuje na
konzultacni ¢innost v celkovém
rozsahu nejvyse 400 hodin.

Soucinnost pfi vybéru
dodavatele ve
smyslu ¢lanku 1.1 (e)
Smlouvy

Po uplynuti kalendarniho
mésice,
v némz byla dana c¢innost
poskytnuta

9.000 K¢
za 15 hodin soucinnosti pFi
vybéru dodavatele

Maximalné [BUDE DOPLNENG
OBJEDNATELEM V RAMCI JRBU]
K¢ za jednu hodinu soucinnosti
pii vybéru dodavatele

Tato cena se vztahuje na
soucinnost pfi vybéru dodavatele
v celkovém rozsahu
nejvyse 15 hodin

CENA CELKEM

14.979.000 K¢




gTerminéI Praha vychod - textova c¢ast

‘Anotace

Nstoupit do krajiny uvazlivé, zatizit ji co nejméné

§Dopravn|’ uzel pojmout jako krajinarsky orientovany zasah

%Dopravnl' uzel neustale vidét jako integralni soucasti Nehvizd

‘Nehvizdy rozmanitymi formami propojit s krajinou skrze soucasti termindlu

§Architektonick§/m konceptem prispét k védomi socialni funkce architektury, zvlasté ve smyslu propojovani
§Iid|' a ne jejich separace

gTerminéI je otevreny, pratelsky, komfortni

;‘I'erminél nabizi pocit pohody

%Urbanistické a architektonické reseni

Vstoupit do krajiny uvazlivé a zatizit ji co nejméné je nasim prvopocatecnim umyslem. Vidime i ve velkém
zasahu do krajiny, jakym zde nepochybné vysokorychlostni trat je, $anci na povzneseni nového celku.
gKoneckoncﬂ i velky zasah je nakonec nutné vidét jako jednu ze soucasti vétsiho celku.

§Urbanistické feseni proto vychazi z predstavy nové utvarené krajiny. Ta by ostatné méla byt védomé nové
%utvéFené minimalné z hlediska evidentniho stavebniho rlstu méstyse Nehvizdy. Dopravni uzel tedy po-
jiméme jako krajinarsky orientovany zasah.

Jsme presvédéeni, ze propojeni Nehvizd s krajinou mnohotvarnymi zpUsoby je velice dobie mozné pravé
diky Terminalu.

EChceme dopravni uzel neustéle vidét jako integralni sou¢asti Nehvizd. Proto pro nds bylo dilezité hledat
§sprévnou pozici terminalu a hledat proto jeho spravny vztah k vSemu, co je soucasti zdejsi identity. Vol-
;ba pridrzet se historické trasy do Horousan je podle naseho nazoru ta nejlepsi. Na HorouSanské ulici zak-
glédéme novodoby verejny prostor s mnoha funkcemi, samoziejmé v prvé radé s funkci ,pfednadrazniho
gprostoru“. ZUlstat jen u jediné funkce by nebylo dobré, a jist& by v prib&hu ¢asu neobstélo. Prostranstvi
'se tak stavd soucasti mistniho Zivota a jeho celkové Fedeni umozni rlizné formy. Vyznamnou roli hraji dva
%velké baldachyny. Prostranstvi je dostatecné volné a oteviené, pfitom predstavuje vysoky komfort uziva-
Etelsk{/ komfort pfi rozliSnych prostorovych situacich.

ETim jsme jiz v koncepcni urbanistické roviné chtéli docilit zakladu pro uplatnéni socialni funkce architektury,%
‘totiz pro takové usporadani, aby prostrfedi vnéjsi i vnitfni napomahalo propojovat lidi a nevedlo k odtazitosti:
a separaci. :

éTerminéI jako celek je proto otevieny, pratelsky, komfortni.

EVztah navrzeného fedeni k zdvaznym pozadavkdm podle &l. 2.4.2. SoutéZnich podminek:
§Jsou dodrzeny vsechny zavazné pozadavky -

- umisténi je v souladu s pozadavky UP

- rezerva pro rozsifeni D11 je respektovana

- poloha termindlu je mezi osou zeleznic¢ni vlecky na zapadé a silnici ¢. I1I/2455 na vychodé
- umisténi trati a polohy nastupist je podle pfilohy P03

- prdjezdny prifez traté a ochranné prostory jsou podle pfilohy P04

§Projektové Cast soutézniho navrhu

‘objektu Terminalu

§zastFe§en|' a pristupu na nastupisté

ﬁparkovaciho domu, parkoviété, stanovisté autobusl, taxi a odstavu kol, véetné véech souvisejicich komu-
gnikaci, zpevnénych a nezpevnénych ploch 3
Esilniénl'ho mostu pres koridor VRT a silnice €. I1I/10163 do HorouSan (v Casti od stavajiciho mostu pres D11,§
v prostoru zZelezni¢niho koridoru a Terminalu, az po napojeni na nové komunikace navazujici na D11) :
‘vefejného prostranstvi a sadovych Uprav v okoli téchto staveb a jejich zaclenéni do krajiny

Esouvisejicf technické infrastruktury



Urbanistické reseni
‘Uvazovanym dennim obratem 20 tisic cestujicich Ize termindl povaZovat za jeden z nasich vyznamnéjsich
‘hubl (napf. Ostrava Svinov 30 tisic, Beroun 6 tisic).

B
Konstrukéni a materidlové redeni

V feSeni uplatiiujeme ponejvice Vierendeelovu konstrukci. Na jejim principu je zaloZeno reSeni dvou
‘hlavnich pochozich desek, budova vlastniho Terminalu a vychodni pési lavka mezi parkovistém a parko-

‘vacim domem. Pfemosténi traté je reSeno zelezobetonovym mostem se dvémi mezipodporami.

gNejvyraznéjél’mi prvky Terminalu budou pravdépodobné dva vysoké baldachyny. Jedna se o ocelové kon-
gstrukce s vyuZitim vysokopevnostnich oceli a karbonovych prvkd jako slozky sendvicovych panell.

‘Dominantnim materidlem Termindlu se stadva bile natfena ocel a velkoformatové sklo.

iC
Dispozi¢ni a provozni rfeseni

§Zék|adn|'m provoznim znakem Terminalu je flexibilta pristupu na nastupisté. Proto jsou pfistupy rozpros-

g“tlv’eny tak, aby neodlvodnéné nedochdzelo ke koncentracim cestujicich. Potfeba odbavovaci haly z hlediska

jejiho pouZiti je pro cestovni Ucely minimalizovana.

‘PFistupy na nastupisté a samotna nastupisté jsou plné bezbariérové pristupné.

V dispozi¢nim usporadani Terminalu jsou uplatnény veSkeré pozadavky a doporuceni podle soutéznich pod- :

‘minek.

iPFedpokIédéme, ze zanedlouho bude prodej jizdenek ryze virtualni otazkou. Proto je v oteviené hale situ-
‘ovan pouze velky pult s elektronickymi nastroji.

‘Objekt Termindlu se sestava z verejné ¢asti (odbavovaci haly s ¢ekarnou a socialnim zafizenim pro cestu-
jici, komer&nich jednotek, prodejen dopravcl a informaci), neverejné ¢asti (dopravni kancelat, ostraha a
izdzemi pro personadl) a technologické ¢asti (technologie stavby, technologie drahy).

\/ objektu terminalu se nepredpoklada zvlastni prostor pro odbaveni cestujicich ve smyslu jejich kontroly
‘pfed nastupem do vlaku.

‘Na kazdém néastupisti jsou umistény dvé uzaviené mini¢ekarny.
Terminal - hala

ga) pro pasazery
;500 m2 univerzalni halovy volny prostor

5100 m2 obchody, fast food a podobné

§75 m2 WC, hygiena

Eto je celkem 700 m2

') zaméstnanci

115 m2 dopravni kancelaF

115 m2 ostraha

§30 m2 denni mistnost vech zamé&stnancd
50 m2 Satny

;50 m2 WC, hygienicka zafizeni

gto je celkem 160 m2

ic) technické a technologické provozy

§40 m2 udrzba

50 m2 Gklid komplet

40 m2 strojovna VZT

40 m2 technickd mistnost a energocentrala
220 m2 rozvodna drazni technologie

§20 m2 drazni technologicka mistnost

to je celkem 120 m2

éa + b + c celkem - 980 m2

Nastupisté

2 X410 x 11 m = 4.510 m2 / celkem oba perony 9.000 m2

Evertikélnl’ komunikace 1 peron = 3 pary eskalatord, 1 vytah, 1 oby¢. schodité
ipIné zastfeseni

éEskaIétory

‘rychlost 0,5 m/s

énapF. Mitsubishi S1000 Sifka 1200 mm= 9000 osob / hod = 150 osob / min
%Schodiété

Evy'/konnost 1 pruhu § 600 mm = cca 1260 osob / hod = 21 osob / min
§§|’Fka schodisté 3500 mm, to jest 5 pruh{ - 3000 mm = 105 osob / min

D
Technologické a energetické Feseni

Terminal se napoji na vodovodni a kanaliza¢ni Fad méstyse Nehvizdy.

ESpotFeby jsou nasledujici:

‘Zamé&stnanci - 20 osob

%WC, umyvadla a tekouci tepla voda - 14 m3/rok x 20 osob = 28 m3/rok

‘Cestujici

EWC, umyvadla a tekouci tepld voda - cca 1000 osob / den x 20 litrd x 365 = 75 m3/rok
‘Stravovani bez obsluhy (fastfood = bufet)

1 stravnik 1 m3 / rok, celkem 500 zapoditatelnych stravnik( denné& = 500 m3/rok

‘Uklid verejnych prostorl

%dennl' spotfeba 4 m3, za rok cca 1450 m3

ECeIkov{/ soucet Cini pfes 2000 m3 vody rocné.



...................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................

‘Destové vody budou svadény decentralizované:

Ea) vody ze zastieseni baldachyni celkem 15.900 m2 do podzemni retenéni nddrze pod vychodnim parko- iCeIkov{/ skutec¢né mozny pocet mist pro osobni automobily je 3.251, z toho 70 mist je invalidnich. Pocet
Evacim domem. Objem nadrze bude min. 1000 m3. Emist Ize diky technologii parkovani (zakladace) redukovat na pozadovanych 3000.

§b) vody ze stiech parkovacich dom{ celkem 12.320 m2 do velkého vodniho kanalu §PP1 - povrchové parkovisté vychod

Ec) venkovni parkovisté zapad §274 mist celkem, z toho 8 mist je invalidnich

vsak

i) venkovni parkovisté vychod iPP2 - povrchové parkovisté zapad

godvedenl' liniovymi Zlabky do velkych remizd s vodnimi plochami §1.477 mist celkem, z toho 31 mist je invalidnich

520 mist pro odstaveni autobusd

EEnergetické koncepce ECeIkem kapacita povrchovych parkovist

f‘l’erminél nemusi na zakladé rozméru své energeticky vztazné plochy splnit pozadavek na budovu s témér §1751 mist

Enulovou spotfebou energie (NZEB - nearly zero-energy building).

ENZEB je budova, ktera §PG1 - parkovaci garaz zapad

§1) ma kvalitativné prisnéjsi pozadavky na obalku budovy, §551 mist celkem

;2) ma dobre regulovatelné vytapéni, vétrani i osvétleni, gmista pro uschovani 104 jizdnich kol (9 modull - na misto 27 OA)
§3) ma systémy pokryvajici potfebu energie s vysokou ucinnosti, $

§4) bude z&sobovéna ¢aste¢né z obnovitelnych zdrojd energie, §PG2 - parkovaci garaz vychod

55) popfipadé energii sama produkuje. %949 mist celkem

‘Budova je nezavisle na legislativnich pozadavcich koncipovana jako mimoradné tUspornd a méla by snadno :

spInit tato zakladni kriteria: i

§1) meérna potreba tepla na vytapéni bude 15 kWh / m2.rok (obecny poZadavek je max. 15), G

%2) mérna potreba energie na chlazeni bude 12 kWh / m2.rok (obecny pozadavek je max. 15), EIdeové cast reseni

§3) meérna neobnovitelna primarni energie bude cca 80 kWh / m2.rok (obecny pozadavek je max. 120), : :

§4) prdmérny soudinitel prostupu tepla obalky budovy bude 0,25 W / m2.K (normovy poZadavek je max. 3 :

0,35). :  Ideovd &ast zahrnuje:

: : ga) silni¢ni napojeni Terminalu komunikacemi vedoucimi k D11 na Exit 8 a Exit 11

E Eb) mozné vyuziti a prostorového usporadani zastavitelného a nezastavitelného Gzemi v Sirsim reSeném
éVeFejné prostranstvi a krajina Elﬁlzeml' (rozvinout potencial projektové casti)

EZékIadm’m verejnym prostranstvim je predprostor terminalu na Horousanské ulici. EMuItifunkém’ centrum

: : v plose parkovisté s povinnosti podzemni nahrady ztracenych parkovacich mist

. i ZP3.770 m2

F . prdmémé 3 podlazi

‘Dopravni Fedeni : HPP 11.000 m2

‘OP cca 40.000 m3 (predpokl IN cca 500 mil K¢&)

éAreéI Terminalu je dopravné koncipovan jako otevieny, plné integrovany do sité silnic a mistnich komunik- Eéup nadzemni ¢asti 9.500 m2

gaci. Zvlasté patrné je to v pripadé pésich propojeni a napojeni, obdobné pak i u cyklistické dopravy. Efunkce a jejich podily na ¢up

‘obchody a sluzby 600 m2 (8 x 75 m2) - z toho cca 300 m2 prodejni plocha

‘Hlavni pFijezdy pro automobilovou dopravu budou pfedstavovat nové propojovaci silnice mezi Exitem 8 a %restaurace 810 m2 (3 x 270 m2) - z toho cca 400 m2 odbytova plocha, to je cca 290 hostd
gExitem 11. Vyloucit uzivani ostatnich moznosti nelze, Ize vsak predpokladat jejich minoritni vyznam. ﬁvoln)'/ ¢as 1.200 m2

‘ubytovani 3.260 m2 (cca 80 osob)
i i EkanceIéFe 2.500 m2, to je celkem max 100 pracovnikl
‘Parkovani Emall, piazetta a zahrada 2.330 m2
éNévaznosti na ostatni dopravu se rozumi zejména: : ]
§1) mista pro zastaveni a vy&kavani regionalnich autobusl (2 x 3 odjezdova stani)

Ec) souvisejici technickou infrastrukturu



