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[POLOZKA m2 m3 ks | cemazaMl | K& bez DPH
HRUBA PODLAZNI PLOCHA 3 500 - - 25 000 Ké& 87 500 000 K&
Celkem HPP [m2] 3 500 - - - 87 500 000 K&
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI €AST - 0 - 0 Ke
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 23000 - 3 804 K& 87 492 000 K¢
Celkem OP [m3] 0 23000 - - 87 492 000 K&
DALSI KONSTRUKCE zastiedeni nastupisté 0 - - 0 K¢
pfistup na nastupisté 1000 - - 9 100 K& 9 100 000 K¢
vytahy, eskalatory - - 16 300 000 Ke& 4 800 000 K¢
povrch nastupisté 9000 - - 6 000 K¢& 54 000 000 K¢
strecha stanice 5500 - - 13 000 K& 71 500 000 K¢
Celkem konstrukce 15500 - - - 139 400 000 K¢
POVRCHY zpevnéné 7 000 - - 4 000 K& 28 000 000 K¢
nezpevnéné 4 000 - = 1 500 K¢ 6 000 000 Ké&
PRVKY stromy - - 100 700 K& 70 000 K&
mobiliaF - N 100 5 000 K& 500 000 K&
osvétleni - - 100 18 000 K& 1 800 000 K&
Celkem povrchy a prvky - - - - 36 370 000 Ké
ZASTAVENA PLOCHA kapacita - - 120 .
zpevnéné plochy 11 000 - - 4 000 K& 44 000 000 K¢
nezpévnéné plochy 1 500 - - 1 500 Ké& 2 250 000 K¢
Celkem [m2] 12 500 - - - 46 250 000 K&
kapacita - - 3 000 -
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 0 - 0 Ké
OBESTAVENY PROSTOR _NADZEMN{ CAST - 200000 - 1 800 K& 360 000 000 K¢
Celkem [m3] - 200000 - - 360 000 000 K&
KONSTRUKCE MOSTU 1 800 - - 27 000 K& 48 600 000 K&
KONSTRUKCE KOMUNIKACE 2 500 - - 6 000 K& 15 000 000 K¢
Celkem - - - - 63 600 000 K&
INZENYRSKE SITE - - 1| 45000 000 K& 45 000 000 K&

OSTATNI POLOZKY

0 K¢

Celkem

45 000 000 K&

|celkem bez DPH

778 112 000 K&l

Maximalni vyse ceny je 780.000.000 K¢ bez DPH.

SPRAVA ZELEZNIC
TERMINAL PRAHA VYCHOD

P14. VZOR - NEZAVAZNA NABIDKOVA CENA
ZA PLNENI NASLEDNE ZAKAZKY

Rozdéleni Ceny

Okamzik fakturace

Cena dil¢iho pInéni bez DPH

Zajisténi Pfripravy
Projektu ve smyslu
¢lanku 1.1 (a) Smiouvy

Po ukonceni poskytovani
¢innosti

C2ZK 1,500,000]

Po odevzdani Prvniho navrhu
Architektonické studie

CzK 6,000,000]
Maximalné 50 % ceny za toto

Vypracovani dil¢i plnéni
Architektonické studie
ve
smyslu clanku 1.1 (b) Po odevzdani Cistopi
pisu
Smlouvy Architektonické studie _€zK 1,500,000]
a odstranéni véech jeho vad Maximalng 25 % z Ceny dle
reklamovanych Objednatelem dlanku 10.1 Smiouwvy
Po odevzdani Prvniho navrhu
(. Dokumentace pro Uzemni - ’C;Z‘!(”4,500,000]
Vypracovani Maximalné 50 % ceny za toto

Dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti ve
smyslu ¢lanku 1.1 (c)

Smlouvy
VCETNE CENY
LICENCE!!!

rozhodnuti

diléi pInéni

Po odevzdani Cistopisu
Dokumentace pro uzemni
rozhodnuti a odstranéni vSech
jeho vad reklamovanych
Objednatelem

CZK 600,000]

Konzultacni ¢innost ve
smyslu ¢lanku 1.1 (d)
Smlouvy

Po uplynuti kalendainiho
mésice,
v némz byla dana c¢innost
poskytnuta

CZK [750,000] za 400 hodin
konzultaéni
¢innosti

Maximalné [BUDE'DOPLNENO
OBJEDNATELEM V RAMCI
JRBU]
K¢ za jednu hodinu konzultaéni
éinnosti

Tato cena se vztahuje na
konzultaéni ¢innost v celkovém
rozsahu nejvyse 400 hodin.

Soudinnost pfi vybéru
dodavatele ve
smyslu ¢lanku 1.1 (e)
Smlouvy

Po uplynuti kalendafniho
meésice,
v némz byla dana ¢innost
poskytnuta

C2ZK [28,125]
za 15 hodin soucinnosti pFi
vybéru dodavatele

Maximaln& [BUDE DOPLNENO
OBJEDNATELEM V RAMCI
JRBU]
K¢ za jednu hodinu soudinnosti
pFi vybéru dodavatele

Tato cena se vztahuje na
soucinnost pri vybéru dodavatele
v celkovém rozsahu
nejvyse 15 hodin

CENA CELKEM

C2ZK [14,878,125]




Shrnuti:

Koncept stani¢ni budovy vychazi z analyzy oCekdvaného objemu dopravy a charakteristik zemniho planu.
Navrhovany generdlni plan a koncept stanice byly zvoleny na zakladé svého potencialu z hlediska rozvoje a
provozni flexibility a fidi se nasledujicimi kritérii:

Jedinecné a sjednocujici modularni zastreseni, které reflektuje prostou a plynulou siluetu strech,
minimalizuje investiéni vydaje a trvani vystavby vyuZitim modularity a prefabrikatd pro stfechu a fasadu
stani¢ni budovy, je flexibilni a zahrnuje rezervy pro pfipad zmén ¢i rozsifeni v kratkodobé i dlouhodobé
perspektivé

. Snadna orientace a jasna organizace

. Flexibilita a adaptabilita uspofadani stanice

o Kompaktni a funk&éné efektivni pddorys

o Primé a efektivni propojeni mezi jednotlivymi druhy dopravy

o Té&leso konstrukce stanice poskytuje zastfedeni nastupisté v délce cca 100 m véetné vlakdl, co? zajistuje

rozsahlejsi ochranu nez prosté kryti ploch nastupist.

o Energeticky ucinné feSeni minimalizuje celkovou spotfebu energie kombinaci pasivnich a aktivnich
technologii, ¢imzZ snizuje provozni naklady objektu

. Zt&lesnéni nejlep&ich mezinarodnich postupl

a) Urbanistické a architektonické rFeseni

Generalni plan

Navrhujeme inkluzivni intermodalni Zelezni¢ni stanici - tento ptistup klade dlraz na spoledensky Zivot a
pristupnost. Plan usporadani vychazi ze zadani a doporuceni v rdmci soutéze, a kromé toho umoznuje etapizaci
na zakladé provoznich potreb.

Celkové usporadani generalniho planu a urbanistické koncepce vychazi z pozadavku na minimalizaci pésich
vzdalenosti, lepsi propojeni s ostatnimi druhy dopravy a energetickou Ucinnost pFi zachovani ekologického
vyhledu z hlediska generdlniho planu. Generalni plan rovnéz umoziiuje a bere v potaz pfipadnou etapizaci
parkovaci zény, coz prinasi flexibilitu z hlediska vize urbanistického rozvoje a investi¢nich vydaja.

Navrhované konstrukcni feSeni bylo vypracovano s cilem vytvofit jedine¢ny futuristicky navrh stfechy
jednoduché formy, udrzitelné a ekonomické.

P&si a cyklistické trasy jsou privétivé a bezpecné a nabizeji snadny pristup jak k hlavnimu jiznimu vchodu,
tak k vychodnimu vedlejSimu vchodu ze strany od mostu/lavky. Vymezené cyklistické stezky a parkovisté pro
cyklisty je reSeno podél vychodni zelené stani¢ni promenady.




Architektonické reseni stanice

Pristup a pohyb v celé budové terminalu je feSen tak, aby byl intuitivni. Od vstupu do svétlé, vysoké centralni
haly az do v8ech ¢yt rohl budovy mé cestujici ptehled o celém komplexu a vyhled na vlaky, které vstiicné
¢ekaji u nastupist.

Smérovani v nadrazni budové je logické; cestujici jsou navadéni ptimou viditelnosti vlakd, transparentnimi
vertikalnimi pristupovymi trasami a svétliky, které osvétluji celkem Ctyfi pristupové trasy k nastupistim,
pricemZ svétlo pronika do prichodl pro cestujici otvory v zékladové desce, které vedou az na nastupiété a
pod schody. Uroven podlahy nadrazni haly, nabizejici komercni funkce, je pfrirozenou soucasti stanice.

V prostorneé ustfedni hale jsou pohodiné usporadany sluzby pro cestujici - pfepazka informaci, informacni
bod, prodejna pro cestujici Ceskych drah, jizdenkové automaty, tabule s jizdnimi Fady vlakd & smé&narny. Na
vychodni a zapadni strané haly jsou pak rozmistény komercni podniky - kavarna, salon a prostory k ¢ekani
nabizeji plsobivy vyhled na kolejit&, nastupisté a vliaky. Prostory k ¢ekani v hale a prichod jsou napojeny na
toky cestujicich a jejich soucdsti je prostor k prohlizeni a rychlym nakupim.

Na vychodni i zapadni strané stanice na konci kazdého nastupisté je lavka nad kolejistém, ktera funguje jako
unikova cesta v pripadé mimoradné situace.
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Architektonické Feseni mostu

Jednoduchost konstrukcéniho reSeni mostu je charakteristicka architektonickou formou a Uspornosti navrhu.
Prosty betonovy most na podp&rach umozfiuje provoz vozidel, jizdnich kol a chodcl. Po mosté& vede zelena
promendda pro pohyb chodcl a cyklistl, kterd umozfiuje ptistup k vychodnimu vchodu do nadrazni budovy.

Architektonické rFeseni vicepodlazniho parkovisté

Parkovisté je rozdéleno na Casti pro kratkodobé a dlouhodobé parkovani se snadnym pristupem k prednimu
nadvori stanice pro Ucely kratkodobého parkovani a pfimého pfistupu k hlavnimu vstupu do terminalu na
jizni strané, pficemz prostory pro dlouhodobé parkovani jsou rozdéleny mezi vychodni a zapadni ¢ast arealu.
Vicepodlazni parkovisté jsou dimenzovana tak, aby vyhovovala optimalnimu dopravnimu modelu z hlediska
investi¢nich vydajd a pochozich vzdalenosti pro cestujici. Proto byly pro vychodni a zapadni &ast aredlu
navrzeny vzdy 4 parkovaci domy s povrchovym pé&sim spojenim s ostatnimi druhy dopravy.

Kazdy parkovaci blok mé zeleny dvir obraceny smé&rem k néddrazni budové s vertikalni osou pohybu obklopenou
dvorem, ktery ma rozsifenou zelenou sténu a vytvari intuitivni a privétivy vchod a vychod z parkovisté. Kazdy
parkovaci blok pojme zhruba 360 parkovacich stani na tfech podlazich.




b) Statické a materialové rFeseni

Statické reseni stani¢ni budovy tvori dodatecné predpjatd deska podepiena Ctyfmi sloupy a dvéma jadry.
Deska je zhotovena ve dvou rlznych fazich a je soumé&rna podle stfedové osy. Finalni podoba bude v kazdém
pfipadé monoliticka. PFizemi tvofi deska z lehkého vysokopevnostniho betonu o celkové tloustce 1 m.
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Zvinény tvar desky ovliviiuje geometrii lan dodatecného predpinani, kterd sleduji momentové schémata
konstrukce ve dvou zakladnich smérech.
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Legenda: fez A-A' - predpinaci lana

fez B-B' - predpinaci lana

Hlavni stfecha stanice je zhotovena z vaznik( z konstrukéni oceli ve skofepiné z uhlikovych vidken, diky
¢emuz je stfecha velmi lehka, efektivni a nevyzaduje mohutné podpéry. Z Urovné podlahy je stfecha stanice
samoziejmé podeprena obvodovymi ocelovymi Zebry umisténymi za sklenénou fasadou. Vyska ocelovych

vaznikl muZe dosahovat aZ 2 m.

Sttechu podpird 16 ocelovych sloupt, které podpiraji ro&t z vaznikd. Stfedni konstrukce je na kazdé strané
vysazena. Nasledujici schéma ilustruje konstrukci skrytou ve skofepiné z uhlikovych vilaken.




Redeni mostu je podobné betonové desce prizemi nadrazni budovy. Most je tvofen lehkou deskou z
vysokopevnostniho betonu s dodateéné pFedpjatymi lany. Hlavni mostovku tvofi deska o tloustce 1,2 m.
Most je podepfen dvéma sloupy, které vychazeji z nastupist, a dvéma postrannimi sklonénymi opérami, které
omezuji délku volnych poli mostu. Maximalni délka stfedového volného pole dosahuje 35 m.

Dodatecné predpjata lana jsou v obou smérech uspordddna podle schématu. Tento systém je prosty, ale
ucinny.
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fez A-A' - predpinaci lana
fez B-B' — predpinaci lana

Vicepodlazni parkovisté

Statické reSeni vicepodlazniho parkovisté sestava z betonového konstrukéniho ramu s prefabrikovanymi
predpjatymi dutymi deskami, které jsou na misté integrovany zelezobetonovou deskou. Prefabrikované
prvky, které tvori desku, umoznuji prekryti delsiho pole o délce 16,4 m.

c) Rozvrzeni a provozni Feseni

Navrhovana nadrazni budova je dimenzovéna podle nejlepdich mezinarodnich postupl a podle vypoctové
navrhové kapacity uvedené v technickém zadani. Zadavatel poskytl nasledujici Ciselné Udaje:

Tabulka 1: Poskytnuté udaje

Celkovy odhadovany denni pocet cestujicich 20 000
- Piestupy: vlak — viak 16 000
- Prestupy: vlak - bus/P+R 4 000

- Podet cestujicich na nastupisté ve Spitce 800
Celkovy odhadovany pocet viakii za den 226

- Zastavujici vlaky 10

- ProjiZdé&jici vlaky 8

Z vy$e uvedenych daji na$ dopravni konzultant odvodil pfedpokladdané denni toky cestujicich nasledovné_

Rovnice 1: Predpokladané denni toky cestujicich

Predpokladany pocet cestujicich™®

3 500
3 000
2 500
2 000
1 500
1 000
500
a
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Predpokladame, Ze v této regionalni prestupni stanici bude ke Spi¢ce dochazet dvakrat denné. Podle nasich
podrobny’/ch vypoctl a predpokladd, které jsou rozvedeny dale v textu, jsme uvazovali navrhovou kapacitu
ve Spicce cca 3 000 cestu1|C|ch v zavérecné fazi. Tento pocet vychazi i pfi vyuziti alternativniho postupu
vypoctu poptavky ve $piéce, tzv. Busy Hour Rate (BHR). Toto pojeti tokd cestu3|C|ch a poptavky ve splcce
je pro navrh stanice zadsadni. Konzultantdm pro infrastrukturu pomaha pti dimenzovani ruznych zarizeni,
¢ekacich prostor, maloobchodnich a komerénich zatizeni a technickych prostor, a architektdim pfi ndvrhu celé
budovy ve spravném meéritku. Znalost poptavky ve Spicce Ize vyuzit k provéfeni nadvrhu prostor od samotné
nadrazni budovy az po venkovni parkovisté z hlediska parkovacich mist pro kratkodobé a dlouhodobé stani,
stanovisté taxi, autobusy, zdsobovani a logistiku, ochranku a cyklisty.

U vétdiny rozsahlych projektd se pocet cestujicich postupné zvysuje s tim, jak systém a infrastruktura v
¢ase vyzrava. Proto se dlirazné& doporuéuje namisto predimenzované vystavby planovat zafizeni ve fazich,
podle narlstu poptavky. Etapizace zajituje rovnovahu nékladd na vystavbu viéi setrvalému rlstu trzeb.
Vypracovali jsme tfifazovy harmonogram, ovSem v pripadé stavebnich omezeni Ize budovu stanice realizovat
i ve dvou fazich, podle narlstu poptavky. Nami pfedpoklddanou etapizaci shrnuje nasledujici tabulka:



Tabulka 2: Plany etapizace

; I 11 I1II
Faze
Denni pfedpoklad poftu cestujicich™ 20 000
Pifestupy — bus/P+R na vlak 20 % 4,000
Pfrestupy - z vlaku na vlak 80 % 16,000
Rocni predpoklad poftu cestujicich v mil.*
Predpoklad poctu cestujicich ve Spicce * 1 600 3 200
Prostor stanice + pohyb (min.) 1070 2 140
Cekaci prostory (vE. k sezeni a stani) 430 860
Komerce, maloobchod 15 o5 161 321
Ir'!fﬂrm’ace, jizdenky, persondl, 10 % 107 214
zazemi atd.
Stavebni a architektonicky prostor 7 % 75 150
Technické prostory 5 % 54 107
podle podle
Toalety, sanitarni prostory atd. mistnich mistnich
predpish pfedpis
Cellkkem 1 896 3 792

Pro potfeby dimenzovani minimalnich stani¢nich prostor potfebnych pro predpokladané Spickové pocty
cestujicich byly provedeny podrobné vypocty. Tyto vypocty vychazeji z mnohaletych zkuSenosti v oboru a z
nejlep&ich postupl pouZitych pfi jinych Gspé&snych realizacich. Pouzity byly nasledujici hlavni pfedpoklady,
které je mozné se zadavatelem projednat a podle potieby upravit:

Tabulka 3: Plany etapizace - predpoklady

Predpoklady® Pozndamky
20 minut na zaparkovani
vozu ¢i vystup z autobusu
Maximalni éekaci doba na prestupy a pfichod na nastupisté +
(z vlaku na bus/P+R) v minutdch 20 % | 40 20 minut €ekani — napf.
pfi zpoZdéni, obferstveni
atd.
10 minut na prechod
Minimalni cekaci doba na prestupy mezl nf_mtl'{pl,ﬁtl N 1? -
. . 80 % | 20 minut ¢ekani - napf. pfi
(z vlaku na vlak) v minutach == . -
zpoZdéni, obferstveni
atd.
Potfebny prostor na cestujiciho v m2 19 1 m?2 osobni prostor +
vEetné pohybu ! 0,2 m2 na zavazadla atd.

Byla provedena staticka analyza kapacity riznych infrastrukturnich prvkd, aby bylo zajist&no, Ze v dlsledku
konstruké&niho Fedeni stani¢ni budovy nebude dochazet ke stfetlim v rémci pohybu chodcd.

t International Air Transport Organisation (1977) Airport Planning Manual - Part 1 Master Planning, Doc.
9184 - AN/902, ICAO, Montreal.
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d) Technologické a energetické reseni

V pribé&hu celého procesu navrhu byl uplatfiovan udrzitelny pFistup: chytrd volba materidlu stfechy, plné
vyuziti pfirozeného vétrani a pfirozeného osvétleni, uplatnéni principl vysoce G&inného vyuziti obnovitelnych
zdrojd energie.

Hlavni kritéria ekologického pristupu k navrhu stani¢ni budovy jsou nasledujici:

e minimalizace spotfeby energie a vody u zdroje,

e minimalizace emisi uhliku vyuzitim technologii pro efektivni vyuziti energie a vody;
e kde je to mozné, vyuziti obnovitelnych technologii

Pasivni reseni

Navrzené reSeni optimalizuje formu a strukturu stani¢ni budovy tak, aby minimalizovalo emise uhliku a
spotiebu energii. Previs stfechy chrani vychodni, zapadni a jizni stranu budovy a zelenl na nadvori pred
budovou poskytuje stin a filtruje a upravuje vzduch, ktery vnikd do budovy terminalu.

Vysoce kvalitni vnéjsi plast budovy bude navrzen tak, aby zmirfioval venkovni podminky vhodnym vyuzitim
vysoce ucinné izolace, exponované tepelné hmoty a vzduchotésného oplasténi pro zmirnéni nechténé infiltrace
energii a znecisténi.

Vicepodlazni parkovisté s vysokou intenzitou slunecniho svitu diky svému umisténi umoznuji zachyt slunecni
energie. Lze uvazovat o fadé navrzenych technologii, které Ize na stfesni konstrukci namontovat pro dosazeni
stanovenych cilG a které Ize vyuZit bud’ samostatné&, nebo jako kombinaci nejvhodné&jsich technologii pro
maximalni omezeni emisi uhliku.

Technologie pro efektivni vyuziti energie a vody

Kde je to mozné, budou navrzeny energeticky uc¢inné strojni a elektrické systémy za Ucelem efektivniho
snizeni spotfeby energie v souladu se zdsadami nejlepsich postupl v oblasti energetické G&innosti. Typ
zvazovanych energeticky G&innych zafizeni a technologii bude uréen v prib&hu procesu navrhu. UvaZovana
opatreni zahrnuji rekuperaci tepla ve vzduchotechnickych jednotkach pro maloobchodni a komercni zarizeni,
vysoce U&inné kotle a kogeneraéni a trigeneraéni systémy jako zalozni zdroje na rlzna dostupna paliva. Pfi
snizovani provoznich nakladd budou hrat roli i pohony ventildtort s promé&nnou rychlosti chodu.



Z tepelného hlediska se planuje ponechat schodisté oteviend. Pro zajisténi tepelné pohody v ¢ekarnach Ize
na podlahu u mist k sezeni instalovat jednotky fancoil. DalSi moznosti je Iépe chranéna zéna k cekani a v
blizkosti kavaren.

Svétliky, stinéni slunec¢niho svitu a odvétrani koure

Denni svétlo je velmi dlleZité pro pocit pohody i z hlediska energetické U&innosti. Seznamili jsme se s
pfirodnimi podminkami v Praze a navrhli jsme osvétleni dennim svétlem s cilem Setfit energii, ale také
umoznit pohled na oblohu - co? je dlleZité vizualni spojeni mezi vnitfnim a vné&j&im prostfedim. Svétliky dale
slouzi k automatickému odvétravani koure v pfipadé pozaru.

Stfecha vicepodlazniho parkovisté bude osazena fotovoltaickymi clanky v celkové ploSe cca 34 400 m2.
Clanky budou umistény v ¢astech stfechy s nejvétSim osvitem.

e) Reseni verejnych prostor a sadové Gpravy

Zakladem navrhu je bezpecnost a pohodli cestujicich. Pfednost maji chodci pred vozidly, nasledné verejna
doprava pred osobnimi vozy. Pohyb osob je veden po zelenych promenadach, které propojuji cely areal a
poskytuji intuitivni spojeni s dalsimi druhy dopravy. Kazdy parkovaci dim ma zeleny dvir, kde je vertikalni
propojeni na styku se stani¢ni budovou, které cestujicim umoznuje snadnou orientaci v arealu od okamziku
vystupu z vozu, a chodce navadi na zelené promenady vedouci do budovy a k daldim druhdm dopravy.

Hlavni vchod do stanice je umistén na jeji jizni strané s verfejnym prostranstvim, kde je zajiSténa ochrana
vstupu do budovy a oteviené zelené plochy, které umozfiuji interakci mezi riznymi zénami a prestup na jiné
druhy dopravy.

f) Reseni dopravni infrastruktury

Dopravni uzly jako letidté a nadrazi jsou brdnami mést a poskytuji dlleZité spojeni mezi rdznymi druhy
dopravy. Predstavuji ,portal", kde je lokalizovana rozsahlejsi sit vedouci k Siroké skale internich i externich
vlivl v jejich spontdnnim vyvoji a budoucim pldnovani. Metropole se mohly rozvijet diky obohaceni v disledku
stalé mobility a migrace, kterou nadrazi posledni dvé stoleti umozfiuji. Od samych po&atk( Zeleznice v 19.
stoleti se nadrazi stavala ,katedralami mobility a pokroku ztélesnénim identity dané epochy. Od pocatku se
nadrazi stavala vyznamnymi body, které symbolizuji vic nez jen pokrok a modernost. Nesou v sobé i pocity
touhy, nostalgie, louceni a radosti ze shledani.

Jak napsal francouzsky spisovatel 19. stoleti Théophile Gauthier, ,tyto katedraly nového lidstva jsou mistem
setkavani narodd, centrem, kde se vse sbihd, jadrem obrich hvézd, jejichZz Zelezné paprsky se tahnou az na
konec svéta."

Lokalni dopravm’ uzly museji fungovat efektivné, ma-Ili vétsi uzel b;’/t uspesm'/ Venkovni parkovisté u stanice
je Zivotn& dlleZitym rozhranim mezi stanici a mé&stem, prop03u1|C| ruzne druhy dopravy jako osobni vozy,
taxis, autobusy atd. Pokud je povrchovy pristup spréavné navrzen, mize stanici pomoci dosahnout pldnované
kapacity, mize se také ale stat jejim Uzkym hrdlem. Efektivni tok cestujicich z jednoho druhu dopravy
na druhy je dosazen diky analyze a nasledné prioritizaci dopravniho proudu. V tomto ohledu bylo vnéjsi
parkovisté navrzeno tak, aby umoznovalo optimalni pohyb cestujicich skrze co nejmensi pocet kfizeni mezi
riznymi dopravnimi toky. Dopravni prostifedky jsou déle oddéleny na zadklad& délky svého setrvani, kapacity
a hledisek udrzitelnosti, jako jsou napk. cyklistické pruhy pro zdravy a zivotaschopnym zptsob dopravy.

PFfi ndvrhu vnéjsiho parkovani dostaly nejvyssi prioritu autobusy, jelikoz se jedna o udrzitelny druh hromadné
dopravy, ktery navic omezuje emise uhliku na cestujiciho. Nasleduji taxisluzby, které se nové profiluji s
rozmachem myslenek jako ,doprava na zadost" ,sdilena ekonomika®. Patfi k nim obvyklé taxisluzby i nove
typy sluzeb jako volt, uber atd. Soukromé osobni vozy stale predstavuji nejrozsirenéjsi druh dopravy v Ceské
republice pfi vysazeni a vyzvednuti cestujicich. Jelikoz je vSak prostor venkovniho parkovisté omezeny, je
nutné zpoplatnit délku cekacich dob podle délky pobytu (kratkodobého a dlouhodobého) a o tento pfijem
navysit vynosy. To Ize zajistit pomoci kratkodobych pobytl zdarma (napt. parkoviété ,kiss and ride*) po dobu
nékolika minut, nebo snizenou sazbou za dobu parkovani do 15 minut. Lukrativni mize byt i dlouhodobé
parkovani, to vSak nemusi byt v plném rozsahu zajisténo v tésné blizkosti nadrazi, jelikoZ tato oblast ma
potencidl pro budouci urbanisticky rozvoj a realitni projekty. Pfijmy z parkovani spolec¢né s vynosy by mohly
pomoci pfi financovani dalsich fazi vystavby a zlepsovani podminek pro cestujici.

2Meeks, C. (1956) The Railroad Station: An Architectural History. New Haven, CT: Yale University Press.

Dale jsou uvedeny podrobné vypocty minimalnich pozadavk{ na prostor vné nadraZi. Skutedné poclty mist
jsou v navrhu vyssi tak, aby odrazely zavérecnou fazi, kdy bude dosazeno celkové kapacity. Pro vypocet
téchto pozadavku byly uvaZovany nasledujici podily jednotlivych druh( dopravy:

Tabulka 5: Minimalni poZzadavky na kapacitu vné&jsi strany — pfedpoklad podill dopravy

Podily druhii dopravy*

® Modal-Split Private Car

B Modal-Split Taxi

'Modal-Split Bus

Legenda grafu:
osobni vozy
taxi

autobusy

Na zékladé odhadu vy$e uvedené poptavky ve $pi¢ce, planl etapizace, nasich zkudenosti v oboru a ne-
jlepsich postupd z jinych projektd byly vypodteny podrobné podily ostatnich druht mistni dopravy za
Ucelem planovani vnéjsi strany nadrazi. V nasledujici tabulce je uveden prehled minimalniho rozsahu vné-
jSiho parkovani pro vSechny ostatni druhy dopravy:

Tabulka 4: Minimalni poZzadavky na vnéjsi parkovani

Minimalni poZadavek na vnéjsi
. I II III
parkovani
Déelka prostoru (v metrech) 40 60 80
Kratkodoba parkowvaci stani
- soukromée osobni vozy 13 20 26
- taxi 3] 8 11
- autobusy 1 2 2




Byly provedeny podrobné vypocty za G¢elem dimenzovani miniméalnich pozadavkd na parkovani vné nadrzi
pro predpokladané Spickové pocty cestujicich. Tyto vypocty vychazeji z mnohaletych zkuSenosti v oboru a
nejlepéich postupl z jinych Uspé&snych realizaci. Byly stanoveny nasledujici pfedpoklady, které je mozno
projednat se zadavatelem a dale upravit:

Tabulka 6: Minimalni pozadavky na vnéjsi parkovani — predpoklady

Predpoklady# I 11 111
Celkovy potet cestujicich ve Spitce 320 480 6540
Soukromeé vozy 40 %
Predpokladany poet cestujicich ve vozidle™® 2,5
Maximalni doba setrvani v minutach 15
Kratkodoba stani celkem - soukromeé vozy 13 20 26
Pocet pruhd 2
Délka stani 6,0
Délka vnéjsi parkovaci plochy v metrech 30 60 78
Taxi 30 %
Predpoklad cestujicich na vozidlo * 1,5
Maximalni doba setrvani v minutach 5
Kratkodoba stani celkem - taxi 5] 8 11
Autobusy 30 %
Predpokldadany pofet cestujicich ve vozidle™® 10,0
Maximalni doba setrvani v minutach 5
Kratkodoba stani celkem - autobusy 1 2 2
Autobusy

Trasy pro autobusy vychézeji ze zdsady, e autobusy nemuseji couvat, jelikoz to mdZe vést ke vzniku
nebezpeénych situaci, zejména vzhledem k pohybu velkého poctu chodcl v daném prostoru. Jizné od
stani¢ni budovy je navrzen velky autobusovy ostrivek s ptistfeSkem o kapacité osmi autobusd a s moZznosti
budouciho roz&iteni zdpadnim smérem. Autobusy objizdé&ji centralni ostrlivek po smé&ru hodinovych rudi¢ek a
vzdy mohou parkovat dvefmi smérem k ostrlivku pro bezpeéi cestujicich. Ptistfe$ek poskytne stin i ochranu
pfed de&tém stojicim autobusim a cestujicim. Do nadvoFi pfed stanici autobusy zajizd&ji a vyjizd&ji z né&j
ur¢enym vjezdem se zavorou. Bude-li v budoucnosti zapotiebi vétsi prostor pro autobusy, bude pro autobusy
vytvorena vyrovnavaci plocha v prostoru zapadné od hlavni prijezdové cesty.

Kola a kolobézky

Na ndadrazi je umoznén provoz jizdnich kol a kolobéZek. Cyklotrasa vede podél nadvofi u hlavniho vchodu a
vchodu z vychodni lavky. Podél obou pFijezdovych cest k nadrazni budové jsou umisténa vyhrazena parkovaci
mista.

g) Koncepcni Feseni

Koncepce stifechy nadrazi

Jiz prvni pohled na nadrazni budovu pfi pfichodu bude nezapomenutelny. Stfecha tvofi jednolity tvar, ktery
budovu termindlu sjednocuje vizudlné i geometricky.

Konstrukci stfechy tvori obdélnikové moduly sestavené do zvinéného tvaru se Ctyifmi velkymi svétliky nad
prichody k nastupistim. Tyto CtyFi stfeSni svétliky tvofi zasklena otvirava okna, ktera umoznuji pfirozené
vétrani a v pripadé pozaru v nadrazni budové se automaticky oteviou za Ucelem odtahu koufre.

Denni svétlo je dlleZité pro celkovou pohodu a efektivni naklddani s energiemi. Seznamili jsme se s pfirodnimi
podminkami v Praze a navrhli jsme optimalni otvory pro vstup denniho svétla v prvcich stfechy pro stavbu
terminalu tak, aby fungovaly co nejlépe jako svétliky a omezovaly solarni zisk.

Vlastnosti stfechy - integrovany pfistup

stfecha bez zatéze bfemeny

stfecha bez poskytovani sluzeb

umoznuje prirozené osvétleni

lehky modularni konstrukéni systém

moznost odvétravani koure otviravymi okny ve stfese
integrované systémy osvétleni

Vlastnosti stfechy - integrovany pfistup

stfecha bez zatéze bremeny

stfecha bez poskytovani sluzeb

umoznuje prirozené osvétleni

lehky modularni konstrukéni systém

moznost odvétravani koure otviravymi okny ve stfese
integrované systémy osvétleni

Modularita a materialy

) Konstrukéni Fedeni nadrazni budovy vychazi ze systému statickych a stavebnich prvkd o rozmérech,

které tvofi jednoduchou a repetitivni modularni strukturu budovy a vyznacuji se inherentni flexibilitou.
Diky vyuziti lehkych ocelovych vaznikl s oplaété&nim z uhlikovych vldken na konstrukci staniéni stfechy

jsme dokazali snizit statické zatizeni, a tim omezit poCet opér konstrukce a snizit naklady.

o PouZity jsou pouze dva rizné modulové prvky, které pfi slozeni k sobé& vytvoFi konstrukci hlavni
stfechy. Ctyfi moduly tak tvofi plné rozméry stfechy celé budovy. Budovu néadrazi Ize v pfipadé potreby
etapizovat do dvou fazi.

) Zména je jedinou konstantou v fadé modernich organizaci, a zejména v nadraznich budovach.

Navrh pfinadsi moznost zménit vnitfni uspofaddani maloobchodnich a kanceldfskych prostor a pridat dalsi

provozovny sluzeb, napf. telefon, internet ¢i dalsi komunikacni prostiedky.

Zakladnim predpokladem flexibilniho fungovani je spojeni bez naruseni provozu v terminalu.

Vnéjsi fasadni plast

V souladu se zadanim soutéze je vnéjsi plast budovy navrzen tak, aby citlivé reagoval na konkrétni prazské

klima. Celkovym cilem pfi navrhu fasady bylo minimalizovat nepfiznivé vlivy nadmérného slunecniho zareni
’ . o ’ ’ . v g

a tepelny zisk v ruznych dennich i roCnich dobach.

Fasada je zasklena cirym sklem v plné vySce pro maximalni vyuziti pfirozeného osvétleni vnitfnich prostor,
coz ve spojeni se svétliky nad vertikalnimi osami pohybu zajistuje jasné osvétleni cest, usnadriuje orientaci a
smérovani a posiluje vizualni kontakt a spojeni cestujicich s vnéjsim prostorem.

Byla provedena rada studii a simulaci vystaveni zejména zapadni, vychodni a jizni fasady slunci a solarnimu
zisku, a na zadkladé jejich vysledk( bude vychodni a zdpadni fasdda osazena z 50 % bilym keramickym
obkladem, ktery bude odrazet paprsky nizkého slunce a tepelny zisk navic k vyraznému previsu stiechy. Jizni
fasdda ma nejvétsi previs stiechy, ktery ma za Ukol chranit celou fasadu pred solarnim ziskem, a tudiz je
mozno zachovat Ciré zaskleni na celé jizni i severni strané budovy.

B&hem prfipravy projektu bude tfeba daldich studii pro ptesné uréeni tepelného zisku v rlznych obdobich
a optimalizaci Fedeni fasady. Existuje Fada zplsobd, jak regulovat mnoZstvi sluneéniho zafeni a realizovat
vestavéné stinéni v obkladu ,samostinici* fasady. Fasady, ktera obsahuje nejen stinici zafizeni, ale také
pfimérenou miru transparentnosti.

Fasadni systém vyuzivd jednoduchy tyCovy systém, které cleni prvky fasaddy na moduly. Je jisté, Ze pro
dosazeni Uspor z rozsahu je nezbytna standardizace sou&asti, opakovani velikosti panell a geometrie.

Tento navrh vyuziva velké sklen&né panely upevnéné zadni stranou k ocelovym op&rnym sloupkdm, pFi¢emz

toto zaskleni s minimalnimi ramy na styku mezi konstrukci a plastém zvyraziuje lehkost fasady a eleganci
o v

sloupu a strechy.



