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Nova koncepce serfad’ovacich stanic

Anotace

Prispévek predstavuje novou koncepci sefadovacich stanic na siti Spravy Zeleznic,
statni organizace a deskripci duvodd vedoucich k jeji realizaci. Je uveden vyvoj
nového interniho systému hodnoceni vlakotvornych stanic, v€etné vysvétleni analyzy
potfebnych charakteristickych prvkd a vlastnosti souvisejici infrastruktury. Jsou
pfedstaveny vysledky téchto analyz a znich vyplyvajici souhrnna koncepce
spravy jednotlivych sefadovacich stanic.
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Abstract

The contribution presents a new concept of marshalling yards on the Czech railway
infrastructure manager network and describes the reasons for its processing. The
development of a new internal evaluating system for marshalling yards is described,
including an explanation of the analysis of the necessary attributes and characteristics
of related infrastructure. The results of these analyses and the resulting
comprehensive concept of administration to individual stations are presented.
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Uvod
Sprava Zeleznic, statni organizace (dale jen ,SZ*) vydala na konci roku 2020 novou
Koncepci sefadovacich stanic (dale jen ,Koncepce®), ktera feSi strategii budouci

spravy této konkrétni Casti Ceské ZelezniCni infrastrukturni sité z hlediska potreb
souvisejicich se souCasnym i predpokladanym vyvojem nakladni dopravy.

Koncepce pfinasi novy pfistup z hlediska analyzy a hodnoceni stanic, na které
navazuje navrh pfistupu k jednotlivym stanicim za uéelem racionalizace provozu celé
sité téchto stanic.

Tento ¢lanek si klade za cil seznamit odbornou verejnost s dlivody a postupy tvorby
nové Koncepce, vysledkem této tvorby a také predpokladanym vyhledem dalSiho
pokraCovani racionalizaéni cinnosti v oblastech souvisejicich se spravou sité
sefadovacich stanic.

1 |ng. Daniel Pilat — absolvent Fakulty dopravni CVUT v Praze, v souCasné dobé student doktorského
programu Logistika a Fizeni dopravnich procesu na Fakulté dopravni CVUT v Praze.



1 Vychozi stav

V soudasné dobé je na Zelezni¢ni siti ve spravé SZ 51 stanic uréenych pro zakladni
vlakotvorbu Zelezni¢ni nakladni dopravy, z nich je 28 stanic sefad’ovacich. To je
odborny termin pro takové vlakotvorné stanice, které jsou svym vybavenim
uzplsobeny pro zpracovani vétSich vykonu, spadovistém pro rozfadovani viaka.
Jedna se o svazny pahrbek zpravidla doplnény kolejovymi brzdami a mechanizacni
nebo automatizacni technikou. Mapa vlakotvornych stanic s rozliSenim dle vybaveni
spadovistém je nize na obrazku 1.
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Obréazek 1 Vlakotvorné stanice v CR, rozliseni dle vybaveni spadovistém

Uvedena spadovistni infrastruktura znacné navySuje investiéni i udrzbovou
nakladovost, a proto je Koncepce zaméfena pravé na tuto skupinu sefadovacich
stanic; 28 takto vybavenych sefadovacich stanic je vzhledem k velikosti Ceské sité
mnoho a vétSina z nich disponuje nabidkou vysSSi kapacity vaci dnesni i vyhledové
potfebé& znacné vykonoveé rezervy.

Z provedené analyzy stavajiciho stavu vyplyva, Ze je nutné sit' racionalizovat a
zefektivnit jeji provoz. Zakladnimi principy pro feSeni je minimalizace a centralizace
fadicich praci, coz pfi spravné aplikaci zajisti efektivnéjsi vyuziti potfebnych stanic
a umozni snizit jejich celkovy pocet s nakladnym spadovistnim zafizenim.

Vyty€eného cile 1ze dosahnout postupnymi kroky a upravami sité. To je ruSenim
stanic se spadovistém v lokalitach s nedostateCnym vyuzitim, a dale postupnym
presunem serad’ovacich praci do velkych uzld, které jsou umisténé na siti s
hlavnimi pFfepravnimi proudy Zelezni¢ni nakladni dopravy, a jsou vhodné pro
centralizaci. V pfipadé potfeby bude provedena modernizace sefadovacich obvodu v
téchto velkych uzlech s cilem dosazeni efektivity.



Bylo nutné rozhodnout, ktera spadovisté nemaji pro soucCasny provoz racionalni
vyznam a lze je zruSit. Rozhodovani neni jednoduché, protoze na jedné strané bilance
jsou nemalé naklady na opravy, udrzbu a zejména reinvestice do vybaveni
sefadovacich stanic a na druhé strané se jedna o pfepravu jednotlivych vozovych
zasilek (dale ,JVZ"), pro které je sit’ téchto stanic nezbytna, a které by pfipravovanou
optimalizaci nemély byt ohrozeny.

Bylo hledano takové feSeni, které v souladu se sou€asnou podporou segmentu JVZ
analyzuje moznosti zefektivnéni provozu infrastruktury.

2 Charakteristika stanic

Z davodu racionalniho rozhodnout o souCasné i budouci efektivité vyuZiti
sefadovacich stanic, byla provedena analyza jejich infrastruktury a provoznich vykonu
a tyto informace byly sestaveny do komplexni jednotné znalostni baze sefadovacich
stanic.

Nejdfive byla analyzovana jejich Uzemni stavba a usporadani kolejisté, jak Ize vidét na
pfikladu paralelniho uspofadani skupin sefadovaciho obvodu na Obr. 2, a také pocet
vle€ek obsluhovanych danou stanici.
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Obrazek 2 Usporadani skupin sefadovaci stanice

Navazné pak byla provedena charakteristika spadovistni infrastruktury, ktera ma vliv
na sefadovaci prace a vykonnost. Je zafazena také analyza nakladi na opravy
a udrzbu této infrastruktury, ve které jsou vyhodnoceny primeérné rocni naklady
vynaloZené za sledované obdobi 2010-2017 s rozdélenim dle jednotlivych Sprav,
konkrétné ST (Sprava trati), SZZT (Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky), SEE
(Sprava elektrotechniky a energetiky) a SBBH (Sprava budova a bytového
hospodafstvi) viz Tab. 1.



Tabulka 1 Pramérné ro¢ni naklady na opravy a udrzbu infrastruktury sefadovacich stanic

Stanice

Primérné ro¢ni naklady [K¢]

ST SSZT SEE SBBH Celkem
Kolin I | 3985164 11 761 543 12701621 || 1219705 29 668 032
Nymburk sef. n. . | 4328867 21933011 ||| 2944068 212 224 29 418 170
Brno-Maloméfice 17705647 ||| 4276369 ||| 3994175 || 1493564 27 469 755
Havliékiv Brod | 16086675 || 3499861 | |6587394 || 1925360 18 099 290
Ostrava pravé n. . | 4664619 || | 4388194 || |e770701 486 099 16 309 612
Ceska Trebova smér. sk. [L | 4563523 9271618 || 1368131 = 15 203 271
Plzeii sef. n. 8 462 632 . | 4365570 | 948 258 50 240 13 826 699
Ceské Budgjovice sef. n. 8794219 || 2004250 || 2114517 729 387 13 642 373
Ostrava levé n. L | 4175213 . | 5157610 .| 3209216 673 016 13 215 054
Beroun sef. n. 9123914 || 1301252 ||| 2648775 10 438 13 084 379
Most nové n. | | 5340350 || 2977523 | | 3794385 58 435 12 170 693
Beclav piedn. .| 4056705 | 1172959 || | 6314789 530 146 12 074 600
Cesky Tésin 8501157 | 781593 || 2496375 236 237 12 015 362
Cheb sef. obvod 2 . | 4636509 | 3090271 | | 3918367 171 195 11 816 343
Kralupy nad Vitavou I | 5048973 271347 ||| 3343954 435211 9 999 485
D&&in hl. n. 'l 3000667 || 2795749 || 1890602 403 566 8 090 584
Sokolov seF. n. || 3924288 || 1705127 || 1840991 520 004 7 990 411
Hradec Kralové hl. n. . | 3830950 - | 3104137 - . 16935087
Bohumin-Vrbice . | 4660709 99468 || 1730873 17730 || | 6508780
Ostrava-Kunéice 808750 || 2311427 || 2351725 60698 | | 5622600
Praha-Libei ' | 3502892 144461 || 1489850 | 544359 | | 5681561
Pferov predn. | 1672600 || 1672041 || 1727296 35275 | | 5107211
Pardubice | 1741936 167 284 | 3048906 > | | 4958126
Veseli nad Luznici .| 3360893 498625 | 742 082 61331 || | 4662932
Valasské Mezifici | 1985750 423508 || 1199154 23824 [ | 3632236
Olomouc pravé piedn. 151 250 76421 || 1955677 | 278572 || 2461920
Turnov 103 375 - | 1885731 = || 1989106
Liberec 583 875 . I 723 784 - | 1307659

Byla provedena analyza vykonl sefadovacich stanic, kde je uvedena majoritni skladba

zpracovavanych vozU a dulezité vazby na dopravni sit sefadovacich stanic.

Analyza vykonu predstavuje hlavni ukazatele, kterymi byly zvoleny celkovy a druhotny
posun a posun z/na manipulaéni mista. Byly analyzovany denni priméry za jednotliva
obdobi vzdy v kombinaci s dennim maximem pro zobrazeni béznych pramérnych a
maximalnich narazovych vykonu.

Byl zhodnocen také maximalni rozptyl, tedy rozdil maximalniho mnozstvi a primérné
hodnoty Fazenych voz(, které se v rozliSeném obdobi zpracovaly. Dale je analyzovan
druhotny posun z hlediska efektivity praci a také rozlozeni vykonu, které ma charakter
pravdépodobnostniho rozlozeni zatizeni dané stanice (nahled pfikladu zpracovani

analyzy pro jednu stanici z pfilohy Koncepce sefadovacich stanic viz Obr. 3).
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Obrazek 3 Analyza vykon( sefadovaci stanice

Stanice byly zhodnoceny dle vyvoje zminénych vykonl za minulé obdobi a je
predikovan pravdépodobny vyvoj pro obdobi nasledujicich let. Pro tyto ucely bylo
pouzito vyhodnocovanych dat a zakladni exaktni numerické prediktivni metody linearni
regrese, jejiz vysledky jsou graficky zpracovany do vykonovych grafli. Priklad
vykresleni trendu ukazuje Obr. 4. Tato metoda sice neodhaluje jakékoli vstupy
ovliviujici objemy vykonu vstupnich dat, toto vSak bylo vzato do uvahy, pfiemz
zobrazeni trendu bylo vyuZito zejména jako podklad pro komplexni evaluaci a predikci
vyvoje.
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Obréazek 4 Grafické znazornéni numericka linearni predikce vyvoje vykonu sefadovaci stanice

Pro kazdou stanici byla na zakladé analyzy vySe zminénych charakteristik vytvofena
informacni karta, ktera stru¢né shrnuje zminéné specifikace a nabizi tak rychly
komplexni nahled na dispozice kazdé stanice (viz Obr. 5).



Décin hl. n. Tabulka 16 Skuteiné vykony ve stanicl Dégin hi. n. [6]

Faralelnd | & skupiny jsou i iny jako viezd jezdova a déni nabizi =
13 smérowych, z toho 10 relaénich koleji s max. u3iteénou délkou 687 m. Vitaina kelej vedouci na pahrbek ma Pramérmy celkovy [ ‘;.rﬁ‘rr“?rnv Max posun bez  Primérny posun
uz. délku 576 m a neni vybavena TV. [5, 14] Rek posun bez MM RS eI MM z/na MM
[vozy/den] [vozy/den] [vezy/den]
vozy/den
Spadoviéta je vyhavena systémem KOMPAS 3, ktary ovlddd dvojici jednokolejnicovych alektrapneumatickych (vozyiden]
kolajawich brzd umisténych v jadnom sledu v razvitvani rozpoustécich kolaji, Rychlobazna prestavniky vihybak 2016 168 ™ 47 7
jsou nestavovand istfedné programové, [5, 14] 2017 157 a1 a6 3
ST: Zel. spodek 2 19. stol., 17 kaleyl ze 40. a 50. let 20. stol., 8 koleyl z 1990, vEtéina wihybek B0. aZ 90. léta 2018 195 105 509 9
20. stol. [5] 2019 212 111 509 8
SZZT: PZZ 1980, rozhlas, EPS a kabelizace z %0. let 20. stoleti. [5] Celkem 191 as 500 B
SEE: trafostanice 1991 a 2004, TV, rozvedy a DOUO 2004, [5]
SBBH: stavédio 2009, vdzni domak 2010. [5]
Naklady na ddribu a epravy vyise zminéného vybaveni z hlediska jednatlivich technologickych oblasti v
Jjednotlivych letech jsou uvedeny v tabulce 15, >y
Tabulka 15 Naklady na adrzbu a opravy infrastruktury sst D&cin hl. n. [5]
4o
oot radkiady na ddrbu 3 ooravy (K] 300
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2018 2017 P N 158 187 195 212
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Graf 8 SkuteZné vykony ve stanici D&gin hl. n. [6]

Décin je z hlediska polohy wfznamneu stanicl hlavné diky blizkému pfechedu do SRN D&tin/Bad Schandau a
zafazenim do Severomofsko-baltského a v budoucnu | do Wychode-stfedomolského RFC, které zahrnujl jak
levabiten(, tak | pravabiezni trat. Jednd == o nejdile#ité&i piteched na sit DB. Stanice je zatifena zejména
tranzitni dopraveu. [5, 8]

[&¢in je stanicl s mimé pedpriimérnymi wkeny z pohledu roziazenyich vozil, trpl viak malou kapacitou jeétd
snifencu tastou chsazenosti koleyl jak vozy z piilehlé vietky Ryko a.s.', tak také ekajicimi a odstavenymi viaky
z rliznych dlivod pfed pfechodem do SRN (fasto vjluky na némecke strané) a hnacimi vozidly, a z toho
plynoucim vellym, 2 minaritni Zasti technologickym, druhatnym posunem tveficim zpravidla polovinu abjemu
sefadovacich pracl. Objem praci 2a sledované obdobi e vyrovnany se slabé restoucl tendencl. Smény jseu
zatiZend srovhateing a celkovy vikon odpovidd dané infrastruktufe. Skekovy narlst praci se nectekava,
predpokidda se pokratovani stavajicho trendu. Vyrazni)si navyseni vykenl stanice by byle moZng pouze 2a
predpokladu sniZen| jejiha obeazeni vozy pfilehle vietky.

Skutefné dennl vykony v této stanicl uddva tabulka 16 a graf 8.

pastupnd nacost! a2 na
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Obrazek 5 Informacéni karta sefadovaciho obvodu stanice Décin hl. n.

3 Multikriteriadlni analyza

VySe uvedenymi kroky byla ziskana potfebna informacni zakladna, se kterou bylo
mozné vytvorit systém hodnoceni stanic. Pro tento ucel byla zvolena multikriterialni
analyza.

3.1 Parametry

Navrzené parametry transformuji dfive zminéné vlastnosti stanic do vypocetniho
modelu. Jsou exaktniho charakteru s ur€itym vlivem na provoz, a to jak z hlediska
intenzity a bezpecnosti, tak také z hlediska mozného vlivu na okoli. Jejich hodnoty byly
zvoleny tak, aby jejich velikost odrazela realny vliv zminénych vlastnosti stanic a jejich
souhrn vyjadfoval celkovou dulezitost stanice pro sit. Vy&et pouzitych parametri a
jejich princip je popsan v Tab. 2.

Tabulka 2 Vycet parametri MKA

Parametr Popis parametru Ohodnoceni parametru [body]

priimérny vykon za sledované
obdobi v poétech vozl za 24 hod

Vykon rozfazeny vuz pfidava 0,01 b

Pocet
obsluhovanych
vleéek

pocet provozovanych vieek

o ” . vle€ka pfidava 0,1 b
napojenych pfimo ze stanice

Pocet pocet relacnich koleji, resp.

relaénich koleji | koleji ve smérové skupiné kolej pridava 0,1 b

Maximalni
uzite€na délka
rela¢ni koleje

max. uziteCna délka koleje ve

. Y 1 m koleje pfidava 0,001 b
smérové skupiné




paralelni 0 b,
sériové-paralelni 0,5b,
sériové 1b

Usporadani rozliSuje usporadani vjezdove,
skupin smérové a odjezdové skupiny

zohledriuje dispozici svaznym

Pahrbek pahrbkem

pahrbek pfidava 1 b

Trakéni vedeni | zohlednuje elektrizaci trakéni vedeni pfidava 1 b

pahrbek pfisunové/vytazné koleje
Kolejové brzdy | pocet sledl kolejovych brzd kazdy sled pfidava 1 b
. , L , mechanické 0 b,
fozpoustéel | | rychiost plynulost a bezpecnost | KombINace mech.ael. 025D,
opipoy Wisallad P elektrickeé 0,5 b,
P elektrické rychlob&zné 1b
ruéni stavéni 0 b,
Ovladani zohledriuje stuperni mechanizace/ | kombinace rucni/ustfedni 0,25 b,
vyhybek automatizace ustfedni individualni 0,5 b,
ustfedni programové 1b
Vazba na
hraniéni pocCet navaznych PPS kazda PPS pfidava 1 b
prechody
RFC poloha stanice na koridoru kazdy koridor pfidava 0,1 b

zohlednéni vzdalenosti
Obytna zéna sefadovaciho obvodu od obytné
zastavby

pfirozeny logaritmus vzdalenosti
v km s pfesnosti na desitky m

Byla vytvofena také citlivostni analyza slouzici pro kalibraci jednotlivych parametrd,
pomoci které je mozno sledovat jejich podil na celkovém hodnoceni stanic.

3.2 Vyhodnoceni

Vyhodnoceni multikriterialni analyzy je zakladem pro sefazeni danych lokalit dle jejich
uzitné hodnoty v siti. Stanice jsou také porovnany v analyze celkovych nakladd na
opravy a udrzbu. Jejich kombinaci vyobrazuje Tab. 3.



Tabulka 3 Vysledky MKA v kombinaci s vysledky analyzy nakladi OPEX

Stanice Vysledna hodnota Naklady
Nymburk sefr. n. 20,32 29418 170
Ostrava levé n. 18,15 13 215 054
Ceska Trebova smér. sk. 17,20 15 203 271
Ostrava pravé n. 14,63 16 309 612
Breclav predn. 13,25 12 074 600
Brno-Malomeéfice 12,31 27 469 755
Most nové n. 12,16 12 170 693
Prerov predn. 10,89 5107 211
Ceské Budéjovice sef. n. 10,74 13 642 373
Praha-Liben 10,44 5681 561
Kolin 10,39 29 668 032
Plzen sef. n. 8,85 13 826 699
Havli¢kav Brod 7,89 18 099 290
Cheb sef. obvod 2 7,81 11 816 343
Kralupy nad Vitavou 7,64 9 999 485
Cesky Tésin 6,78 12 015 362
Valasské Mezifici 6,50 3632 236
Décin hl. n. 6,09 8 090 584
Olomouc pravé predn. 5,80 2461 920
Hradec Kralové hl. n. 5,75 6 935 087
Ostrava-Kungcice 531 5 622 600
Pardubice 5,30 4 958 126
Beroun sef. n. 5,30 13084 379
Bohumin-Vrbice 5,28 6 508 780
Sokolov sef. n. 4,60 7990 411
Liberec 4,30 1307 659
Veseli nad Luznici 2,23 4 662 932
Turnov 1,62 1 989 106

Uvedené hodnotici metody jsou vhodnou podporou rozhodovani, nejsou vsak
schopny posoudit a vyhodnotit veSkeré aspekty provozu. V pfipadé potfeby do
hodnoceni vstupuiji jesté dalSi apriorni expertni znalosti, cozZ jsou okrajové podminky,
které jsou znamé, je tfeba k nim pfihlizet, ale neni mozno je pomoci MKA zohlednit.

4 Reseni koncepce

Na zakladé vystupu z analytické ¢asti je pak navrZzena koncepce pro jednotlivé stanice,
kde je shrnuto, co Ize od kazdé stanice do budoucna oCekavat a jak k nim pfistupovat
v ramci pfipravy investi¢nich nebo opravnych a udrzbovych praci.

Lze pfedpokladat, Ze po uspésné centralizaci bude na siti nékolik zasadnich lokalit, ve
kterych bude probihat vétSina sefadovacich praci. Tyto stanice budou provozovany
s maximalni efektivitou, tedy s vysokym stupném vybavenosti spadovisté, ¢imz bude
zajistén plynuly provoz hlavnich pfepravnich proudu v siti.

Tyto uzly reprezentuji zejména sefadovaci stanice Nymburk, Ostrava, Brno a Most.
Tyto stanice budou potifebovat jistou regionalni podporu, u které je pocitano s malymi,



zejména mistnimi, vykony. | tyto regionalni stanice by mély byt pokud mozno postupné
smérfovany svym vybavenim mezi vlakotvorné, spadovisté bude zachovano jen v
pfipadé racionalniho vyhodnoceni jeho potifeby na zakladé expertniho posouzeni.

Pro pfehlednost je vytvofena souhrnna mapa koncepéniho pristupu pro nasledujici
obdobi (viz Obr. 6), ve které jsou stanice zarazeny do tfi kategorii, pro které je
definovan doporuceny postup pro nasledujici obdobi, ktery by mél byt zohlednén pfi
jakémkoli planovani uprav. Zminénymi kategoriemi jsou

. rozvoj (Nymburk sef. n., Ostrava pravé n., Brno-Maloméfice, Most nové n.);

. zachovani stavajiciho stavu (Beroun sef. n., Bfeclav pfedn., Ceské
Budsjovice sef. n., Cesky T&sin, D&g&in hl. n., Cheb sef. obvod 2, Kolin,
Liberec, Olomouc pravé pfedn., Ostrava levé n., Pardubice hl. n., Plzeri sef.
n., Pferov pfedn.);

. provéfeni potfebnosti infrastruktury (Bohumin-Vrbice, Ceska Trebova
smér. sk., Havlickav Brod, Hradec Kralové hl. n., Kralupy nad Vltavou,

vrvs

nad Luznici).
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Obrazek 6 Mapa koncepcniho pristupu ke stanicim pro nasledujici obdobi

Zminovana opatfeni vSak nejsou cilena na redukci kolejovych kapacit v siti, ale
na redukci zbyteCnych nakladld na udrzbu drahé a Casto nevyuzité spadovistni
infrastruktury. Uvolnéné kolejové kapacity i finanéni prostfedky lze vyuzit pro jiné
ucely, a tyto moznosti by mély byt pfi ruSeni spadovist vzdy v ramci projektove pripravy
ovéfovany.



5 Souvisejici témata

Koncepce je dokument, ktery je tfeba aktualizovat a je k ni také tak pristupovano. Tato
skuteCnost je nejen zminéna v dokumentu, je to zfejmé také z pfedpokladané
etapizace racionalizace, kdy se predpoklada po nékolika letech zhodnoceni
souCasného postupu a aplikace dalSich racionalizaCnich opatfeni v souladu
s aktualizovanou analyzou provozu a predikci vyvoje.

Dokument zminuje také néktera dllezitda navazna témata, na ktera je doporuceno se
dale zaméfit z ddvodu moznosti budouciho rozSifeni koncepce o dalSi faktory
pfinasejici vyssi efektivitu spravy a provozu sité.

DoporuCuje se koncepci rozsSifit o ostatni vlakotvorné stanice a mista nakladky
a vykladky.

Jedna se také o problematiku ¢astého vyCerpani kapacity odstavenymi vozy. Z toho
dlvodu je zdlUraznéna potfeba systémového feSeni otazky odstavnych ploch a také
motivace dopravcu k vyuziti téchto ploch na misto kolejisté v sefadovacich obvodech.

Je také doporuceno feSit metodiku urCovani technické zivotnosti spadovistni
infrastruktury za uc¢elem analyzy budoucich investi¢nich vydaju.

Dale doporucuje zaméfit se na feSeni optimalizace provozu spadovidté z hlediska
Casoveho vyuziti, které by mélo fesit problematiku zbyteCného obsazeni pracovnimi
zaméstnanci a nutnost ploSného osvétleni v dobé&, kdy neni sefadovaci obvod
vyuzivan.

V zavéru je doporuceni zaméfit se na metodiku provozu spadovisté pfi jeho vyuziti
vice dopravci.

Zaver

Prispévek shrnuje divody a postup zpracovani nové koncepce sefadovacich stanic

na siti SZ. Ta zavadi novy pfistup k evaluaci potfebnosti infrastruktury spadoviste,
¢ehoz je docileno pomoci nasledujicich zakladnich kroku:

. analyza stavajiciho stavu — navrZzena ucelena znalostni baze sledovanych
Sst;

. vyhodnoceni stavajiciho stavu — navrzena multikriterialni analyza pro
zakladni koncepéni posuzovani sst;

. navrh feseni koncepce vedouci k racionalizaci provozu sité sst.

Koncepce prezentuje prvni krok vedouci Kk racionalizaci sité téchto stanic.
Pfedpokladem je znalost a postupné naplfiovani strategie popsané koncepci nejen
vSemi slozkami zuCastnénymi pfi pfipravé investiCnich akci, ale také kontinualni
spoluprace dopravcu pfi tvorbé a vyhodnocovani jednotlivych krokl racionalizace.

Zminéna témata navazujici na koncepci sefadovacich stanic jsou natolik obsahla, ze
se predpoklada jejich feSeni separatné. Jejich vysledky budou potom promitnuty do
aktualizace Koncepce. Pfedpoklada se, Ze aktualizace bude probihat kazdych 4-5 let
nebo pfi vyznamné zméné v dopravnim sektoru, ktera ma na tuto oblast zasadni
dopad.



Je tedy zfejmé, ze vydanim Koncepce prace v této oblasti nekonci. Je jen jednim
z vychozich krokl vedoucich k napInéni vyty€enych cill z hlediska stale se zvySujicich
naroku na ekonomickou i ekologickou efektivitu nakladni dopravy. Znalost a jednotna
aplikace potfebné strategie umoznuji pracovat jak na tvorbé a udrzovani efektivné
provozovane sité, ale i na koncepci dalSich souvisejicich oblasti, jako jsou koncepce
ostatnich vlakotvornych stanic, potfebné investice do souvisejici infrastruktury,
moderni projekcni metody vyuzivané pfi navrhu celych siti ijednotlivych stanic a
prispét k potfebné digitalizaci a automatizaci dopravniho sektoru.

Zkratky

MKA multikriterialni analyza

PPS pohranicni pfechodova stanice

RFC zelezni¢éni nakladni koridor (Rail Freight Corridor)
SBBH sprava budov a bytového hospodarstvi
SEE sprava elektrotechniky a energetiky

sst sefadovaci stanice

SSZT sprava sdélovaci a zabezpec€ovaci techniky
ST sprava trati

SzZZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sz Sprava zeleznic, statni organizace

TV trakcni vedeni

TZK tranzitni Zelezni¢ni koridor

uz. d. uziteCna délka
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