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ANOTACE

Rakousko vnima vyznam udrzitelné mobility pro splnéni klimatickych cild v
dopravé. Rozvoj zeleznice vychazi z Dopravni prognézy Rakousko 2025+, na jejimz
zakladé byl zpracovan Celkovy dopravni plan, v némz si zemé vytycila strategii rozvoje
Zelezniéni infrastruktury Cilova sit 2025+. Pro obdobi let 2021-2026 je schvalen viadni
master plan investic do Zelezni¢ni infrastruktury ve vySi vice nez 17 mid. EUR.

ABSTRACT

Austria perceives the importance of sustainable mobility in meeting the climate
objectives in transport. The development of railway is based on the Transport Forecast
Austria 2025+, on the basis of which the Overall Transport Plan was prepared, in which
the country set out its strategy for the development of state railway infrastructure Target
network 2025+. For the period 2021-2026, a master plan for investment in railway
infrastructure of more than EUR 17 billion is approved by government.

uvoD

Na dopravu v Evropské unii (EU) pfipada &tvrtina sklenikovych plyna a tento podil
stale roste. Zelena dohoda pro Evropu usiluje 0 90% sniZeni téchto emisi do roku 2050
na cesté ke klimatické neutralité. Zelena dohoda pro Evropu a jeji obCany formuluje
odhodlani Evropské komise (EK) FeSit problémy zplsobené zménou klimatu a
zivotniho prostfedi. K tomuto sniZzeni musi pfispét jak silni¢ni, tak i letecka, Zelezni¢ni
a vodni doprava. Dosazeni udrzitelné dopravy znamena upfednostnit uZivatele a
nabidnout jim cenové dostupnéjsi, dosaziteln€jSi, zdravéjSi a CistSi alternativy k
dopravnim prostfedkiim, na které jsou v souc€asnosti zvykli. Prioritou bude pfesun
vyznamné &asti vnitrozemské nakladni pfepravy (75%) ze silnic na zeleznici a vodni
cesty. K tomu budou tfeba opatfeni k navySeni kapacity Zeleznic.[1]

Rakousko je Clenskym statem EU s povéstnym pozitivnim vnimanim vyznamu
udrziteIné mobility a mlaze byt vzorovou zemi pro splnéni ambiciéznich klimatickych
cilt v dopraveé. Vychozim po&inem pro dlouhodoby rozvoj Zzeleznice se stala ,Dopravni
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prognéza Rakousko 2025+“?, zpracovana védeckymi Ustavy a univerzitami. Se
znalostmi a zjiSténimi ,Dopravni progn6ézy Rakousko 2025+“ byl zpracovan ,Celkovy
dopravni plan“3, v némz si Rakousko vytycilo strategii rozvoje Zelezniéni infrastruktury
,Cilova sit 2025+“. Cilem je kapacitni a vykonna Zeleznice jako predpoklad pro vice
vlaku, cestujicich a nakladu. Rozvoj Zeleznice je odpovédi na dopravné-politické vyzvy
a bude determinovan ramcovymi master plany s jasnym financovanim. Cilova sit
2025+ je planem pro moderni a vykonnou infrastrukturu a pfedpokladem pro
udrzitelnou mobilitu v 21. stoleti. Master plan zahrnuje rozSifeni a modernizaci
zeleznice a bude realizovan provozovatelem drahy OBB-Infrastruktur ve shodé
s prioritami Spolkového ministerstva ochrany klimatu, Zivotniho prostfedi, energie,
mobility, inovaci a technologie (BMK) a Spolkovym ministerstvem financi. Pro obdobi
let 2021-2026 je schvalen Ramcovy plan* investic do Zelezni¢ni infrastruktury ve vysi
vice nez 17 mid. EUR.[2]

Obrazek ¢&. 1: rnl'_nfrastrukturu atﬁ' moderni vozidla. Moderni tfisystémové
lokomotivy OBB fady 1216 zajizdéji s netrakénimi jednotkami railjet i
do Prahy Zdroj: autor

RAKOUSKE SPOLKOVE DRAHY

Koncern Rakouskych spolkovych drah (OBB) vroce 2019 prepravil 477 mil.
cestujicich, z toho 266,6 mil. osob v Zelezni¢ni dopravé. Regionalni vlaky pfepravily
228,4 mil. osob a 38,2 mil. osob cestovalo vlaky dalkové dopravy. Zelezniéni nakladni
doprava pfepravila 105 mil. tun. 100 procent trakéni elektrické energie pochazi
z obnovitelnych zdroju. S plnénim jizdniho fadu na 96 procent se v roce 2019 statni
drahy Fadily mezi $picku v Evrop&. OBB ro¢né investuji do infrastruktury kolem 2 mid.
EUR. Koncern OBB zaméstnava témér 42 tisic pracovnikt a k tomu 2000 udnd.

OBB provozuji sit 4 827 km trati, z toho je 3583 km elektrizovanych a 2708 km
jednokolejnych. Délka koleji dosahuje témér 9800 km. Od roku 2008 bylo nové
postaveno na 170 km trati a do roku 2028 je v planu daldich 210 km. Na siti maji OBB
1048 stanic a zastavek a 7 terminali nakladni dopravy. Na siti OBB provozuje
vlakovou dopravu vice nez 60 dopravct

Osobni doprava OBB Personenverkehr dosahuje rocniho obratu trzeb témer 2,3
mid. EUR, nakladni doprava OBB Rail Cargo Carrier 2,3 mld. EUR, provozovatel drahy

2 VERKEHRSPROGNOSE OSTERREICH 2025+. Endbericht. Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und
Technologie. Wien, Juni 2009

3 Gesamtverkehrsplan fiir Osterreich. Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie. Wien. 2012
4 Rahmenplan 2021 - 2026 OBB-Infrastruktur AG. Bundesministerin fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie. Wien. 2020

2



OBB Infrastruktur vice nez 1,0 mid. EUR. Konsolidovany obrat trzeb koncernu OBB
dosahl v roce 2019 vySe 4,4 mld. EUR, celkové vynosy 6,9 mid. EUR.[3]
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Obrazek ¢. 2: Kombinace moderni infrastruktury a novych vozidel ma

v Rakousku pozitivni ohlas na prepravnim trhu Zdroj: autor

DOPRAVNiI PROGNOZA RAKOUSKO 2025+

Dopravni prognéza Rakousko 2025+ (dale jen Progndza) z roku 2009 je syntézou
tehdejSiho vyvoje, ktera reflektuje a zobrazuje trendy spoleCenské, politicke,
hospodarské a technologické. Progndza je vychozim dokumentem, ktery identifikuje a
kvantifikuje poptavku po prepravé. Nasledné dopravni planovani a pfedevsSim
infrastrukturni zaméry totiz kromé dopravni politiky potfebuji i odborné zhodnoceni a
predikci budouciho vyvoje pFepravni poptavky. Pfidanou hodnotou Prognézy je
syntéza vzajmu multimodalné vyvazeného dopravniho systému ve smyslu
koexistence rliznych druh( dopravy. Ke zminénym trendim byl zpracovan model
osobni dopravy a model nakladni dopravy, vlastné modely rozloZeni pFepravni
poptavky v siti.

Zpracovani Prognozy probihalo ve fazich:

a) v letech 2003-2006 probihalo vytvofeni modelu, jeho naplnéni statistickymi
udaji, validace a prognostické vypodty.

b) v letech 2007-2008 nasledovala aktualizace modelu, vyvolana nejen novelizaci
relevantnich zakonl, nybrz i zménami v demografickych prognézach a
v neposledni fadé i vlivem upravené konfigurace dopravni sité v Rakousku i
v zahranici, zvySeni sazeb mytného, opravenych odhadul vyvoje inflace atpod.

c) vroce 2009 nasledovalo expertni provéfeni, za jakych ramcovych podminek je
model Progndzy platny a jaké varianty ze zpétného pohledu byly mozné.[4]

Od bfezna 2019 do 1. Ctvrtleti 2022 probiha aktualizace Prognézy 2025+ pro
obdobi 2040+. Update Progndzy reaguje na alternativni paliva, nové technologie a
dale na sociodemograficky, hospodarsky a spoleCensky vyvoj. Pozornost je vénovana
i kooperaci dopravnich modd, napf. vyuziti zachytnych parkovist P+R nebo terminaly
kombinované prepravy.



CELKOVY DOPRAVNI PLAN

Navazujicim dokumentem na Prognozu 2025+ je Celkovy dopravni plan, ktery
je zpohledu resortniho spolkového ministerstva stéZzenim dokumentem, ktery
formuluje cile a zasady dopravni politiky do roku 2025. Rakouska dopravni politika
povazuje dopravu a mobilitu za dullezité predpoklady hospodaiského rozvoje a
spoleCenské prosperity. K tomu je potfeba minimalizovat emise, nehody, Cerpani
neobnovitelnych zdroju a zabor pudy. S pomoci regulaénich nastroji midze vlada
pobizet, nafizovat a zakazovat. Celkovy dopravni plan formuluje zasady rakouské
dopravni politiky, konkrétni cile a opatfeni k jejich splnéni. Jde o konkrétni cile pro
socialni, bezpecCny, ekologicky a efektivni dopravni systém. Mezi cile patfi
bezbariérova nadrazi, snizeni pocCtu obéti dopravnich nehod na polovinu, redukce
nehodovosti o 20 procent, snizeni emisi CO2 o0 19 procent, omezeni emisi pevnych
Castic 0 50 procent a emisi NOx o 70 procent do roku 2025 ve srovnani s rokem 2010.
Ve stejném obdobi ma klesnout energeticka narocnost dopravy z 240 na 210 petajoule
(PJ). Jizdni doby na rakouskych hlavnich trasach se maiji zkratit o 30 minut na Zapadni
draze a 0 90 minut na Jizni draze.[5]

per

Obrazek €. 3: Rakouské Zeleznice se v Alpach potykaji s naroénymi
klimatickymi podminkami Zdroj: autor

Cilova zelezniéni sit’ 2025+

Strategie Cilova sit 2025+ z roku 2011 je odpovédi na dopravné-politické vyzvy
formulované v Celkovém dopravnim planu. Definuje jasné parametry, kdy je Zeleznice
efektivni a ekologicka:

» Vv osobni dopravé je hranice stanovena na pfepravu 2 tisic cestujicich na trati
denné. Pokud tato hranice pfepravniho potencialu neni dosazena, nemuize byt
draha optimalné vyuzita,

» U nakladni prepravy je hranice 250 tisic tun na trati roCné. Traté s nizSim
potencialem nemohou prokazat pfinos v efektivité a ekologii a tim vefejny
zajem.

Planovani rozvoje rakouské konvencni Zeleznice vychazi z perspektiv:

= sité a patefnich koridord, reflektujici zajmy akcionafe koncernu OBB, cile
korporatni strategie OBB a opatfeni provozovatele drahy OBB-Infrastruktur AG,

4



» trati a nadrazi, reflektujici nadfazenou perspektivu a konkretizujici opatfeni
v detailu trati, stanic a zafizeni

» jednotliva opatfeni ke spinéni cilu.
Cilova sit 2025+ je dlouhodobou infrastrukturni strategii statu a OBB Infrastruktur,
jejimz cilem je:

» posilit trzni pozici Zeleznice

» zvysSit hospodarnost (cilem je samofinancovani variabilnich nakladt udrzby a
provozu) a

» posilit bezpecnost.
Cilova sit 2025+:

» prosazuje statni zajem na rozvoji jen perspektivnich (vytizenych) trati
definovanych minimalnim objemem pfepravy

» stanovuje méfitelny cil:
o udrzet 15% podil osobni pfepravy po Zeleznici v modal-split
o narust vlakovych km o 30%
o udrzet 34% podil nakladni pfepravy po Zeleznici v modal-split

Cilova sit 2025+ je komplementarni s Celkovym dopravnim planem z roku
2012, ktery vychazi z Dopravni prognézy (VPO2025+) zpracované v letech 2003-
2009. [6]

Internationale ‘ i
Schienenverkehrsachsen 2

Brann
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Obrazek €. 4: Paterni koridory Rakouskych spolkovych drah [6]

Ramcové stirednédobé master plany investic do zeleznié¢ni infrastruktury

V navaznosti na Dopravni prognézu Rakousko 2025+, nasledné zpracovany
Celkovy dopravni plan a strategii Cilova sit 2025+ uzavira rakouska vlada se statnim
koncernem OBB ramcové stiedn&dobé master plany garantovanych investic do
modernizace a rozvoje konvencni zeleznice. Prvnim poCinem byl Ramcovy plan pro
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obdobi let 2011 — 2016 s investi¢ni dotaci ve vysi 12,8 mild. EUR. Nasledoval druhy
Ramcovy plan na obdobi let 2017 — 2022 s investicni dotaci ve vySi 15,2 mld. EUR.

Impulsem pro dalSi zrychleni modernizace rakouské zeleznice se stala Zelena
dohoda pro Evropu z roku 2019, ktera otevira cestu strategii rastu a transformaci EU
na moderni, konkurenceschopnou ekonomiku, jez uc¢inné vyuziva zdroje a kde do roku
2050 nemaji byt emise sklenikovych plynd, neboli jedna se o plan, jak zajistit
udrzitelnost hospodarstvi EU. Rakouska vlada zavazek pochopila jako $anci preménit
klimatické a environmentalni vyzvy v pfilezitosti pro udrzitelny rozvoj. Jiz v roce 2020
proto rakouska vlada odstartovala rekordni financni podporu moderni a ekologické
Zeleznice. V poloviné fijna loriského roku schvalila rakouska vlada ramcovy investicni
plan OBB Infrastruktur AG na obdobi let 2021 aZ 2026 v rekordni vy$i 17,5 mild. EUR
(cca477,7 mld. KE). Masivni investice do drazni infrastruktury maji podpofit Zelezni¢ni
dopravu nejen na Transevropskych koridorech a v sidelnich aglomeracich, ale i v
regionech. Od masivni podpory Zeleznice si vlada slibuje nejen zlepSeni klimatu, ale i
lepSi udrzitelnost pracovnich mist a zaméstnanosti. Jednim z cild investi¢niho planu
je klimaticky neutralni Zeleznice. Podil elektrizovanych trati OBB pfesahl k 31.12.2019
73%, pfitemz z pohledu vozby je 90% vykonU vedeno v ekologické elektrické trakci.
Do roku 2035 ma byt elektrizovano dal$ich 500 km trati a do roku 2035 maji byt OBB
klimaticky neutralni. [8]

Wien—Graz Wien—Klagenfurt Wien—Venezia

Wien-Budapest Wien—-Munchen Wien-Praha

Obrazek €. 5: Rakousko si od modernizace Zeleznice slibuje krat$i jizdni doby [7]

Komplex Brennerskych tunell se stane nejdelSim na svété

Ke stéZejnim projektim provozovatele drahy OBB Infrastruktur AG patfi
vystavba Upatniho tunelu pod frekventovanym Brennerskym prasmykem, ktery spoji
rakousky Innsbruck s obci Franzensfeste/Fortezza v jihotyrolské Italii. Od zausténi do
Zelezni¢niho uzlu Innsbruck méfi 64 km v¢. Inntaltunel a tim se stane nejdelSim
podzemnim Zelezninim spojenim na svété. Pod nazvem upatni tunel se ve
skutecnosti skryva cely soubor tunel(, ktery dosahne délky 230 km, z nichz je jiz vice
nez polovina je prorazeno. Samotny Brennersky upatni tunel bude dlouhy 55 km. S
dokoncenim stavby a uvedenim tunelu do provozu se vyznamné zlepSi cestovni a
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prepravni moznosti Zeleznice. Projekt je sou€asti transevropského patefniho koridoru
ze Skandinavie do Stfedomofi, kde mezi mésty Helsinky a Valletta zije na 110 mil.
obyvatel. Evropska komise spolufinancuje tento projekt s nadnarodnim vyznamem v
rozsahu az 50 procent z programu CEF a o zbylé naklady se spravedlivé déli
Rakouska a Italie. CEF je program Connecting Europe Facility slouzici k podpore
vykonné infrastruktury s efektem do snizeni spotfeby energie a zlepSeni klimatu. EU
hradila v letech 2015 az 2020 polovinu nakladu na prazkumnou $tolu (cca. 303 mil.
EUR) a dale 40% nakladu na hlavni tunelové roury (témér 880 mil. EUR). Dohromady
témér 31 mid. K& Naklady stavby tvofi razba (60%), vybaveni (15%), planovani,
sluzby a interni naklady (10%), naklady uzemniho nalezitosti (1%) a rezerva na rizika
stavby (14%).

Brennersky upatni tunel odstrani nutnost pojizdéni sklonové naroéné vice nez
150 let staré Brennerské drahy se sklonem az 25 promile na severni rampé a 22,5
promile na jizni rampé. Dosavadni trat’ pfes Brennersky prismyk stoupa az do vysky
1371 m.n.m., coz je zarover nejvyssi bod normalné rozchodné drahy OBB. Na cesté
z Innsbrucku do Brenneru je pfevySeni 796 m. Stavajici trat ma nejmensi polomér
oblouku 264 m. Zahajeni stavby saha do kvétna 1994, kdy byl jizné od Innsbrucku
otevien tunel v udoli feky Inn (Inntaltunnel). V tomto tunelu s délkou 12,7 km se
nachazi napojeni na Brennersky upatni tunel. Osobni a nakladni vlaky na tranzitni trati
tak vedle upatniho tunelu maji par km jizdy pod povrchem navic. Dohromady 64 km
tunelll se stane nejdelSim podzemnim spojenim na svété. Samotny Upatni tunel bude
mit délku 55 km. Upatni tunel tvofi dvé tunelové roury o prdméru 8,1 m vedouci vedle
sebe ve vzdalenosti 40-70 m. Kazda roura bude jednokolejna a v rozestupech 333 m
budou spojovaci Stoly slouzici jako nouzové unikové cesty. Tento koncept odpovida
nejvyssim bezpecnostnim standardu pro tunely. Zvlastnosti upatniho tunelu bude
prizkumna Stola s primérem 5 az 6 m vedouci mezi obéma hlavnimi tunely, ale 12 m
nize. Béhem pfipravnych praci na prizkumné Stole se zjiStuje geologicky material s
cilem snizit stavebni naklady a minimalizovat dobu vystavby. Po zprovoznéni upatniho
tunelu bude pruzkumna Stola pinit dalezitou ulohu odvodnéni tunelového komplexu.
Sklonové poméry v upatnim tunelu budou ¢€init 4 - 7 %o0. NejvysSi bod tunelu bude ve
vySce 790 m.n.m., tedy 0 581 m nize nez Brennersky prasmyk. Od léta 2015 se pracuje
na spojovacim tunelu mezi upatnim tunelem a stavajici objizdnou trati kolem
Innsbrucku. Na prizkumné Stole je odpracovano od zafi 2015 s pfestavkami do
cervence 2019 na 15 km mezi obcemi Ahrental a Steinach. Od bfezna 2017 se pracuje
na hlavnich rourach, kde po pfipravnych pracich jsou od jara 2019 nasazeny dva
stroje. Zapadni tunel dosahne statni hranice do konce roku 2021, vychodni bude pod
Brenner prorazen zhruba zacatkem roku 2022. V upatnim tunelu se pocita s max.
rychlosti vlakl osobni dopravy 250 km/h a nakladnich vlakd 120 km/h. Napajeni
trakéni energii bude o napéti 25 kV s kmito¢tem 50 Hz. Zabezpeceni jizd vlaki bude
vyhradné ETCS Level 2. Celkové prognézované naklady vE. inflace maji dosahnout
vySe témér 8,4 mil. EUR (cca 218 mid. K&). Dokonc&eni stavby je planovano v roce
2027.
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Obrazek €. 6: Jizni portal Brennerského tunelu Zdroj: bbt-se.com

Tunel Semmering na rakouské Jizni draze

Druhym stéZejnim rozvojovym projektem rakouské Zeleznice je bezpochyby
Jizni draha. Provozovatel drahy OBB Infrastruktur AG v souéasnosti pracuje na vice
nez 100 dilCich stavbach revitalizace drahy z Vidné na jih pfes Semmering, ktera je
soucasti Baltsko-Jaderského koridoru. Modernizace se do¢ka na 200 kilometrd traté,
170 km bude nové postaveno, stézejnim se stane upatni tunel Semmering s délkou
27,3 km a 150 novych mostld. Na projektech pracuje vice nez 5 tisic lidi. Od konce
roku 2027 zvladnou vlaky trasu z Vidné do Klagenfurtu za 2 hodiny a 40 minut, z Grazu
do Klagenfurtu za 45 minut. Na trati s délkou 470 km projedou novymi tunely
Semmering a Koralpe, které umozni rychlost az 250 km/h. Stavajici legendarni trat
pres Semmering je v dobré kondici, ackoliv je nestarSi horskou zeleznici svéta, slouzi
jiz pfes 160 let. S poctem 180 vlaku za den patfi k nejvyuzivanéjSim tratim v Rakousku.

Upatni tunel Semmering patfi k nejvyznamnéj$im infrastrukturnim projektim v
srdci Evropy. Vedle mezinarodni tranzitni dopravy zrychli i spojeni mezi Dolnimi
Rakousy a Styrskem. Vlak urazi trasu z Vidn& do Grazu za méné nez 2 hodiny. Od
roku 2026 propoji dolnorakousky Gloggnitz se Styrskym Mdurzzuschlagem. Tim se
vyznamné odlehd&i pavodni historické trase pres hory. Vyznam to pfinese i nakladnim
dopravcl, jejich tézké vlaky budou projizdét s menSi trakci. Kazda tuna zbozi
prepraveného po zeleznici znamena az 15krat niz8i emise CO2 oproti kamionové
dopravé. Pro vybudovani drazniho tunelu v délce 27,3 km bude celkem vyrazeno 62
km tunelovych rour. Novy tunel bude mit 2 paralelni roury o priméru 10 m vzdalenych
do 70 m a kazdych 500 m s propojovaci chodbou. V tunelu bude max. rychlost 250
km/h, coz pfinese zkraceni jizdni doby z Vidné do Grazu o 30 min.

Tunel je projektovan se sklonem 0,85%, coz umozni dopravu tézkych nakladnich viaku
jednou lokomotivou. Stanice Gloggnitz a Murzzuschlag budou napojeny novou trati.
Soucasti stavby je i pfelozka silnice B27 a protipovodriové uUpravy feky Schwarza.
Pristupova galerie o délce 1300 m bude postavena mezi ¢astmi Grautschenhof a
Frdschnitzgraben. IniciaCni faze stavby, hydro-inzenyring, ma stavbu ochranit pred
povodnémi ficky Schwarza v regionu Gloggnitz. Prace zahrnou stavbu dvou novych
zelezni¢nich mostd, novy silniéni most a propustek pod silnici B27. DalSi prace
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zahrnou stavbu vstupl v Gloggnitz a Mirzzuschlag, doCasné pristupové silnice,
pomocné otvory a ventilacni Sachty v Trattenbach a Sommerau. Pro napajeni hnacich
vozidel v tunelu trakéni elektrickou energii se pocita s ménirnami v Gloggnitz a
Langenwang. Investor pocita na stavbu tunelu v letech 2012 az 2027 s vydaiji ve vysi
3,3 mid. EUR. [9]

Ctyrkolejné traté

Tretim fenoménem rozvoje konvencni Zeleznice v Rakousku je budovani
Ctyrkolejnych trati. [10] Narust intenzity vlakové dopravy a vyhled pfesunu pfepravy ze
silnic na zeleznici nuti OBB ke zlep$eni stavajici infrastruktury konvenénich trati. K
ucinnym fedenim patfi vystavba &tyikolejnych hlavnich trati. OBB Infrastruktur zagala
stavét Ctyrkolejné drahy pred vice nez 20 lety. V prosinci 1989 vyhlasilo rakouské
Spolkové ministerstvo dopravy, inovaci a technologii trat Viden — Linec (Westbahn /
Zapadni draha) za tzv. ,vysoce vykonnou trat®. Od té doby byla postupné pfeménéna
z konvencni dvoukolejné na vysokokapacitni Ctyrkolejnou trat. Trat' s délkou 188 km,
ktera spojuje Viden s hlavnimi mésty Dolniho a Horniho Rakouska, se stala v roce
2015 zcela &tyfkolejnou drahou. 32 procent vlak( na siti OBB jede na Zapadni draze.
DalSi vysokokapacitni trasou je 35 km dlouhy usek Zeleznice v udoli dolniho Innu
(Unterinntalbahn) mezi Innsbruckem a Jenbachem na trase severo-jizniho tranzitu z
Némecka do ltalie pfes Brenner. Nachazi se ve spolkové zemi Tyrolsko a je v provozu
od roku 2012.

Do budoucna bude kapacitni Zapadni draha prodlouZena do Welsu. Stavba ma
byt vysoutéZena v roce 2026. Ctyrkolejna expanze zapadniho Useku mezi Lincem a
Welsem patfi k nejvétSim ZelezniCnich projektd v Hornim Rakousku. Zacne
Ctyrkolejnou expanzi zapadniho zhlavi hlavniho nadrazi v Linci a useku Linec —
Marchtrenk. | Zeleznice v dolnim udoli feky Inn bude vylepSena o novy 23 km dlouhy
Ctyrkolejny Usek mezi uzlem Radfeld a stanici Schaftenau (smérem k némeckym
hranicim). DalSi vyvoj v Tyrolsku bude realizovan v opacném sméru, smérem na Italii,
se zahajenim 55 km Brennerského tunelu na rakousko-italské hranici. Konec
stavebnich praci je naplanovan na rok 2028. Po dokonceni tunelu bude rakouska ¢ast
takzvané Brennerské drahy (Innsbruck — Bolzano — Verona) z provozniho hlediska
Ctyrkolejna (dvé nové a dvé stavajici koleje). DalSi dva projekty Ctyfkolejnych trati
budou realizovany ve Vidni a okoli. Ctyfkolejné drahy se objevi mezi stanicemi Vider
Meidling a Mddling v Dolnim Rakousku a také mezi Vidni a Wiener Neustadt. Po
dokonceni upatniho tunelu Semmering se usek Gloggnitz — Mlrzzuschlag na Jizni
draze stane z provozniho hlediska Ctyrkolejnou trasou (dvé koleje malebné horské
drahy pfes Semmering a dvé nové koleje v upatnim tunelu).

Ctytkolejné Zeleznice poskytuji vyhody pro dopravce a zejména pro cestujici.
Useky s vy$si kapacitou umozfuji provozovateli drahy nabidnout vice tras pro vlakové
spoje s kratsi jizdni dobou. Se zahajenim provozu na 60 km dlouhé Ctyrkolejné trati
mezi Vidni a St. Pdltenem v prosinci 2012 byla cesta zkracena na 28 minut. Vlaky jezdi
v tomto Useku rychlosti az 230 km/h. Ctyikolejné trat& maji i dal$i vyhody. Ctyrkolejné
rozSifeni vytvafi podminky pro zvySeni kapacity v osobni a nakladni dopravé i pro
kratSi intervaly mezi spoji v regionalni dopravé. Kapacita a rychlost jsou dulezitym
predpokladem pro vysSi kvalitu a kratSi dobu jizdy v Zelezni¢ni dopravé. Kromé toho
kapacitni zelezni¢ni infrastruktura posiluje a udrzuje Rakousko konkurenceschopné v
evropském i mezinarodnim srovnani. Cestujici v Zzelezni¢ni dopravé dosahnou svého
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cile na koridorovych tratich rychleji nez autem. V disledku toho se pocet dalkovych
cestujicich ve vlacich OBB za poslednich deset let zdvojnasobil. V dobé zmény klimatu
to pfispiva k pozitivni klimatické rovnovaze a tim naplfiuje oCekavani viady.

e Pl =" / LR =

Obrazek &. 7: Ctyikolejné drahy zvy$uji propustnou vykonost koridori Zdroj: OBB

ZAVER

Rakouska Zeleznice patfi mezi nejmodernéjSi v Evropé. | bez
vysokorychlostnich trati vaze vysokou poptavku cestujicich i dopravcu v zelezni¢ni
nakladni dopravé. Na siti trati o délce 4827 km ujede 57 dopravcl svymi vlaky ro¢né
156 mil. vlkm, €¢imz fadi tamni drahy mezi nejproduktivnéjSi v Evropé. Ro¢né prepravi
vice nez 270 mil. cestujicich a 105 mil. tun nakladu. [2] Rakouska vlada spatfuje
pfednost Zeleznice tam, kde je stfedni a velka poptavka cestujicich a dopravcu.
Takové patefni traté spolkova vlada svymi investicemi posiluje a rozviji. Méné
frekventované a lokalni traté jsou s uspéchem nabizeny k pfevodu do majetku
spolkovych zemi.

Moderni infrastruktura je pfedpokladem pro intenzivnéjSi a stale rychlejSi drazni
dopravu. Konkurenceschopnost drahy na pfepravnim trhu se odviji od kratSich jizdnich
dob, rostouci kapacity a modernich stanic a terminalt. Uspéch Zeleznice a jeji rostouci
podil na pfepravnim trhu povede ke snizeni emisi CO2. Rakousko investuje kazdy rok
do modernizace dopravni cesty a nadrazi témér 3 mid. EUR. Suma pfevySuje investice
do silnic dvojnasobné. Prioritou jsou traté tvofici Transevropskou dopravni sit.
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