Vysokorychlostni traté v CR
a navaznost na Polsko



VRT soucasti evropského dopravniho systému
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Rychla spojeni (RS)

=

Dresden Wroclaw

30
Usti nad Labem

Katowice

Ostrava

Domazlice

Cham Breclay,

30" - 45
30' - 45

Bratislava
Wien

Provozné-infrastrukturni systém rychlé Zeleznice na Uzemi CR zahrnujici
novostavby vysokorychlostnich trati (VRT), traté konvencni

modernizované s vysokorychlostnimi parametry i modernizované

v V4 v vwvrs (o] v v . J4 V4
konvencni trate vyssich parametru vcetne vozidloveho parku a provozniho
konceptu



Prinosy projektu VRT

— VRT predstavuje prilezitost ke stimulaci hospodarského rtistu.
Evropska zkuSenost rika, Ze realitni trh je ovlivnén budouci existenci
VRT jiz nékolik let pred zacatkem vystavby.

— Vysokorychlostni zeleznice je obecné znama jako rychla dalkova doprava
cestujicich. Sv{j velky vyznam ma i pro dopravu nakladni a regionalni.

— Prilezitosti pro nakladni dopravu i regionalni dopravu je uvolnéna
kapacita konvencnich trati poté, co jsou nékteré dalkové spoje
trasovany po VRT. Moznosti je také provoz vysokorychlostnich nakladnich
jednotek po VRT (Eurocarex).
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Ekonomicka analyza projektu VRT

— Posuzuje prispéni projektu k celospolecenskému blahobytu.

— Vystupy jsou shodné jako u financni analyzy, avsak rozdilny je Uhel
pohledu na cely projekt.

— Vypocet je rozsiren o dalsi vstupy jako jsou spory casu
a externality.

— nehodovost, hluk, znecisténi zivotniho prostredi, naklady z emisi sklenikovych
plynd apod.
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Vyuziti francouzského know-how

— Zakladni technické parametry:

— kompatibilni s TSI (EU)

— know-how SNCF (TGV)

— osobni doprava

— dvoukolejna trat

— provozni rychlost 320 km/h

— navrhova rychlost 350 km/h

— polomeér obloukl vice nez 7 km
— sklony az 35 %o

— napajeci systém 2 x 25 kV, 50 Hz
— zabezpecovaci zarizeni ETCS L2
— mimourovnova krizeni

— oploceni

— opatreni pro prostupnost krajinou
— adrzba v nocni provozni prestavce
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Piiprava a projednani VRT v CR
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Strategicka faze 2014 az 2018
Dopravni politika 5
Politika uzemniho rozvoje CR
Program rozvoje RS v CR
Uzemni a technicka studie
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Pred-investicni faze 2018 az 2023
e Studie proveditelnosti 5
« Schvaleni investice (CK MD CR)

¥

Uzemni planovani
- SEA a verejné projednani
- Aktualizace zasad Uzemniho rozvoje kraje

¥

Uzemni Fizeni

- EIA a verejné projednani

- Dokumentace pro uzemni rizeni
« Vydani uzemniho rozhodnuti

¥

Stavebni Fizeni 2023 az 2025

o Dokumentace pro stavebni povoleni
o Majetkopravni vyporadani

o Vydani stavebniho povoleni
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-~ - vysoké vyuziti systému novych VRT
~ . - vice nez 130 tis. cestujicich za den
- - VRT = nejvyuzivanéjsi traté v CR

> To znamend, ze VRT musi disponovat
\ % vysokou kapacitou, kvalitou
)/ a spolehlivosti infrastruktury.
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Pocet cestujicich denné:

- Zeleznice

- Autobus

- Individudlni automobilova
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Ocekavané pocty cestujicich na VRT

Zatézovy kartogram, pocty cestujicich za den, maximalni scénar
Studie proveditelnosti VRT Praha - Brno — Bfeclav
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= 10



RS1/2 VRT Praha - Jihlava - Brno - Breclav
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vyhodna rychlost 320 km/h
Praha - Brno za 58 minut
kazdy den pres 60 000 cestujicich
celkové naklady 324 mld. K¢

(vC. rizik cca 30 %)
ERR = 7,71 % (bez rizik a2 10,57 %)

Uspory z realizace projektu:

— celkové uspory z cestovnich dob
204 mld. K¢

— celkové Uspory z prevedené silni¢ni
dopravy 250 mid. K¢

— 4 316 tis. tun CO,

— 30 382 tun NO,

— 151 tun SO,

— 890 tun PM, ¢

— 321 tun PM,,

rozlozeno do nékolika samostatné
funkcnich etap

naklady i ekonomické hodnoceni
obsahuji novou trat Praha -
BenesSov
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RS1 VRT (Brno
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— propojeni do konvencni sité: Nezamyslice, Brodek u Prerova, Prosenice, Hranice na Moravé

— provérované termindly: Lipnik nad Becvou a Odry

— provozni rychlost 320 km/h

— kazdy den az 35 000 cestujicich

— Brno - Ostrava do jedné hodiny (modernizace Brno — Pferov + VRT Moravska brana)

— celkové naklady cca 80 mld. a ERR pres 11 % (vC. rizik)

— Uspory z realizace projektu:

— celkové Uspory z cestovnich dob 33 mld. K¢
— celkové Uspory z prevedené silni¢ni dopravy 86 mid. K¢

— 2639 tis. tun CO,
— 23438 tun NO,
— 96 tun SO,

— 633 tun PM, ¢

— 92 tun PM,,
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Nové zeleznicni spojeni Bohumin - Katowice

— ve spolupraci s polskou stranou (CPK)
— zadani studie proveditelnosti v Polsku
— ekonomicko-provozni ¢ast pro celou trasu

— dopravni model, ekonomické hodnoceni, CBA
— stavebné-technicka Cast obsahuje dvé

varianty pfechodu hranice CZ/PL
pro aktualizaci ZUR MSK

— dalnice D1 / Al (cervengé)

— Dolni Lutyné (Zlute)

ORFE
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RS 5 VRT Praha - Hradec Kralové/Pardubice -
Wroctaw
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— Smeér rozvoje systému Rychlych spojeni RS 5 Praha - Wroctaw propoji Prahu
s vychodoceskymi aglomeracemi Hradce Kralové a Pardubic, ve kterych zZije
dohromady vice nez 200 000 obyvatel a s polskou Wroctawi.

— Cesta z Prahy do Hradce Kralové a Pardubic bude trvat cca 30 minut.
Dosazitelna je jizdni doba 90 minut do Wroctawi a okolo 3 hodin do Varsavy.

— Probiha zpracovani Studie proveditelnosti RS 5 VRT Praha — Hradec Kralové -
Wroctaw (do 10/2022).

— Stavebné-technicka cast v rezii kazdého statu (nékolik koncepcnich variant na ceské strané)
— Ekonomicko-provozni &ast spoleéna (SZ + CPK)

— Probihaji pravidelné koordinaéni schlizky SZ, CPK a obou ministerstev.
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