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U¢innost od 1. srpna 2020

ROZSAH ZNALOSTI

Nize uvedena tabulka stanovuje rozsah znalosti tohoto dokumentu pro pracovni zarazeni (funkci) nebo

cinnost, pricemz:

e informativni znalosti se rozumi takové znalost, pfi které prislusny zaméstnanec ma povédomi
o tomto dokumentu, zna predmét jeho Upravy a pfi nahledu do pfislusného ustanoveni je
schopen se podle takového ustanoveni samostatné ridit nebo podle néj samostatné konat;

e Uplnou znalosti se rozumi takova znalost, pfi které prisluSny zaméstnanec ma povédomi o tomto
dokumentu, znd predmét jeho Upravy a bez nahledu do pfislusného ustanoveni je schopen se
podle takového ustanoveni samostatné Fidit nebo podle néj samostatné konat;

e doslovnou znalosti se rozumi takova znalost, pfi které prisluSny zaméstnanec zna text, ktery je
v pri-slusném ustanoveni napsan v uvozovkach kurzivou, pfesné a je schopen jej bez nahledu do
pfisluSného ustanoveni samostatné reprodukovat.

Neni-li rozsah znalosti pro pracovni zafazeni (funkci) nebo ¢innost stanoven, stanovi rozsah znalosti, pokud
je tak tfeba ucinit, pFislusny vedouci zameéstnanec.

Pracovni ¢innost nebo
zarazeni (funkce)

Znalost ustanoveni

Pfedpisova a normotvorna ¢innost tykajici
se technickych pozadavk{ na Szz, TZZ

aplna: ¢l. 1

a tratovou ¢ast systému ETCS informativni: cl. 2 az 10

Pfiprava a realizace investiCnich staveb, aplna: ¢l. 1

jejichz naplni ¢i soucasti je vystavba, inf ivni: &. 2 a3 10

modernizace nebo rekonstrukce SZZ, TZZ informativni: cl. 2 az

a tratové &asti systému ETCS

PFipominkovani dokumentaci investi¢nich aplna: ¢l 1

staveb, jejichz naplni ¢i soucasti je inf ivni: &. 2 a3 10

vystavba, modernizace nebo rekonstrukce informativni: cl. 2 az

SZZ7, TZZ a tratové &asti systému ETCS

Cinnosti zabyvajici se pfipravou aplna: ¢l. 1

a zpracovanim jizdniho Fadu. ) L
informativni: Cl. 5
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ZKRATKY A ZNACKY

Nize uvedeny seznam obsahuje zkratky a znacky pouzité v tomto dokumentu. V seznamu se neuvadeéji
legislativni zkratky, zkratky a znacky obecné znédmé, zavedené pravnimi predpisy, uvedené v obrdazcich,
prikladech nebo tabulkach.

DAP ...cocveinnnns Dokumenty a predpisy vnitropodnikové legislativy Spravy Zzeleznic, statni
organizace (fFidici akty, strategické dokumenty, technicko-normaliza¢ni
dokumenty a vnitfni predpisy)

EOA ....ovvvvnnns Konec opravnéni k jizdé (End Of Authority)

ETCS ......ce...ee. Evropsky vlakovy zabezpecovac (European Train Control System)
ETCS L2 ......... Systém ETCS drovné 2

MA e Opravnéni k jizdé (Movement Authority)

SZZ ... Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZ i Sprava zeleznic, statni organizace

SZDC ... Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TNZ v, Technickad norma Zeleznic

TZZ oveienann, Tratové zabezpelovaci zafizeni
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Generalni feditel schvalil podle ¢&l. 14 odst. 1 a ¢l. 15 Statutu statni organizace Sprava Zeleznic
tento Pokyn ve véci doplnéni nékterych poZadavkl na Zelezniéni zabezpelovaci zatizeni pro
traté s tratovou rychlosti do 200 km/h (véetné).

i ¢l 1
Uvodni ustanoveni

(1) V navaznosti na zvySovani rychlosti az do 200 km/h (vCetné) tento pokyn dopliiuje
stavajici pozadavky na zabezpecovaci zafizeni uvedené ve vztaznych DAP Spravy Zeleznic,
statni organizace (TNZ 34 2620, TNZ 34 2610 a predpis SZDC T100).

(2) Tento pokyn plati pro vSechny traté, u nichz Sprava Zeleznic, statni organizace, plni funkci
vlastnika a provozovatele drahy podle zvlastniho pravniho predpisu.

(3) Tento pokyn se uplatni v rdmci pfipravy a realizace investiCnich staveb, jejichz naplni
Ci soucasti je vystavba, modernizace nebo rekonstrukce stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni (ddle také jen ,SZZ"“), tratového zabezpecovaciho zafizeni (dale také jen ,TZZ")
a tratové &asti Evropského vlakového zabezpedovacde (dale také jen ,ETCS") Grovné 2 pro
rychlost vys$si nez 160 km/h az do rychlosti 200 km/h (vcetné).

(4) Ustanoveni ¢lank{ 4, 6, 7 odstavec (1) odrazka 1. a ¢lanku 8 tohoto pokynu se uplatni
i pro pfipravy a realizace investi¢nich staveb SZZ, TZZ nebo ETCS pro rychlost do
160 km/h (vCetné€), u rozpracovanych staveb s ohledem na rozpracovanost a rozsah
dotcené stavby.

¢l 2
RozsiFeni zakladnich pojmi

(1) Pojmy pouzité pro potifeby tohoto pokynu:

a) Konec opravnéni k jizdé (dale také jen ,EOA") - misto, ve kterém konci opravnéni
k jizdé vlaku v modu Plny dohled nebo moddu Podle rozhledu (pfipadné v mddu
Omezeny dohled).

b) Evropsky vlakovy zabezpecovaé¢ (ETCS) - Jednotny Evropsky vlakovy
zabezpecovac dle technickych specifikaci pro interoperabilitu pro subsystém Rizeni
a zabezpeceni.

c) Oblast ochranné drahy - oblast koleje, na které vlak jedouci nenulovou uvolfovaci
rychlosti s vysokou mirou pravdépodobnosti zastavi nouzovym (rychlodinnym)
brzdénim po vyhodnoceni projeti EOA mobilni ¢asti systému ETCS L2.

d) Opravnéni k jizdé (dale také jen ,MA") - svoleni k pohybu vlaku systémem ETCS
s dohledem rychlosti k uréenému mistu.

€L 3
Vlakové zabezpecovaci zaFizeni

(1) Pokud ma byt na trati dovolena rychlost vyssi nez 160 km/h, musi byt na trati zfizena
tratova ¢ast ETCS L2.!

(2) Pozadavky na ETCS vyplyvaji z pravnich pfedpisl Evropské unie.

! Pozadavek na zfizeni tratové &asti ETCS na trati s rychlosti vy$si nez 160 km/h vyplyvd z § 34 odst. 3 vyhlasky
&. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve zné&ni pozdé&jsich predpist, tj. nésledovné: ,Na drdze v tratovych
Usecich provozovanych tratovou rychlosti vys$i neZ 160 km/h smi byt pouZito pro jizdu viaku pouze vedouci drézni vozidlo
vybavené mobilni &3sti viakového zabezpecovaciho systému ERTMS/ETCS, kterd je kompatibilni s tratovou &asti systému
ERTMS/ETCS pouZitou na dané draze.".
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(5)

¢l 4
Navéstidla

Na tratich vybavenych tratovou ¢asti ETCS L2, kde nejvy$si dovolend rychlost vlaku
(drazniho vozidla) jedouciho bez dohledu systému ETCS nebo pod dohledem ETCS
v modu Na odpovédnost strojvedouciho nebo Nevybavenad trat nebo Narodni systém neni
vétsi nez 60 km/h, je mozné pouzit navéstidla v provedeni s umisténim osy nejnizsiho
svétla méné nez 2 m nad temenem kolejnice, pfipadné v provedeni navéstidla trpasliciho.

Na tratich vybavenych tratovou ¢asti ETCS se viditelnost navéstidel posuzuje pro nejvyssi
dovolenou rychlost vlaku (drazniho vozidla) jedouciho bez dohledu systému ETCS nebo
pod dohledem ETCS v mddu Na odpovédnost strojvedouciho nebo Nevybavend trat nebo
Narodni systém.

U hlavnich navéstidel s naveésti ,Vystupni hranice oblasti ETCS" vSak musi byt zajisténa
viditelnost jejich navésti z vedouciho drazniho vozidla jedouciho nejvyssi dovolenou
rychlosti alespon po dobu 7 sekund.

Navést ,Stop znacka ETCS" se umistuje na trati a na hranici mezi $irou trati a dopravnou
tak, Ze spodni hrana tabule navésti je nejméné 2,3 m nad temenem kolejnice blizsi
k navéstidlu u koleje, pro kterou navést plati.

€. 5
Vyhybky a vykolejky

Pozadovana kritéria a zplsob kontroly pro zabezpedeni vyhybek podle ¢&l. 5.2 TNZ
34 2620 jsou pro vyhybky pojizdéné proti hrotu a po hrotu pro rychlosti nad 160 km/h do
200 km/h (vcéetné) nasledujici:

- I.C +II.B + III.C + IV.B, nebo

- LB + II.C + III.C + IV.C.

Nad rémec sou¢asnych pozadavk{ ¢&l. 5.5.1 TNZ 34 2620 musi byt mimo piipady podle
odstavce 4 a 5B tohoto c¢lanku zajisténa pfima bocni ochrana vlakovych cest pro interval
rychlosti nad 160 km/h do 200 km/h (vcetné).

PFima bo¢ni ochrana se pfednostné zajistuje odvratnou polohou vyhybek:

> z dopravnich koleji, ze kterych mohou byt ohrozeny vlakové cesty pro rychlost vyssi
nez 160 km/h;

> z koleji vedlejdich trati zalsténych v dopravné piimo do koleje s tratovou rychlosti
vyssi nez 160 km/h.

Pokud zfizeni primé bocni ochrany z koleji vedlejsi trati mistni poméry vylucuji (napft.
blizké srazy, pilite mostli, obytné domy, feka, aj.) a je nutné zalsténi piimo do koleje
s rychlosti vyssi nez 160 km/h, musi byt zajiSténa nepfima bocni ochrana mista mozného
ohrozeni vlakové cesty, a to nejméné na zdbrzdnou vzddlenost vedlejsi trati.
V podminkach postaveni vlakové cesty a vydani MA povolujici jizdu rychlosti vyssi nez
160 km/h musi byt kontrolovana volnost celého Useku mezi mistem mozného ohrozeni
vlakové cesty s rychlosti vyssi nez 160 km/h a touto nepfimou bocni ochranou. Pro
ustanoveni tohoto odstavce nelze uplatfovat zadné ulevy plynouci z ustanoveni TNZ
34 2620.

Pokud mistni poméry vylucuji zajistit v dopravnach pfimou bocni ochranu vlakovych cest
s rychlosti vyssi nez 160 km/h odvratnou vyhybkou:

A. je mozné pro tento Ucel na dopravni koleji pouzit vykolejku, a to pfi uplatnéni
soucasné vsech nasledujicich podminek dopliujicich stavajici pozadavky TNZ 34 2620:
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(6)

(1)

(1)

> vydani MA dovolujici jizdu vlaku s rychlosti vyssi nez 160 km/h je zavislé také na
kontrole polohy vykolejky v poloze na kolejnici prostfednictvim prvku, ktery neni
namahan prestavnymi silami;

> dovolenad rychlost na dopravni koleji s umisténou vykolejkou neni vysSsi nez
100 km/h;

> vydani MA a sviceni navésti dovolujici jizdu vlaku pfes vykolejku na dopravni koleji
je zavislé také na kontrole polohy vykolejky v poloze sklopené z koleje, a to
prostiednictvim prvku, ktery neni namahan prestavnymi silami;

> pfi pouziti nenulové uvoliovaci rychlosti na kolejnici osazené vykolejkou se pro
stanoveni minimalni vzdalenosti EOA od vykolejky uplatiiuji pozadavky na ochranou
drahu stanovené v ¢l. 2.1.12 TS 1/2019-72;

> vykolejka v poloze na kolejnici musi byt kryta svételnym navéstidlem se svicenim
zakladni navésti zakazujici jizdu posunu;

> nejvyssi dovolena rychlost vlaku (drazniho vozidla) jedouciho bez dohledu systému
ETCS nebo pod dohledem ETCS v modu Na odpovédnost strojvedouciho nebo
Nevybavena trat nebo Narodni systém smi byt v misté vykolejky nejvyse 40 km/h;

Kazdy pripad pouZiti takové vykolejky musi byt na zdklad& Zadosti s odlvodnénim ze
strany projektanta dotCeného navrhu konfigurace zabezpeleni kolejisté pisemné
odsouhlasen provozovatelem drahys3;

B. lIze misto pfimé bocni ochrany pouzit nepfimou bocni ochranu, a to pfi uplatnéni
soucasné vsech nasledujicich podminek:

> misto mozného ohrozeni vlakové cesty (nameznik rozhodujici vyhybky) je od
navéstidla zajistujiciho nepfimou boéni ochranu vzdaleno minimalné 200 m;

> v podminkach postaveni vlakové cesty a vydani MA povolujici jizdu rychlosti vyssi
nez 160 km/h je kontrolovana volnost celého Useku dle predchozi odrazky;

> pro nepfimou bocni ochranu je pouzito svételné navéstidlo se svicenim zakladni
navésti zakazujici jizdu posunu aje vyhodnocovédno jeho nedovolené projeti
draznim vozidlem a vyslan povel k zastaveni dle TS 2/2014-S,Z4.

Technické prostfedky zabezpedeni vyhybek stanovené predpisem SZDC T100 v &l. 2.1.1.7
pro jizdu proti hrotu a po hrotu pro rychlost nejvyse 160 km/h (stupen zabezpeceni 4) Ize
pouzit az do rychlosti 200 km/h (vCetné).

¢l.6
Zarizeni pro spoluptisobeni draznich vozidel

S ohledem na mozné roztaZeni vlaku po zastaveni na dopravni koleji a odbrzdéni
soupravy musi byt v zabezpeclovacich zafizenich 3. kategorie dle TNZ 34 2620 navrzeny
hranice Usekd kontroly volnosti mezi vyhybkami a dopravni koleji tak, aby se zavér
vlakové cesty mohl zrusit az je posledni naprava vlaku vzdalena od namezniku posledni
vyhybky pojizdéné proti hrotu nejméné 20 m, jedna-li se o dopravni kolej o uzite¢né délce
vétsi nez 700 m.

.7
Vyluky soucasnych jizdnich cest

V dopravnéach s kolejovym rozvétvenim musi zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ
34 2620 znemoziiovat:
> soucasné postaveni vlakovych cest, u nichZ se vlakova cesta pro rychlost vétsi nez
60 km/h styka, kFizi nebo prekryva s oblasti ochranné drahy v pokracovani vlakové
cesty pro vlak ETCS;

2 Technické specifikace systémdl, zaFizeni a vyrobk{ - Vlakova cesta s prodlouzenou ochrannou drahou.

3 V dobé& schvaéleni tohoto pokynu se jednd o Odbor zabezpelovaci a telekomunikaéni techniky (014), ktery si vyzada
stanovisko Odboru Ffizeni provozu (011), dot¢eného Oblastniho reditelstvi a investora stavby.

4 Technické specifikace systémd, zafizeni a vyrobkl - Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla.
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(1) Pro

> postaveni jizdnich cest do oblasti mezi nepfimou bocni ochranou vlakové cesty
s rychlosti vyssi nez 160 km/h® a nameznikem vyhybky pojizdéné ve vlakové cesté

vvr

rychlosti vys$si nez 160 km/h.

¢l.8
Ruseni zavéru jizdni cesty

ruseni zavéru neprojeté jizdni cesty se stanovuji nasledujici pozadavky (aktualizace

¢l. 9.4.3 TNZ 34 2620). Po povelu ke zrudeni zavéru neprojeté vlakové cesty, ve které
vlak neminul navéstidlo na zacatku vlakové cesty, se smi zavér vlakové cesty zrusit:

a) ihned, jestlize se jeSté nerozsvitila dovolujici navést pro stavénou cestu a nebylo

vydano MA obsahujici rusenou ¢ast vliakové cesty;

b) po zhasnuti dovolujici navésti, jestlize:

c)

- na tratich bez vlakového zabezpecovaciho zafizeni se vlak jesté nepfiblizil k mistu
pfedepsané viditelnosti navéstidla, které je predvésti hlavniho navéstidla na
zacCatku rusené vlakové cesty;

- na tratich svlakovym zabezpeCovacim zafizenim s pfenosem naveésti
prostiednictvim nizkokapacitniho liniového vlakového zabezpecovace s frekvencéné
impulsnim kdédem vlak neminul misto, od kterého se poprvé mohla prenést na
drazni vozidlo informace o tom, ze hlavni navéstidlo na zacdatku rusené vlakové
cesty ukazuje dovolujici navést (zpravidla zacatek kédovaného Useku pred jeho
~predveésti*);

po zruseni informace o postavené vlakové cesté pro systém ETCS L2, jestlize vlak
jedouci pod dohledem ETCS jesté neminul misto, od kterého uz neni zaruceno, ze
zastavi pred zaCatkem rusené vlakové cesty (i s ohledem na mozny vypadek
komunikace mezi tratovou a mobilni &asti ETCS, tedy s ohledem na ¢asovou platnost
odesilanych MA);

d) bezprostiedné poté, co po zkraceni MA bylo prostfednictvim systému ETCS L2

zjisténo, ze vlak jiz zastavil nebo zastavi pfed koncem zkraceného MA;¢ 7

e) v pfipadé vlakovych cest pro vlaky jedouci pod dohledem ETCS po uplynuti doby

f)

platnosti MA a uvaZované doby na zastaveni vlakud, minimalné vsak 3 minuty;

za 3 minuty po zhasnuti dovolujici navésti na navéstidle na zacatku cesty v ostatnich
pripadech.

¢Lo
Dalsi pozadavky

Konstrukce navéstidla a jeho zakladu (véetné uchyceni navéstidla napf. v osténi tunelu)

mu

si byt provedena tak, aby byla minimalné po celou dobu Zivotnosti zajiSténa stabilita

navéstidla a jeho spolehlivd funkce pro maximalni tratovou rychlost viaki jedoucich po
koleji kolem navestidla (bez ohledu na smér jizdy). Pfitom je nutné pocitat se soucasnymi
vlivy dle ¢l. 231 TNZ 34 2610.

5 Bo&ni ochrana vlakové cesty s rychlosti vy$si nez 160 km/h je fedena v &l. 5 odstavec (4) a (5) odraZce B.

5 Mobilni ¢ast ETCS potvrdi RBC, e zkraceni MA akceptuje, a to v pFipad&, e mobilni &st vypodita, ze vlak zastavi pred
EOA, které je po zkraceni MA blize k celu vlaku. V opa¢ném pfipadé mobilni ¢ast zkrdceni MA odmitne a zacne brzdit.

7 Na spolehlivou funkci systému ETCS ma vliv jeho kazda jednotlivd &ast, a to i feSeni radiové sité GSM-R. Pozadovana
kvalita a Uroven signalu radiové sité GSM-R CZ, a to pro rychlost do 220 km/h (vCetné), FeSi smérnice Spravy zeleznic
Smérnice SZDC ¢&. 35 (Smérnice, kterou se stanovuji technické specifikace vlakovych radiovych zatizeni a zésady pro jejich
pfipravu a realizaci na Zeleznic¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi statu) v platném znéni, zejména pak jeji ¢l. 4.2.6.

SDle TS 1/2

019-Z - Technické specifikace systémd, zatizeni a vyrobkd - Vlakova cesta s prodlouzenou ochrannou drahou.
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¢l 10
Zavérecéna ustanoveni

(1) Tento pokyn nabyva ucinnosti dnem 1. srpna 2020.

(2) Platnost tohoto pokynu skonci po zapracovani do vztaznych DAP. Jednotliva ustanoveni
pokynu budou postupné zapracovéna do vztaznych predpist (TNZ 34 2620, TNZ 34 2610
a predpis SZDC T100) v ramci jejich zmény, respektive novelizace.



