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Problematika vyhybek uzavienych v jizdnich cestach v libovolné koncové poloze

Odbor fizeni provozu pozadal dopisem ¢&. j. 49556/2020-SZ-GR-011 o gestorsky vyklad

k zabezpeceni jizdnich cest pro vyhybky uzaviené a pfi stavéni jizdni cesty kontrolované

v libovolné koncové poloze, a to v rozsahu stanoveném Zavérovou tabulkou zabezpecovaciho
zarizeni.

Odbor zabezpedovaci a telekomunikaéni techniky jako gestorsky Gtvar dotéenych norem TNZ
34 2604, TNZ 34 2620 a TNZ 34 5542 pro nastaveni jednotného pfistupu a funkcéniho chovani
dotlenych SZZ sdéluje nasledujici:

1. Vyhybka uzaviena a pfi stavéni jizdni cesty kontrolovana v libovolné koncové poloze (dale
téz ,te¢kovana vyhybka"), neni z hlediska TNZ 34 2620 vyhybkou pojizdénou ani
odvratnou. Teckovana vyhybka je umisténa v kolejovém Useku, ktery je spolec¢ny i pro
vyhybku pojizdénou.

2. V Tabulce jizdnich cest je nutno pro kazdou jizdni cestu vzdy splnit veSkeré v ni uvedené
podminky. Tyto podminky jsou v zavérovych tabulkach uvadény formou a znackami
stanovenymi TNZ 34 2604' a TNZ 34 5542; v pripadé te¢kované vyhybky se jedna
o znacku ZT216.

3. V pripadé, kdy je u konkrétni jizdni cesty a vyhybky v ni stanoveno znackou ZT216, Ze se
jedna o teckovanou vyhybku, plati pro tuto vyhybku, vzhledem k jizdni cesté a funkci
zabezpecovaciho zafizeni tyto podminky:

a) vyhybka je po celou dobu stavéni jizdni cesty (pocinaje okamzikem provedeni celé
volby jizdni cesty, pres prestavovani vnéjsich prvk{ zabezpedovaciho zatizeni,
vytvoreni zavéru jizdni cesty, az po rozsviceni navésti dovolujici jizdu)
kontrolovana v libovolné koncové poloze, kdy jeji koncova poloha je jednou
z podminek pro rozsviceni navésti dovolujici jizdu;

b) vyhybka je po celou dobu trvani zavéru jizdni cesty (dotéeného KU) uzaviena
v prisludné koncové poloze?, a to aZ do zrudeni (rozpadu) zavéru jizdni cesty tohoto
KU;

c) pokud dojde nasledné po dobu sviceni navésti dovolujici jizdu ke ztraté koncové
polohy teckované vyhybky, nema jiz tato zména vliv na sviceni navésti dovolujici
jizdu.

! ¢innosti normy TNZ 34 5542 ed.2 pozbyla platnost Pfilohy €. 1 a 2 normy TNZ 34 2604 Zavérové tabulky; viz posledni
odstavec na titulni strance normy TNZ 34 5542 ed.2.
2 To znamena v libovolné koncové poloze, kterd byla u vyhybky na zagatku stavéni jizdni cesty (konci volby jizdni cesty).
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4. K zadosti o navrh postupu obsluhujiciho zaméstnance pro pfipady, kdy nebude
u teckované vyhybky zabezpecovacim zafizenim vyhodnocena libovolna koncova poloha,
Ize z naseho pohledu navrhnout nasledujici postup:

a) Pokud obsluhujici zaméstnanec vyhodnoti, Ze jde o poruchu zabezpecovaciho
zarizeni, nahlasi dotCeny stav jako poruchu zabezpecovaciho zafizeni zaméstnanci
0OUZZ, a to v souladu s postupy stanovenymi predpisem SZDC T100.

b) Pokud je to u dotéené konfigurace kolejisté mozné a soucasné je to provozné
prijatelné, pak obsluhujici zaméstnanec:

- prednostné pro jizdu kolejovych vozidel pouzije jinou jizdni cestu, v jejichz
podminkach neni poZzadavek na uzavieni predmétné vyhybky v koncové
poloze, nebo

u stanicnich zabezpecovacich zatizeni ovladanych z JOP, s moznosti zavedeni
predani na nouzové rucni stavéni (povel RST>), zavede takova administrativni
a technicka opatreni, aby bylo zabezpecovacim zafizenim znemoznéno najeti
vozidel do te¢kované vyhybky (riziko rozfezu vyhybky ZKV) a za tohoto stavu
na teckované vyhybce zavede funkci ruc¢ni stavéni povelem RST>, pfi které
neni vyhodnocovan roziez vyhybky.

Mezi odpovidajici opatfeni Ize zminit zajisténi vyhybek, které umoznuji najeti do
te¢kované vyhybky ZKV v odvratnych polohéch, a to za soucasné volnosti takto
ohranicené oblasti kolejisté. Rozsah takto vymezené oblasti je dan konkrétnim
vlivem tohoto opatieni na provoz dotéené dopravny.

c) Pokud u zabezpecovaciho zafizeni nelze pouzit feSeni dle predchazejiciho bodu b),
pak pfi jizdé prvniho kolejového vozidla bude pfi vyhodnoceni obsazeni kolejového
useku s teckovanou vyhybkou bez koncové polohy vyhodnocen jeji roziez. V tomto
pfipadé zaméstnanec OUZZ bude v ramci odstranovani poruchy ztraty koncové
polohy na teckované vyhybce resit i vyhodnoceny rozrez. Pritom v ramci tohoto
procesu musi zaméstnanec OUZZ urcit, zda se jedna o technologicky rozrez
vyhybky nebo doslo k rozfezu skute¢nému a podle toho zvoli odpovidajici postup
na odstranéni indikovaného stavu roziezu vyhybky.

Pro stanoveni optimalniho obsluzného postupu je nutné posuzovat i skuteCnosti majici vliv
na bezpecnost a plynulost provozu, proto v této véci povazujeme za nutné konkrétni
detaily spole¢né dotesit po vzajemné spolupraci piisludnych specialistd 011 a 014.

K dotcené problematice teckovanych vyhybek dale uvadime, ze oznaceni vyhybky jako
teckované a pouziti uvedeného funkéniho chovani zabezpecovaciho zarizeni dle bodu 3 je
pouZito s ohledem na moznost vzniku technologického rozfezu®. Toto je v ndvaznosti na
konfiguraci jednotlivych kolejovych tsekd a aktudlni funkéni chovéni pouzivané

u zabezpecovacich zafizeni pro vyhodnoceni rozfezu. Pro eliminaci souvisejicich rizik

a negativniho vlivu na provoz budou ze strany 014 provéreny také moznosti takovych
technickych a pfedpisovych zmén v gesci 014, aby nebylo nutné teckované vyhybky pouzivat,
respektive byl jejich pocet minimalizovan.

Mezi vyhybky uzavirené a pfi stavéni jizdni cesty kontrolované v libovolné koncové poloze se
také radi vyhybka, jejiz hrot je umistén do 20 m od konce opravnéni k jizdé s nenulovou
uvolfiovaci rychlosti pro vlaky jedouci pod dohledem systému ETCS. Tato vyhybka se

v zavérové tabulce znaci symbolem tecky v zavorkach (e). V tomto pfipadé vsak nejde

o vyhybku teckovanou ve smyslu vySe uvedeného. Funkéni chovani zabezpecovaciho zafizeni je
u této vyhybky od teckované vyhybky odchylné. Koncova poloha této vyhybky patii mezi
podminky kontrolované po celou dobu trvani jizdni cesty, a to az do zastaveni vozidla,
respektive uplynuti doby urc¢ené na zastaveni vozidla. Tj. pokud dojde ke ztraté koncové polohy
této vyhybky, ma tato zména vliv na sviceni navésti dovolujici jizdu a pokud dojde k této

3 Definice technologického roziezu a nékterd s nim spojena rizika jsou uvedena v piedpisu SZDC T100.



3/3

zméné po minuti dotéeného hlavniho navéstidla ¢elem vlaku, musi byt tento stav zohlednén
v opravneéni k jizdé pro vlak ETCS, a to ve zméné nenulové uvoliovaci rychlosti na nulovou.

Ing. Martin Krupicka
feditel odboru
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