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Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova ie$eni dopraven

Na zakladé prabéznych reélnych zkuSenosti s provozem vlakii pod dohledem systému
ERTMS/ETCS urovné 2 (dale jen ,ETCS L2") jsou zpfesiiovany pozadavky na kolejova feseni
dopraven. Vzhledem k tomu, Ze prvotni zkuSenosti potvrdily, Ze jde o velmi sloZitou problematiku
s vazbou do témér vSech odbornych odvétvi, byla zadana studie ,Tvorba metodického pokynu
pro projektovani systému ERTMS/ETCS". Do doby zpracovani této studie se bude v jednotlivych
stupnich pfipravy staveb pfi navrhu kolejovych fe$eni dopraven postupovat podle nize uvedenych
zasad.

Obecné

1) Pro moznost dojeti vlaki pod dohledem systému ETCS L2 aZ k navéstidlu s navésti Stijj
(k mistu realného konce povoleni k jizdé — déle také “EoA”)" je primarng sledovano pouziti
nenulové uvolfiovaci rychlosti® o hodnoté 20 km/h. V souvislosti s pouzitim nenulové
uvolilovaci rychlosti v8ak musi byt na infrastrukture aplikovana dal$i opatteni pro zaji§téni
bezpecnosti Zelezni¢niho provozu (viz napf. bod 4).

2) U vjezdovych a oddilovych navéstidel se nenulovd uvolfiovaci rychlost navrhuje jen
v odivodnénych pfipadech (napf. pokud je pied nimi zastavka s koncem nastupisté
do 100 metrd pfed dotéenym navéstidlem).

3) Pro vlakovou cestu, ktera ve svém pokracovani (za EoA) do vzdalenosti 100 metr(i nemtize
ohrozit jinou viakovou cestu s rychlosti vy$$i nez 60 km/h, miize byt pouZita nenulova
uvolfiovaci rychlost bez dalSich opatieni.

' EoA (konec opravnéni k jizd&) — misto, ve kterém konéi opravneéni k jizdé vlaku jedoucimu v modu Plny dohled nebo
modu Podle rozhledu (obdoba navéstidla s navésti ,Stlj" na konci viakové cesty). Viak jedouci v médu Piny dohled nebo
modu Podle rozhledu je v zavislosti na svych brzdnych schopnostech nucen zastavit v urgité vzdalenosti pfed koncem
opravnéni k jizdé, pokud neni pouzita nenulova uvolfiovaci rychlost.

2 Uvoliiovaci rychlost — nejvyssi rychlost, kterou systém ETCS umozni vlaku v médu PIny dohled nebo modu Podle roz-
hledu projet konec opravnéni k jizdé. Po projeti konce opravnéni k jizdé (v trovni 2 tzv. minimalnim ptednim koncem) je
spudténo nouzové brzdéni. Nenulova uvoliiovaci rychlost se pouziva za Gigelem umoznéni dojeti viaku do blizkosti konce
opravnéni k jizdé. Projeti konce opravnéni k jizdé je zakdzano provoznimi predpisy, neni véak systémem ETCS zne-
moznéno. Uvoliovaci rychlost miiZe byt pro jednotlivé dopravni koleje a sméry v ramci dané dopravny riizna.
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4) Pro vlakovou cestu, ktera mize ve svém pokracovani (za EoA) do vzdalenosti 100 metr(i

6)

7

ohrozit jinou vlakovou cestu s rychlosti vyssi nez 60 km/h, musi byt pfi pouzZiti nenulové
uvoliiovaci rychlosti aplikovana ochranna opatieni v nasledujicim rozsahu:

a. pouzita ochranna draha® o délce 100 metr(i, kterda m(iZze byt v odlivodnénych
pfipadech zkracena az na 75 metr(i, mezi EoA a mistem ohroZeni (ndmeznik prvni
vyhybky spole¢né s jinou vlakovou cestou) — viz Pfiloha &. 1, obrazek &. 1;

nebo

b. pouZita vzajemna vyluka ohrozujici a ohrozené vlakové cesty na Grovni SZZ a tim
zajisténa ochranna draha o délce uvedené v pism. a. tohoto bodu - viz PFiloha &. 1,
obrazek ¢. 2;

nebo

c. doplnéna piima bocni ochrana ohroZené vlakové cesty, pfednostné doplnénim
odvratné vyhybky a odvratné koleje - viz Pfiloha ¢. 1, obrazek ¢. 3.

Je-li pro ohrozujici vlakovou cestu s nenulovou uvoliiovaci rychlosti pouzito feseni
s doplnénim piimé boéni ochrany v jejim pokradovani odvratnou vyhybkou, musi byt
vzdalenost mezi EoA a hrotem prvni vyhybky pojizdéné proti hrotu minimalné 20 metrd*
a souCasné musi byt mezi EoA a koncem odvratné koleje (pevnym zarazedlem) minimalné
75 metr.

Pokud je aplikovana nenulova uvolfiovaci rychlost, musi byt vzdalenost mezi EoA
a vykolejkou nachazejici se na koleji za EoA minimalné 100 metrd.

Odchylné od bodu 1) téchto zasad je aplikovana nenulova uvoliiovaci rychlost jen
o hodnoté 10 km/h, pokud se ve vzdalenosti do 50 metr(i (méfeno k bliz§imu okraji
pozemni komunikace/chodniku/pfechodu/centralniho prechodu) za EoA nachazi Zelezniéni
prejezd, ZelezniCni pfechod nebo centralni pfechod na nastupisté (prfechod koleji).

OdchyIné od bodl 1) a 3) téchto zasad je aplikovana nenulova uvoliiovaci rychlost pouze
0 hodnoté rovné maximalni rychlosti absorbované dynamickym zarazedlem, jestlize
ve vzdalenosti do 50 metrl za EoA je v pokraovani vlakové cesty umisténo dynamické
zarazedlo - viz Priloha ¢. 1, obrazek &. 4.

OdchyIné od bodl 1) a 3) téchto zasad je aplikovana nenulova uvoliiovaci rychlost pouze
o hodnoté 5 km/h, pokud se ve vzdalenosti do 75 metri za EoA v pokracovani vlakové
cesty nachazi pevné zarazedlo.

10)VySe uvedené vzdalenosti/délky v bodech 3) aZz 9) se nasobi koeficientem 1,3, ato

opakované za kazdych dosazenych 5 %o klesajiciho skute¢ného (podéiného) sklonu koleje
v misté pouziti danych vzdalenosti/délek a v misté dopravnich koleji v rozsahu 200 metrQ
pfed posuzovanym navéstidlem (EoA). Timto koeficientem se v$ak nenasobi hodnota
20 metrti uvedena v bodé 5).

11) Ve stisnénych pomeérech Ize EoA predsadit pred Urover hlavniho navéstidla o 10 metrd

za Ucelem dosazeni vzdalenosti uvedenych v predchozich bodech - viz Pfiloha &. 1,
obrazek €. 5.

® Ochranna draha - draha, na které viak jedouci nenulovou uvolfiovaci rychlost s vysokou mirou pravdépodobnosti za-
stavi nouzovy brzdénim po vyhodnoceni projeti EoA systémem ETCS L2.

* Ochrana pred vjetim vozidla do vyhybky ménici koncovou polohu. V pfipadg, Ze prvni vyhybka pojizdéna proti hrotu je
ve spojce s jinou vyhybkou (vykolejkou), musi byt zajisténo, aby pfi postupném chodu vyhybek spojky byla nejprve pre-
stavovana ta vyhybka, ktera je v ochranné draze pojizdéna proti hrotu.

strana2/4



12)Pro délené dopravni koleje s bezvyhybkovym stiednim Usekem, u kterych se pozaduji
soucasné protismérné vjezdy na délené casti koleje, se odchylné od bodl 1), 3) a 4)
stanovuji zasady takto:

a. nenulova uvolfiovaci rychlost je o hodnoté 10 km/h;
a soudasné

b. délka stfedniho bezvyhybkového Useku (j. vzdalenost mezi hranicemi Useki
kontroly volnosti stfedni ¢asti délené koleje) je minimalné 24 metrd®;

a soucasnhé

c. je pouZito piedsazeni EoA pred Uroven hlavniho navéstidla o délku 10 metr(i podle
bodu 11) - viz Priloha ¢. 1, obrazek ¢&. 6.

13)V pripadech, kdy nejsou splnény vyse uvedené poZadavky pro pouZiti nenulové uvolfiovaci
rychlosti, nesmi byt tato pouZita. Pro takové piipady musi byt brano v tvahu, Ze systém
ETCS L2 muZe vyZadovat zastaveni vlaku pod dohledem pfiblizné 30 metrti az 150 metrd®
pied EoA (navéstidlem na konci koleje) a dojizdéni do tohoto mista je velmi pomalé.
Pro vlaky jedouci pod dohledem systému ETCS L2 v médu Piny dohled nebo v médu Podle
rozhledu musi byt k této skuteCnosti prihlizeno pfi stanovovani uziteéné délky dopravnich
koleji a pfi navrhu umisténi nastupisté na dopravni koleji.

14)Nad ramec ¢&l. 6.2.6 normy TNZ 34 2620 se vzdalenost hranice tseki kontroly volnosti mezi
vyhybkami a dopravni koleji stanovuje nové na 20 metr(i od namezniku posledni vyhybky
pojizdéné proti hrotu, resp. od namezniku kiiZovatkové vyhybky, jedna-li se o dopravni
kolej s uzZiteCnou délkou vétsi nez 700 m - viz Pfiloha &. 1, obrazek &. 1.

15) Viditelnost proménnych svételnych navéstidel na tratovych Usecich s tratovou rychlosti
vy88i nez 100 km/h, s ETCS L2 asouGasné bez tratové &asti narodniho vlakového
zabezpecovace bude navrZzena na rychlost 100 km/h (ve vyjimeénych a odtvodnénych
piipadech Ize navrhnout viditelnost takovych navéstidel na jesté nizsi rychlost).

16) Na tratovych tUsecich s ETCS L2, s rychlosti vy§$i neZ 100 km/h a soudasné bez narodniho
vlakového zabezpecovace bude navrzena prednostné zabrzdna vzdalenost 700 metra.

17)V pfipravé staveb se z hlediska vefejnopravniho projednani i technického navrhu vzdy
uvazuji véechny rychlosti, které jsou jinak podminény zavedenim ETCS, tj. napft. rychlostni
profil Vis0. Rychlostni profil pro nedostatek prevySeni 150 mm (V4s0) bude uplatfiovan
v ramci v8ech stupili piipravy v souladu s Pokynem GR &. 16/2013, zejména s &l. 4.1
a4.4.

18)V ramci kazdé konkrétni stavby bude v zavislosti na predpokladaném migraénim obdobi
pro system ETCS L2 podle Nérodniho implementacniho pldnu ERTMS posouzena
nezbytnost® vystavby magnetickych informadénich bod(i systému automatického vedeni
vlaku (ATO).

® Viz pozadavek &lanku 4.6 a) normy CSN 34 2614 ed. 3 na minimalni délku kolejového tseku pro vyhodnoceni volnos-
tifobsazeni. Tento poZadavek se uplatfiuje i v pfipadech, kdy jsou pouzity jako systém pro detekci vlakdi po&itade naprav.

® Konkrétni vzdalenost pied EoA, kde je vyzadovano zastaveni vlaku pod dohledem systémem ETCS L2 (v modu Plny
dohled nebo v modu Podle rozhledu), je dana zejména vlastnostmi viaku (brzdicimi procenty, reZzimem brzdéni, délkou
vlaku, pouZitym brzdnym modelem v palubni [mobilni] ¢asti ETCS, aktualni hodnotou konfiden&niho intervalu odometrie
atd.).

7 Dasledkem v nékterych provoznich situacich (kdyZ nebude vydano opravnéni k jizdé za navéstidlo systémem ETCS
L2) bude prodluzovani jizdnich dob. Pokud bude viditelnost navrzena pro rychlost nizsi nez 100 km/h, bude pfi jizdé bez
opravnéni k jizdé vydaného systémem ETCS odpovidajicim zplisobem omezena rychlost viaki (napf. rychlostnikem).

®Pro systém ATO budou perspektivné vyuzivany pouze balizy systému ETCS.
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Dopady do pfipravy staveb

Zavér

Tyto zasady se tykaji vSech stupnii dokumentaci pfipravovanych staveb, u kterych se
predpoklada souc¢asné, nasledné nebo budouci vyhledové nasazeni systému ETCS L2.

V jednotlivych fazich pfipravy bude postupovano nasledujicim zptisobem:
A) Studie proveditelnosti (SP)
B) Technicko-ekonomicka studie/prikaz (TES/TEP)
C) Zamér projektu (ZP)
D) Dokumentace k Gzemnimu fizeni (DUR)
E) Dokumentace ke stavebnimu povoleni (DSP)

Stavebnim spravam se uklada u vSech staveb vymezenych v bodu I., na které dosud
nebylo zahajeno zadavaci fizeni pro realizaci stavby, zajistit jejich posouzeni podle téchto
zasad. Posouzeni zohledni také aspekty dopravné technologické, stavebné& technicke,
spravni (vydana rozhodnuti ve smyslu stavebniho zakona nebo zakona o ochrané pfirody
a krajiny), stav majetkopravni pripravy a ekonomické hledisko. Posouzeni bude projednano
vzdy za Ucasti piislusné stavebni spravy, 06, 011, 012, 013, 014, 016, 026, oblastniho
Feditelstvi a podle okolnosti dalSich slozek SZDC. Vysledkem bude rozhodnuti
o pfijatelnosti navrZeného projektového feSeni nebo o Upravé navrZzeného projektového
feSeni. Stavebni sprava nasledné zajisti zapracovani této Upravy, ato podle okolnosti
v aktualné posuzovaném stupni (vZzdy u DSP a dale u rozpracovanych DUR a ZP) nebo
v nasledném stupni (obvykle u jiz dokonéenych DUR a ZP).

V pfipadé dokumentace ve stupni DSP budou piednostné navrhovana takova reseni, ktera
nevyvolaji zménu dfive vydanych tzemnich rozhodnuti a nebudou mit dopady na ukonéeny
proces EIA.

Technicko-dopravni opatfeni dle bodu 4) pism. b. a bodu 13) téchto zasad musi byt Fadné
projednana a odsouhlasena v ramci daného stupné dokumentace.

Vy$e uvedené zasady plati okamzikem vydani aZ do doby schvaleni vystupl ze studie ,Tvorba
metodického pokynu pro projektovani systému ERTMS/ETCS".

zabezpecovaci a telekomunikacni techniky

\\// Q[ o

Ing. Martin Krupic¢ka

feditel odboru
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Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
Generalni feditelstvi

Dlazdena 1003/7

Spréva Zeleznicni dopravnl cesly 110 00 PRAHA 1

Pfiloha &. 1k &. 20009/2018-SZDC-GR-06

Obrazek ¢. 1 - Varianta usporadani kolejisté s pouzitim ochranné drahy

ZS m az 100 m
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min. 20 m H® min. 20 m
> o A
L* = minimalné (maximalni délka viaku + 10 m) > 700 m
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Legenda:

vlakova cesta =~ =———

. ochranna draha
L* - &ast koleje mezi navéstidlem a hranici kolejového tiseku za nameznikem Ize vyuzit pouze v piipadé, kdy pro viak
nebude stavéna tvratovéa vlakova/posunova cesta.

Obrazek ¢. 2 — Varianta usporadani kolejisté s pouzitim vzajemné vyluky
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Legenda:
- vlakova cesta L —
vyloucena ¢ast —_—

Obrazek €. 3 — Varianta usporadani kolejisté s pouZitim pfimé boéni ochrany (odvratna kolej)
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Legenda:

vlakova cesta = —
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Obréazek ¢. 4 - Varianta usporadani kolejisté s pouZitim dynamického zarazedla

uvoliovaci rychlost = max. rychlost
absorbovana zarazedlem

@

EoA |- Dynamické
zarazedlo

d<50m

>

Legenda:
vlakova cesta e

Obrazek €. 5 — Varianta usporadani kolejisté ve stisnénych pomérech — s predsazenim EoA
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Legenda:
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JJ/T
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Obrazek ¢. 6 - Varianta usporadani kolejisté s délenou koleji a stfednim bezvyhybkovym tsekem (nenulova
uvolfiovaci rychlost je pouze 10 km/h)

min. 24 m_| |
!

@
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\” .ilEoA 10m L!_. | | 10m

JJ/T
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Legenda:
- vlakova cesta
ochrannéa draha
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