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Stanoveni zasad pro poskytovani vybranych Gdaja dle predpisu SZ D5-1 a SZ D1 CAST

PRVNI

Na zakladé dotaz{, podle jakych zasad stanovit a dodat Gidaje poskytované ze strany SSZT dle
predpisu SZ D5-1, priloha A, ¢lanek 23 a 24 a SZ D1 CAST PRVNI, ¢lanek F.1.17.2, stanovuje
odbor zabezpecovaci a telekomunikacni techniky nasledujici zédsady:

K predpisu SZ D5-1, pfiloha A, élanek 23, tabulka, sloupec ,Doba potiebna pro
uzavieni prejezdu v sekundach":

1.

Doba potiebnd pro uzavieni prejezdu se uvede podle tabulky piejezdu dle €SN 34 2650
ed. 2.

Pokud je v tabulce prejezdu uvedena doba zpozdéni rozsviceni naveéstidla tns, uvede se
nejdelsi z dob tps.

Je-li v tabulce dle pfedpisu SZ D5-1, pfiloha A, ¢lanek 23 uvedeno pro konkrétni PZS
nékolik Fadk( (nap¥. pro riizné sméry jizdy nebo pro rizné koleje nebo skupiny koleji),
Ize pro kazdy fadek uvést nejdelsi z dob tns platnou pro pfislusny Fadek (napf. platnou
pro prislusny smér jizdy, ¢i pro uvedenou kolej nebo skupinu uvedenych koleji).

Pokud v tabulce prejezdu neni uvedena doba zpozdéni rozsviceni naveéstidla tns, nebo je
uvedena , 0", uvede se ,0".

Ma-li se PZS uzavirat ru¢ni obsluhou na zdkladé predvidaného odjezdu, ve sloupci
~Vymezeni* se uvede ,bez" a ve sloupci ,Doba potfebna pro uzavieni prejezdu
v sekundach" pfiblizovaci doba t. podle tabulky prejezdu dle CSN 34 2650 ed. 2.

Pokud se v konkrétnim pfipadé uzavira v jednom sméru PZS rucni obsluhou na zakladé
predvidaného odjezdu a pro druhy smér je uvedena v tabulce prejezdu doba zpozdéni
rozsviceni naveéstidla, uvedou se v tabulce samostatné radky pro kazdy smér jizdy.

V jednom radku se ve sloupci ,Vymezeni* uvede ,,od Adamova (ndzev sousedni stanice)
bez", ve sloupci ,Doba potifebna pro uzavreni prejezdu v sekundach" priblizovaci doba
t. a ve druhém fadku ve sloupci ,Doba potfebna pro uzavreni prejezdu v sekundach"
nejdelsi z dob zpozdéni rozsviceni navéstidla tps.

Pfipada-li v Uvahu uzavirani PZS rucni obsluhou pfi zahajeni jizdy draznich vozidel az
za navéstidlem, napf. pfi vylou¢eném automatickém ovladani (v&. tzv. obvodu proti
ujeti), v tabulce se k danému prejezdu doplni dalsi Fadek. V ném se ve sloupci
~Vymezeni® uvede ,za navéstidlem" ve sloupci ,Doba potfebna pro uzavieni prejezdu
v sekundach" priblizovaci doba t. podle tabulky prejezdu dle €SN 34 2650 ed. 2.
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K predpisu SZ D5-1, pfiloha A, élanek 24, tabulka, sloupec ,,Nejkrats$i doba pro navrat
vozidel ze Siré trati*:

1.

Nejkrat$i doba pro navrat vozidel ze $iré trati dle predpisu SZ D1 CAST PRVNI,
¢lanek 230, odstavec 8 se stanovuje v souladu s jeho znénim pro jizdu PMD (nikoliv pro
jizdu vilaku).

Nejkratsi doba pro névrat vozidel PMD ze §iré trati pro ucely dle predpisu SZ D1 CAST

PRVNI, ¢lanek 230, odstavec 8 se neurcuje pro pripady, kde se mezni doba anulace pro

pfislusny smeér jizdy:

a) méFi v zavislosti na dovoleni jizdy navésti hlavniho navéstidla ve vzdalovacim Useku
nebo za nim;

b) vibec nemé&fi a prejezd neni kryt prejezdnikem;

c) vlbec neméfi a prejezd je kryt prejezdnikem, jehoz navést ,UzavFeny prejezd"
neni zavisla na spusténi vystrahy vyhodnocenim jizdy draznich vozidel v pfislusné
koleji a v pfislusném sméru jizdy;

d) vlbec nemé&fi a prejezd je kryt pfejezdnikem, jehoZ navést ,UzavFeny prejezd" je
zavisla na spusténi vystrahy vyhodnocenim jizdy draznich vozidel v pfislusné koleji
a v prislusném smeéru jizdy.

V pripadech podle ¢lanku 2 tohoto dopisu, body a) az c) se v tabulce uvede ,nelze
vyuzit"t,

V pripadech podle ¢lanku 2 tohoto dopisu, bod d) se v tabulce uvede ,0".

V ostatnich pripadech se nejkratsi doba pro navrat vozidel PMD ze Siré trati stanovi
Z rovnice:

tempst = tas — 3,6 X Lv X Vempmax! [S, s, m, km/h],

kde:
tnpMDEt je nejkratsi doba pro navrat vozidel PMD po zastaveni za koncem
vzdalovaciho Useku;
tas je skute¢na mezni doba anulace z tabulky prejezdu dle CSN 34 2650
ed. 2;
Lv je skutecna délka bud’ vzdalovaciho Useku, nebo jeho ¢asti, pokud

obsazeni pouze ¢asti vzdalovaciho Useku (nikoliv celého vzdalovaciho
Useku) je podminkou pro méreni mezni doby anulace pfiblizovaciho
Useku pro opacny smér jizdy;

Vemomax  je nejvydsi dovolend rychlost PMD dle predpisu Sz D1 CAST PRVNI,
¢lanek 222, odstavec 8, bod d) (50 km/h).

Vzdalenost mezi osou prejezdu a okrajem prejezdu Ize zanedbat, protoZe se ve vypoctu
neuvazuje s pohybem zpomalenym (brzdénim PMD na konci vzdalovaciho Useku nebo
jeho &asti) a vlastni délkou PMD.

NejkratsSi dobu pro navrat vozidel PMD ze Siré trati thpmpzt Ize zaokrouhlit na desitku
sekund nahoru.

Jestlize ve stejném misté konci vzdalovaci Usek nebo jeho ¢ast (zacina priblizovaci
Usek) nékolika PZS, uvede se nejdelsi z nejkratSich dob pro navrat vozidel PMD ze Siré
trati thpmpzt, @ to u viech prejezdl se spoleénym zadatkem pFiblizovaciho Useku.

1V takovych pfipadech se bud"
- zavede vyluka automatického ovladani a strojvedouci PMD bude zpraven o jizdé se zvySenou opatrnosti (vzdalovaci
Usek neni nutno vzhledem k vyluce automatického ovladani uvolfiovat), nebo
- navrat PMD dovoli telekomunikacnim zafizenim az po uzavreni pfejezdu ruc¢ni obsluhou, nebo
- nadvrat PMD dovoli telekomunikacnim zafizenim aZ po uvolnéni vzdalovaciho Useku a po ovéfeni, ze pro pfislusnou
kolej a PZS sviti indikace ,Bezanulacni stav".



K pFedpisu SZ D1 CAST PRVNI, ¢lanek F.1.17.2 (k navésti Nejkratsi doba pro navrat
vozidel ze Siré trati):

1. Je-li PZS pro navrat vlaku kryto prejezdnikem, jehoz navést ,Uzavieny prejezd" je
zavisla na spusténi vystrahy vyhodnocenim jizdy draznich vozidel v pfislusné koleji
a v piisludném sméru jizdy, ndvésti dle predpisu SZ D1 CAST PRVNI, ¢lanek 388,
odstavec 2 a 3 se nepouziji a pouzije se navést dle predpisu SZ D1 CAST PRVNI,
¢lanek 388, odstavec 1.

2. Neni-li PZS pro navrat vlaku kryto prejezdnikem podle predchoziho odstavce, stanovuje
se nejkratsi doba pro navrat vlaku ze Siré trati pro uvedeni na neproménnych
névéstidlech dle predpisu SZ D1 CAST PRVNI, ¢ldnek 388, odstavec 2 a 3 jen pro
ptipady pravidelnych navratl viak( z mista za pfejezdem s PZS neupraveném pro
navrat ze vzdalovaciho Useku PZS. Pfitom se musi jednat o PZS, u néhoz se méri mezni
doba anulace a toto méreni bud:

a) neni zavislé na dovoleni jizdy vlaku hlavnim navéstidlem ve vzdalovacim Useku PZS
nebo za nim, nebo

b) je zavislé na dovoleni jizdy vlaku hlavnim navéstidlem ve vzdalovacim Useku PZS
nebo za nim a navéstidlo se pro jizdu vlaku obsluhuje (napf. oddilové navéstidlo
hlasky, hradla nebo automatického hradla, za které musi zajet alespon celo vlaku,
ktery se bude vracet, aby doslo k uvolnéni vzdalovaciho Useku PZS?2).

3. Nejkratsi doba pro navrat vliaku ze Siré trati se stanovi z rovnice:
tavet = 6071 X tas — 0,06 x Ly x V¢ [min, s, m, km/h],
nebo

tvet = 6071 X tas — 0,06 x 3M=1 dwui X Vst [min, s, m, km/h],

kde:

thvit je nejkratsi doba pro navrat vlaku po zastaveni za koncem vzdalovaciho
useku;

tas je skute¢na mezni doba anulace z tabulky prejezdu dle CSN 34 2650
ed. 2;

Lv je skutecna délka vzdalovaciho Useku (tj. Useku, ktery je podminkou
pro méreni mezni doby anulace pfiblizovaciho Useku pro opacny smér
jizdy);

2Ni=1dwui = Ly;

dvui je délka dil¢ich Gsekl s rGznou nejvy$si dovolenou rychlosti, uvazuji-li
se pfi vypoctu rizné nejvyssi dovolené rychlosti v dil¢ich Usecich
vzdalovaciho Useku;

Vi je nejvyssi dovolena rychlost vlaku ve vzdalovacim Useku

Vii je nejvyssi dovolena rychlost vlaku v diléim Useku, uvazuji-li se pfi
vypoctu rlizné nejvyssi dovolené rychlosti v diléich Gsecich vzdalovaciho
useku.

4. Pritom se bere skutecna délka vzdalovaciho Useku (tj. vzdalenost mezi osou prejezdu
a koncem vzdalovaciho Useku). Vzdalenost mezi osou prejezdu a okrajem prejezdu lze
zanedbat, protoZe se ve vypoctu neuvazuje s pohybem zpomalenym (brzdénim vlaku
na konci vzdalovaciho Useku) a vlastni délkou vlaku.

5. Nejkratsi doba pro navrat viaku ze &iré trati tov se zaokrouhluje na pliminuty nahoru.

6. Jestlize ve stejném misté konci vzdalovaci Usek (zacina pfiblizovaci Usek) nékolika PZS,
uvede se na navéstidle nejdelsi z nejkratsSich dob pro navrat vozidel ze Siré trati tnvit.

2 Pokud by vlak musel pro opusténi vzdalovaciho Useku PZS vjet do pfedni stanice, nejedna se uz o navrat vlaku ze $iré
traté a navéstidla dle ¢l. 388 by neméla byt viibec osazena.
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Zadam stavebni spravy, aby &ast tykajici se ustanoveni predpisu SZ D1 CAST PRVNI uplatnily
i u projektantl staveb, ve kterych se zfizuji navéstidla dle predpisu SZ D1 CAST PRVNI,
¢lanek 388, nebo tato navéstidla jsou jiz zfizena a naplni stavby dochazi k vystavbé nebo
rekonstrukci PZS.

I . Martin Krupicka
z 18.10.2022 06:31
Podepsanc elektronicky
Ing. Martin Krupicka

feditel odboru
zabezpecovaci a telekomunikacni techniky
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Rozdélovnik (jen elektronicky):

Sprava Zeleznic, statni organizace
VSechna oblastni feditelstvi
VSechny SSZT
ORBNOsek@spravazeleznic.cz
ORHKRsek@spravazeleznic.cz
OROVAsek@spravazeleznic.cz
ORPLZsek@spravazeleznic.cz
ORPHAsek@spravazeleznic.cz
ORUNLsek@spravazeleznic.cz

Sprava Zeleznic, statni organizace
Generalni feditelstvi

Odbor Fizeni provozu
Ol1lsek@spravazeleznic.cz

Sprava Zeleznic, statni organizace
Viechna OR

UNRP
ORBNOsekrp@spravazeleznic.cz
ORHKRsekrp@spravazeleznic.cz
OROVAsekrp@spravazeleznic.cz
ORPLZsekrp@spravazeleznic.cz
ORPHAsekrp@spravazeleznic.cz
ORUNLsekrp@spravazeleznic.cz

Sprava zeleznic, statni organizace
Stavebni sprava vychod
SSVsek@spravazeleznic.cz

Sprava Zeleznic, statni organizace
Stavebni sprava zapad
SSZsek@spravazeleznic.cz

Sprava zeleznic, statni organizace

Centrum telematiky a diagnostiky (CTD)

Usek diagnostiky zabezpecovaci a radiové techniky (UDZRT)
RihaVl@spravazeleznic.cz

Sprava Zeleznic, statni organizace

Centrum telematiky a diagnostiky (CTD)

Usek diagnostiky zabezpecovaci a radiové techniky (UDZRT)
DLZT Brno

Sojka@spravazeleznic.cz
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