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Ze dne SZ, statni organizace
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Vyfizuje Ing. Peter Misek
Projektanti akci implementace ETCS L1 LS nebo
Mobil +420 724 859 227 _ pripravy na naslednou implementaci ETCS L1 LS
E-mail MisekPete@spravazeleznic.cz _I
Datum 15. 11, 2022

Véc: Podminky a technické pozadavky pfipravy nebo implementace tratové d&asti
ETCS Grovné 1 v modu Limited Supervision

Na tratich (samostatnych dopravnach), na kterych je planovana instalace ETCS udrovné 1
v modu Limited Supervision (dale jen ,L1 LS") v souladu s Planem moderniho zabezpeceni
Ceské Zeleznice, schvalenym dne 13. 9. 2021, sledujeme tfi varianty pfipravy (respektive
implementace) ETCS L1 LS:

a) Varianta 0 - zfFizeni kabelové trasy
Ve varianté 0 je podminkou zfizeni oteviratelnych kabelovych Zlabl, a to v celém rozsahu
vykopovych praci v ramci dopravny, které budou ukonleny na zabrzdnou vzdalenosti + 50
metrl od vjezdového navéstidla dopravny.

b) Varianta 1 - pfiprava kabelizace a castecna priprava technologie
Ve varianté 1 je nutné navrhnout problematiku umisténi tratové elektronické jednotky (déle
jen ,LEU") a jeji napajeni — napdjeci zdroj nebo odpovidajici prostor ve stavédlové Ustfedné (v

pripadé centralizované LEU).

Existuji tfi varianty umisténi LEU:

a) Centralizovana ve stavédlové Ustredné;
b) Centralizovana v technologické skfini / reléovém domku;
c) Decentralizovana v misté navéstidla.

Pro napajeni se zfizuji kabelové chranicky a napajeci kabely pro LEU ukoncené vzdy v misté
LEU (u decentralizované varianty umisténi LEU pfipadné jako dodatecny rezervni par ke
kazdému navéstidlu). Dale se zfidi kabely mezi prepinatelnymi balizami a LEU (napf. typ PE-
ALT-CLT 1x4x1,5) nebo kabelové Zlaby oteviratelné. V misté budouci prepinatelné balizy musi
byt kabel ukoncen ve svorkovnicové skfifice nebo pod povrchem s kvalitné provedenou
ochranou proti poskozeni a izolaci proti vniknuti vihkosti, véetné oznaceni konce kabelu pomoci
RFID markeru.

c) Varianta 2 - kompletni implementace ETCS - vnéjsi prvky, napajeni, LEU

V pfipadé Varianty 2 se poditd s kompletni implementaci tratové ¢asti ETCS L1 LS. Ta v sobé
¢itd vSechny podminky Varianty 1 vcéetné instalace LEU, prepinatelnych a neprepinatelnych
baliz uvedenych ve schvalené projektové dokumentaci.
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Pro kazdou takovouto stavbu (nebo ¢ast stavby — dopravnu, mezistani¢ni Usek) bude odbornou
skupinou, sloZzenou z 014, 06 a 026 urcena varianta pripravy (respektive implementace) ETCS
L1 LS. Neni-li tak uréeno, projektant se musi na tuto skute¢nost dotazat na sekretariat 014.

Jako podklad, uréeny pro projektovou dokumentaci ohledné umisténi balizovych skupin (dale
jen ,BG") a umisténi navéstidel vzhledem k podminkam ochrannych drah uvazujte

s nasledujicimi pravidly:

1) Pouziti nenulové uvolnovaci rychlosti

a) Pro pouziti nenulové uvolfovaci rychlosti o hodnoté 20 km/h je nutné zajistit pro
vlakovou cestu, kterd mizZe ohrozit ve svém pokracovani (za Konec opravnéni k jizdg,
dale jen ,EoA"“) do vzdalenosti 75 metr( jinou viakovou cestu s rychlosti vy$si, nez 60
km/h tato ochranna opatreni:

e pouziti ochranné drahy o délce 75 m (+17 m) mezi EOA a mistem ohrozeni
(ndmeznik prvni vyhybky spolec¢né s jinou vlakovou cestou);

nebo

e pouziti vzajemné vyluky ohrozujici a ohrozené vlakové cesty na Urovni SZZ a tim
zajisténi ochranné drahy ochranné drahy o délce 75 m (+17 m)

nebo

e doplnéni pfimé bocni ochrany ohrozené vlakové cesty, prednostné doplnénim
odvratné vyhybky a odvratné koleje.

b) Lze aplikovat uvolfiovaci rychlost o hodnoté 15 km/h v souladu s pfechozim bodem 1a)
pfi ochranné draze 60 m (+17 m).

c) V pripadé, Ze nelze zajistit ochrannou drahu o délce minimalné 60 m, lze aplikovat
uvolnovaci rychlost vzdy o hodnoté 10 km/h.

d) V misté vjezdovych navéstidel se vzdy aplikuje uvolfiovaci rychlost o hodnoté 20 km/h.
Odchylné od tohoto bodu se aplikuje uvolfovaci rychlost o hodnoté 10 km/h
v pripadech stanovenych dle bodu 1h) tohoto metodického pokynu.

e) V misté oddilovych navéstidel automatického hradla (dale také jen ,AH") navéstidel se
vzdy aplikuje uvolhovaci rychlost o hodnoté 20 km/h. Odchylné od tohoto bodu se
aplikuje uvolfovaci rychlost o hodnoté 10 km/h v pripadech stanovenych dle bodu 1h)
tohoto metodického pokynu.

f) Pokud je za EOA v pokracovani vlakové cesty umisténo pevné nebo dynamické
zarazedlo, mGze byt aplikovéna nenulova uvolfiovaci rychlost o hodnoté 10 km/h.

g) Pokud jsou v zelezniCni stanici délené dopravni koleje, u kterych je pozadavek na
zajisté&ni soucasnych protismérnych vjezdd, Ize aplikovat nenulovou uvolfiovaci rychlost
o hodnoté 10 km/h.

h) Nachazi-li se ve vzdalenosti do 50 m za EOA Zelezni¢ni pfejezd, zelezni¢ni pfechod
nebo centralni prechod na nastupisté, musi byt aplikovana nenulova uvolfovaci
rychlost vzdy pouze o hodnoté 10 km/h.
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2) Umisténi a funkce BG pred dopravnou s kolejovym rozvétvenim

a) Na kazdé tratové koleji pfed dopravnou s kolejovym rozvétvenim jsou vzdy pouzity tfi
prepinatelné BG s funkci:

e Pr;
e Navz;
e Nav.

b) BG s funkci Pr (jedna prepinatelnd a jedna nepfepinatelnd baliza) se umistuje na
zdbrzdnou vzdalenost + 50 metrl pred vijezdové ndvéstidlo. Maximalni tolerance
umisténi BG Pr ¢&ini + 50 metrd. Tato BG slouzi k prenosu telegraml o opravnéni
k jizdé (dale také jen ,MA") a pripadné hodnoté uvolfovaci rychlosti.

c) BG s funkci Nav2 (jedna pfepinatelnd a jedna nepfepinatelna baliza) se umistuje ve
vzdalenosti 250 m (+ 50 m) pred vjezdové navéstidlo. PFi zméné navésti vjezdového
navéstidla na dovolujici navést tato BG prenese telegram o aktualizovaném MA a
pripadném odebranim nenulové uvolfiovaci rychlosti.

d) BG s funkci Nav (jedna pfepinatelnd a jedna nepfepinatelnd baliza) se umistuje pfed
vijezdové navéstidlo. Prepinatelnd baliza z této BG se umistuje minimalné ve
vzdalenosti 13,8 m + (1,0 m, v provozu pak az 2,0 m) od hranice kolejového Useku u
vjezdového navéstidla. Pfed tuto pFepinatelnou balizu se umistuje ve vzdalenosti
minimalné 2,3 m neprepinatelna baliza z této BG (Viz Priloha 1 - obrazek 2). Funkci BG
Nav je prenos telegramu o MA a pripadné hodnoty uvolfiovaci rychlosti, je-li viakova
cesta postavena k cestovému, respektive odjezdovému navéstidlu.

Umisténi téchto BG je zobrazeno v Priloze 1 - obrazek 1.

e) Pokud je zfizena Opakovaci predvést vjezdového navéstidla a ve vzdalenosti 50 m pred
nebo 200 m za Opakovaci predvésti neni zfizena Zadna jina prepinatelna BG (BG Pr, BG
Nav2, BG Nav nebo BG Nast) musi byt zfizena samostatna BG s funkci Opr (jedna
prepinatelnd a jedna neprepinatelna baliza), a to ve vzdalenosti 100 m (£ 50 m) pred
Opakovaci predvésti (Viz Priloha 1 - obrazek 3).

f) Je-li na Siré trati mezi vjezdovym navéstidlem a BG s funkci Nav2 zfizena zastavka a
nachazi-li se neprenosné navéstidlo s navésti Misto zastaveni ve vzdalenosti vétsi,
nez 50 metrd od Grovné vjezdového navéstidla, zfidi se prepinatelnéd BG s funkci Nast
(jedna prepinatelna baliza), a to na konci nastupisté. Pokud se v této poloze nachazi
jind prepinatelnd BG (BG Opr, BG Nav 2) lze tuto BG pro funkci Nast vyuzit a
samostatna BG se nezfizuje. Viz Priloha 1 - obrazek 4.

g) V pripadé, Ze se jednd o zastavku na Siré trati mezi vjezdovym navéstidlem a BG
s funkci Nav2, na které dochazi k pravidelnym vznikdm vychozich vlakd, zfizuje se
prepinatelnd BG s funkci Nast (jedna prepinatelnd a jedna nepFepinatelna baliza),
a to na konci nastupisté. Pokud se v tomto misté nachazi jina prepinatelnd BG (BG
s funkci Opr, pfipadné Nav2) Ize tuto BG pro funkci Nast vyuzit a samostatna BG se
nezfizuje.

3) Umisténi a funkce BG v dopravné s kolejovym rozvétvenim

a) Na kazdé dopravni koleji dopravny s kolejovym rozvétvenim jsou vzdy pouzity dvé
prepinatelné BG k danému hlavnimu navéstidlu s funkci:

e Nav;
e Nav2.



b)

9]

d)

e)

f)

9)

h)

i)

BG s funkci Nav (prepinatelnd a nepfepinatelnd baliza) se umistuje u cestového ¢i
odjezdového navéstidla. Prepinatelnd baliza této BG se musi umistit minimalné ve
vzdalenosti 13,8 m (+ 1,0 m, v provozu pak az 2,0 m) od hranice kolejového Useku u
hlavniho navéstidla. Nepfepinatelnd baliza z této BG se umisti ve vzdalenosti minimalné
2,3 metru pred prepinatelnou balizou. Je-li to dopravné-technologicky vhodné, Ize se
souhlasem 011 a 014 umistit nepfepinatelnou balizu za pfepinatelnou balizu v ramci
této balizové skupiny. BG s funkci Nav slouzi k pfenosu MA a pripadné konkrétni
hodnoty uvolfiovaci rychlosti, jedna-li se o BG umisténou u cestového navéstidla.

BG s funkci Nav2 (jedna pfepinatelnd a jedna nepfepinatelnd baliza) se umistuje ve
vzdalenosti 250 m (+ 50 m) pred cestové Ci odjezdové navéstidlo. BG s funkci Nav2
slouzi k pfenosu aktualizovaného MA a pfipadné konkrétni hodnoty uvolfiovaci rychlosti
v souladu s navésti hlavniho navéstidla.

Umisténi téchto BG je zobrazeno v Pfiloze 1 - obrazek 5.

V pripadé, ze ve vzdalenosti 250 m (+ 50 m) pred danym hlavnim navéstidlem (tzn.
v misté BG s funkci Nav2) se v projektu jiz nachazi prepinatelnd BG (BG s funkci Nav
pro cestové navéstidlo nebo BG s funkci Nast), Ize tuto BG vyuzit pro funkci BG Nav2
daného hlavniho navéstidla. Viz Pfiloha 1 - obrazek 6.

V pfipadé, ze ve vzdalenosti 250 m (£ 50 m) pred danym hlavnim navéstidlem (tzn.
v misté BG s funkci Nav2) se v projektu jiz nachazi prepinatelnd BG s funkci Nav,
uréené pro protismérné orientované hlavni navéstidlo, tak BG s funkci Nav, Nav2 se
zakresli jako tribalizova prepinatelna BG (dvé prepinatelné balizy a jedna
neprepinatelna baliza). Pro umisténi baliz v ramci BG se uplatni pozadavky dle ¢l. 3b),
dalsi prepinatelnd baliza se musi umistit ve vzdalenosti minimalné 2,3 m od
neprepinatelné balizy. Je-li to dopravné-technologicky vhodné, Ize se souhlasem O11 a
014 umistit neprepinatelnou balizu a prepinatelnou balizu (jakozto baliza s funkci
Nav2 této BG) za prepinatelnou balizu (jakozto baliza s funkci Nav této BG) v ramci
této balizové skupiny. Viz Pfiloha 1 - obrazek 7.

V pfipadé, ze ve vzdalenosti 250 m (£ 50 m) pfed danym hlavnim navéstidlem (tzn.
v misté BG s funkci Nav2) se v projektu jiz nachazi prepinatelnd BG s funkci Nav2,
urcené pro protismérné orientované hlavni navéstidlo, tak BG s funkci Nav2, Nav2 se
zakresli jako dvoubalizova prepinatelna BG (dvé prepinatelné balizy). Balizy v ramci
balizové skupiny se musi umistit ve vzajemné vzdalenosti 2,3 m. Viz
Priloha 1 - obrazek 8.

Za krajni vyhybkou se zfizuje BG s funkci Zhl (jedna nepfepinatelna baliza), slouzici
k dohledu okamzité rychlosti ve sméru z dopravny s kolejovym rozvétvenim a predani
narodnich hodnot, SPP a gradientu pro konkrétni $irou trat.

V pfipadé, Ze v dopravné s kolejovym rozvétvenim je u dopravni koleje zfizeno
nastupisté a soucasné je konec nastupisté umistén ve vzdalenosti vétsi, nez 50 m od
pfepinatelné BG (BG s funkci Nav nebo Nav2), umistuje se v kazdé dopravni koleji
tésné za koncem nastupisté prepinatelnd BG s funkci Nast (jedna prepinatelna a
jedna nepiepinatelnad baliza) slouzici k pfedani MA v souladu s navésti hlavniho
navéstidla.

V pripadé, ze je umisténa BG s funkci Nast v souladu s ¢l.3h) a soucasné nasledna BG
je samostatna BG s funkci Nav2, tak se tato samostatnd BG s funkci Nav2 zfidi jako
jednobalizova prepinatelnd BG.

Samostatnd BG s funkci Nast se nezfizuje, pokud vzdalenost mezi koncem nastupisté
a BG s funkci Nav2, respektive BG s funkci Nav je mensi, nez 50 m.

Umisténi BG pro zminéné body 3 i) a 3 j) jsou zobrazeny v Pfiloze 1 — obrazek 9.
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4)

a)

b)

9]

5)

a)

b)

o)

d)

6)

a)

b)

Umisténi a funkce BG v mezistani¢nim Useku

Pfed kazdym oddilovym navéstidlem automatického hradla se zfizuje trojice
prepinatelnych BG v souladu s body v kapitole 2).

V pfipadé, ze je pred oddilovym navéstidlem automatického hradla zfizena Opakovaci
predvést, jedna se v souladu s ¢l.2e).

BG s funkci MA (dvé nepfepinatelné balizy) se zfizuje na $iré trati u vle¢ky na tratové
koleji nebo na konci nastupisté zastavky, ve které dochazi pravidelné ke vznikim
vychozich vlakd (procedufe Start of mission (dale také jen ,,SOM")) slouzici
k predani MA, SPP a gradientu pro dany Usek traté. Viz Priloha 1 - obrazek 10.

Umisténi a funkce BG v pro dohled rychlostniho pasma

V misté predvéstniku dohlizeného ETCS L1 LS se zfizuje neprepinatelnd BG
s funkci 1PL, respektive BG s funkci 1PS (jedna neprepinatelné baliza) slouzici k
pFedani SSP a gradientu (snizeni tratové rychlosti od mista rychlostniku s odlozenim o
danou vzdalenost). Lze-li pro tento Gcel vyuzit jiné neprepinatelné BG, ktera se nachazi
v tomto misté, nemusi se samostatnd neprepinatelnd BG zfizovat a tato funkce se
aplikuje do této BG.

V misté rychlostniku dohlizeného ETCS L1 LS se zfizuje neprepinatelnd BG ve
funkci 1RL, respektive BG ve funkci 1RS (jedna neprepinatelnd baliza) slouZzici k
dohledu sniZzené tratové rychlosti. Lze-li pro tento Gcel vyuzit jiné BG nachéazejici se
v tomto misté&, nemusi se neprepinatelna BG zfizovat a tato funkce se aplikuje do této
BG.

Je-li predvéstnik dohlizeny ETCS L1 LS dalSiho rychlostniku dohlizeného ETCS
L1 LS v misté predchoziho rychlostniku dohlizeného ETCS L1 LS, sloudi se
neprepinatelnd BG podle bodu 5a) s nepfepinatelnou BG podle bodu 5b) (jedna
neprepinatelna baliza).

Za predvéstnik ¢i rychlostnik dohlizeny ETCS L1 LS se povazuje predvéstnik Ci
rychlostnik, ktery je urCen 011 SZ GR. Vtomto misté dochazi k vyrazné zméné

rychlosti a tato zména je dohlizena systémem ETCS L1 LS.

Umisténi BG pro funkci ATO over ETCS

V mezistaniénim Useku se umistuje ve vzdalenosti 400 metrd - 500 metrl pred
neprenosnym naveéstidlem s navésti ,Konec nastupisté" neprepinatelnd BG s funkci
ATO (jedna nepfepinatelnd baliza) slouzici pro funkci (zpfesnéni polohy) ATO over
ETCS. V piipadé, Ze se ve vzdalenosti 400 metrd - 500 metrl pfed timto nepifenosnym
navéstidlem nachazi jind BG, Ize ji pro tuto funkci vyuzit a samostatna BG dle tohoto
¢lanku se nezfizuje.

V mezistani¢nim Useku se umistuji ve vzdalenosti maximalné 4 kilometry pfed BG Pr
smérem k sousedni dopravné a dale vzdy ve vzajemné vzdalenosti maximalné 4
kilometry neprepinatelnd BG ve funkci ATO (jedna neprepinatelna baliza) slouzici pro
funkci (zpresnéni polohy) systému ATO over ETCS. BG ATO dle predchozi véty se
nezfidi, pokud je do 4 kilometrd od posuzované BG umisténa BG s jinou funkci.



7) Umisténi BG pro dohled prejezdového zabezpecovaciho zarizeni

a) U ETCS L1 LS jsou dohlizena prejezdova zabezpecovaci zafizeni svételnad (dale také jen
~PZS") instalovand na silnicich I. tfidy nevybavena prejezdniky a vSechna PZS
vybavena prejezdniky.

b) V pfipadé PZS nevybaveného prejezdniky se instaluje prepinatelnd BG s funkci Lx
(jedna prepinatelnd a jedna neprepinatelnd baliza) na Siré trati na zabrzdnou
vzdalenost (+ 50 m) slouzici k pfedani textové zpravy o poruse PZS.

c) Nachazi-li se dva prejezdy dohlizené systémem ETCS bez prejezdnikd (tzn. na silnici I.
tiidy) ve vzdjemné vzdalenosti mensi, nezli 5 sekund jizdy tratovou rychlosti, Ize funkci
Lx sloucit pro obé tato PZS.

d) V pripadé PZS vybaveného prejezdniky se instaluje prepinatelna BG s funkci Lx (jedna
prepinatelnd a jedna nepfepinatelna baliza) na Siré trati ve vzdalenosti 50 m pred
kmenovym prejezdnikem (+ 50 m) slouZici k predani textové zpravy o poruse PZS.

e) Pokud opakovaci prejezdnik je kmenovym piejezdnikem pro nasledujici PZS,
instaluje se prepinatelnda BG ve funkci Lx (jedna pfepinatelnd a jedna nepfepinatelna
baliza) ve vzdalenosti 50 m pred timto prejezdnikem.

f) Je-li zfizen prenosny prejezdnik, umistuje se ve vzdalenosti 50 m pfed timto
prejezdnikem neprepinatelnd BG s funkci Lx (dvé nepfepinatelné balizy) slouzici

k predani textové zpravy o otevieném prejezdu.

8) Prostorové naroky na umisténi BG

Vzhledem k prostorové naro¢nosti umisténi prvkl tratové &asti ETCS - baliz je nutné u
novych staveb ndastupi$t v dopravndch uvaZovat s pozadovanou vzdalenosti konce
nastupisté a snimace pocitace naprav ¢i hranice kolejového Useku uréeného k prislusnému
navéstidlu 17 metrd v piipadé dvoubalizové skupiny a 20 metrl v pfipadé tiibalizové
skupiny.

N g, Martin Krupicka
z 15.11.2022 07:53
Podepsano elektronicky
Ing. Martin Krupicka

reditel odboru
zabezpecovaci a telekomunikacni techniky



Pfiloha ¢. 1 k ¢&j. 78058/2022-57-GR-014

Zabrzdna vzdélenost + 50 m (+ 50 m)
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|
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Obrazek 1: Umisténi balizovych skupin pfed dopravnou s kolejovym rozvétvenim
(pFed oddilovym navéstidlem Automatického hradla)

min 13,8 m

Ll O0e0S

min 2,3 m

Obrazek 2: Umisténi prepinatelné balizy od hranice kolejového Gseku
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Obrazek 3: Umisténi samostatné BG s funkci Opr
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Obrazek 4: Umisténi BG s funkci Nast na siré trati pred vjezdovym navéstidlem
v souladu s ¢l.2f)
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Obrazek 5: Umisténi BG s funkci Nav a BG s funkci Nav2
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Obrazek 6: Umisténi BG s funkci Nav a BG s funkci Nav2 pri slouc¢eni BG
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Obrazek 7: Sluc¢ovani prepinatelnych BG s funkci Nav a BG s funkci Nav2

L=250m (x50 m)

| |
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S1 | |
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Obrazek 8: Umisténi BG s funkci Nav2, Nav2 pri slouc¢eni BG
| L>50m |
— | |
BG Nast BG Nav2 BG Nav
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| | @
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Obrazek 9: Umisténi BG s funkci Nast
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BG MA BG Pr

Obrazek 10: Pfiklady umisténi BG s funkci MA
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