


P4

Sehéma pohybu cestujcich
ab

kapacit predevsim vystt z s oy
5% casticon il N et et Do piestup 2 v

na P+R/K+R nebo_autobusovou dopravu, 2t

bude zastévku vyuZivat pro piestup mezi viakovymi Spoji
Navrzens feseni konceniruje veskeré piestupni vazby do
efektivnino uzlu s cilem nejkratsich prestupl mezi riznymi
druny dopravy.

naStupist vysokorychiostni Zeleznice, v prodiouzent nastu-

na po obou stranéich zéfezu vysokorychlostr zeleznice, im
e snizuj dochizkové vzdalenosti pii prestupu mezi viaky a
P+R_ Termingl je mostem spojujici 0bé strany.

Konstrukéni schéma
Dorsnaitnl konsie o oo e Joi 20,0
storovymi piihra sniky

(s otvory pro veden technolog). Homi pasnice pi
Fodbicn e i taf Sniny Sl Sty
e tak formovana jak konstruknimi pozadavky, tak i poza-

integrovanych_solamich

s podzemnim podiaZim, kde jsou umistény technologie a
orovon 2izem termindu. v 2afez atisetak okGInG e
né 0 Zelezobetonové opémé stény prechazeiici v termindl,
Zbylé plochy jsou feseny pomoci svahovani.

Enviromentalni schéma

Hiavnim atributem navrhu je efektivni a provozni optimal-
izace. Objemové optimalizovany provoz bude v kombinaci
s pasivnimi wnimi pryky udraiteného navrhu tvofit v
dlouhodobém nnnmmu ekonomicky nendrocny termindl,
Provoz budovy.

ok sKiomny ¢0 o
obecné spotfeb energii a zarover: bude energie Gerpat 2 ob-
novitelnch a udrzitelnjch zdrojd.

i comold i sifechy i o puwiena f
multifunken prvek - el febné kon-
Sukce, Svi plesany sl skdnénou J2nifasad a plovi
stiecha efektivné integruje fotovoltaické panely jako zdro]
obnoviteiné energie.

TERMINAL ROUDNIEE NAD LABEM VRT

chiozend vaducholechnkou s rekuperaci lepia
~tepeiné Gerpadio pohénéno wiém energi

®

Zadiovéni deFovych vod
“vyit na 26 zelens @

:: viokovéni na mistd

les Yy & mikrokima

\ =

stup mezi viakovymi Spoji
———— Fiestup mezviskem a autobusem
Piestup mezi viakem a P+R/K+R




Anotace navrhu

Terminadl VRT, jako soucast nadfazeného kra-
jinného freSeni v historicky vyznamném Gzemi.
Jedine¢na morfologie Uzemi s dominantni horou
Rip a zadsahy ¢lovéka do krajiny definuji hmo-
tové reSeni Terminalu a prilehlého okoli. Respek-
tujeme genius loci mista a vyzdvihujeme jeho
hlavni kvality pomoci urbanistického, architek-
tonického i detailniho reseni.

Trasa dalnice a budouci trasa vysokorychlost-
ni zeleznice vytvari vyznamné zarezy v kra-
jiné a pro navrh definuje krajinné linie. Linie
vyuzivame pro navrh nového lesa, ktery odcloni
negativni dopady dopravnich staveb na své okoli.
Do nového lesa je v systému linii a vyznamnych
pohledovych os sméfovanych na Rip, umistén
novy Terminal VRT, okolni plochy a udrzbova
zakladna.

Hlavnim motivem pro umisténi a navrh orientace

Terminalu je vyhledova osa smeérfované na horu

Rip. Jako dominantni krajinny prvek v uUzemi

definuje i jeho vizudlni identitu. Hlavni hala Ter-
minalu je tak nad kolejiStém prosklenou fasadou
pfimo orientovdna na Rip a nabizi cestujicim
jednoznacnou geografickou orientaci a odkaz na

historii mista.

Terminal a jeho okoli jsou navrzeny s maximal-
nim ohledem na své okoli, soucasti krajinného
navrhu a vyznamné infrastrukturni stavby. Pros-
torové efektivni, energeticky uUsporny a s na-
d¢asovou moderni architekturou, kterd by méla
vizualné propojit vSechny stanice vysokory-

chlostni zeleznice.




Textova zprava
A1) URBANISTICKE RESENI

Do krajiny s dominantni morfologii v podobé hory
Rip v minulosti zasahl ¢lovék dopravni infrastruk-
turou. Zarez dalnice a budouci trasu vysokory-
chlostni zeleznice chdpeme jako nedilnou soucast
krajiny v 21.stoleti. Proto vychazime z geometrie
zarezl a definujeme nové krajinné linie v Uzemi.
Ty jsou urcujici pro navrh krajinného a urbanis-
tického reSeni. Krajinu chdpeme jako nadfazeny
princip, ktery musi byt pohledové dominantni
a proto vytvarfime husty a pravidelny les mezi
dalnici a mistni komunikaci na vychodni strané.
Budovy Terminalu, UdrZzbové stanice a ostatni
plochy jako parkovisté a komunikace jsou zasa-
zeny do krajinného systému. DalSi urbanistické
osy vytvari pohledové sméry na Rip. Na né jsou
definovany primarné pési a cyklo trasy, vcetné

budovy Terminalu pro snadnou orientaci v misté.

A2) ARCHITEKTONICKE RESENI

Terminaly vysokorychlostni Zeleznice budou no-
vou typologii staveb, dopravnimi uzly mezinarod-
niho vyznamu. Jejich architektura by méla byt
sjednocenda. Budovy by se na sebe mély navazo-
vat a zaroven byt origindlné zasazené do lokali-
ty a odrazet kvality Uzemi. Objekt terminalu je
navrzen jako krivka orientujici se na dominantni
Rip a vytvarejici potiebné zastiedeni véech pro-
voz{d. Minimalizujeme naru$eni krajiny novymi
stavbami a maximalné Terminal zasazujeme do
systému krajinného feSeni nového lesa. Objekt je
navrzen jako usporny a efektivni s prioritou krat-
kych vazeb. Umisténi nad zarez zeleznice elim-
inuje zbytecné a dlouhé koridory a vytvari poby-
tové plochy pfimo nad kolejistém s vyhledem na
vlaky a Rip. Termindl je navrzen jako pavilon s
minimalistickou architekturou podporujici vyraz-
né urbanistické Fedeni s hlavni orientaci na Rip.
Severni kfidlo stfechy pak zastresuje autobusovy
terminal a vytvari pfimé propojeni s terminalem
Zeleznice.

®
01 / Termindl se rozkroCuje nad zarezem
Zeleznice a spojuje tak uzemi na vychod i zapad
od Zeleznice

02 / Naklonénim pfemosténi umoZzriujeme cestu-
Jjicim kontakt s dominantou uzemi - horou Rip.

03 / Nastupni a vystupni misto autobusu je
umisténo jako logické doplnéni nastupist nadraZi
a je integrovano v jedné hmoté terminalu.



Textova zprava
B1) KONSTRUKCNI RESENI

Vyrazové dominantni konstrukci je zastfeSeni
termindlu. Jedna se o ocelovou konstrukci, s
prostorovymi prihradovymi nosniky v podél-
ném sméru a plnosténymi nosniky v pricném
sméru (s otvory pro vedeni technologii). Horni
pasnice priénych i podélnych nosnikd kopiruje
tvar stfechy. Geometrie stfechy je tak formova-
na jak konstrukénimi pozadavky, tak i pozadavky
na optimalizaci umisténi integrovanych solarnich
paneld. Je tak vytvofena dynamickd zakfivena
pilova stfecha, ktera plynule prechazi z vysoko-
rychlostniho termindlu az na autobusovy ter-
minal. Podpory stfechy tvofi betonova jadra
vytahl a zdzemi terminald. Podlaha termina-
lu je navrzena jako ocelobetonova konstrukce.
Objekt terminalu je navrzen s podzemnim pod-
lazim, kde jsou umistény technologie a provozni
zazemi terminadlu. V zarezu trati se tak lokalné
jedna o zelezobetonové opérné stény prechaze-
jici v terminal. Zbylé plochy jsou FeSeny pomoci
svahovani.

ZastreSeni nastupist je FeSené ocelovou kon-
strukci, s pricniky tvaru plochého V pro svadeéni
destovych vod doprostred profilu. Podpory jsou
tvarovany s odkazem na dynamiku termindlu
jako sloupy tvaru Y.

B2) MATERIALOVE RESENI

Objekt termindlu by mél co nejvice splynout s kra-
jinnym FeSenim a zaroven svou kvalitou architek-
tury odpovidat 21.stoleti a dynamice vysokory-
chlostni Zeleznice. Stfechu proto navrhujeme z
tmavého anodizovaného hliniku s integrovanymi
fotovoltaickymi panely, které pohledové sply-
nou se strechou. Naopak feSeni interiéru by
mélo byt privétivé a lidem blizké. Navrhujeme
tedy dfevény podhled tvoreny lamelami s liniemi
podporujici tvar terminndlu, maximalni proskleni
pavilonového charakteru a jednoduché materialy
povrchi ve svétlych odstinech. Dfevéné lamelové
podhledy jsou pouzity i na nastupistich, opét se
zvyraznénim dominantnich smérd, v kombinaci
s ocelovymi sloupy tmavého natéru. Dfevénné
podhledy na nastupistich odkazuji na klasicka
materialova reseni pro ¢eska nadrazi.

Diagram stresni konstrukce




Textova zprava

C) DISPOZICNI A PROVOZNI RESENI

Hlavni hmota Termindlu je navrzena pri¢né nad
nastupisti a umoznuje tak primy kontakt cestu-
jicich s vlaky, snadnou orientaci, pfehled o pfi-
jizdéjicich vlacich a rychlé a komfortni prestupy.
Hlavni vstup do budovy je navrzen z vychodni
strany z predprostoru Terminalu a z hlavni pohle-
dové pési osy, kterd je orientovéna na Rip.

Dispozi¢ni kompozice termindlu je zaloZzena na co
nejvétsSim kontaktu s kolejistém a na otevreno-
sti celého prostoru haly. Do té jsou pak vlozeny
stfedové moduly, které prirozené rozdéluji toky
cestujicich a tvarové umoznuji plynuly provoz.
Vstupnim prostorem je Odbavovaci hala s cen-
tralnim prodejem jizdenek a informacemi o pfi-
jezdech a odjezdech vlakd a autobusl. V této
hale jsou také umistény jizdenkové automaty,
bankomaty. Diky pfemosténi kolejisté na zapad-
ni stranu jsou tak rozdéleny toky cestujicich a
rozmeélnény kapacity v nejfrekventovanéjsich
hodnach. Zaroven jsou tak umoznény 2 sméry
uniku pfi pozaru.

Termindlova hala, navrzend nad kolejistém,
nabizi maximalni pfehlednost a jeji vySka posky-
tuje dostatek prirozeného svétla a meéni tak
pouhy prestup nebo ¢ekani na zazitek. Cestujici
mlze sledovat projizd&jici vlaky a zpFijemnit si
Cekani obcerstvenim. V hale jsou navrzeny ve
stfedové ose sestavy osobnich vytahl na kazdé
nastupisté, trojice eskaldtorl pak sméfuji do

stran ve sméru pohybu viakd. Na vSech ndstu-
pistich jsou také navrzené kryté ¢ekarny. Do haly
umistujeme otevfené ¢ekarny vymezené pouze
nabytkem a také umisténim komerci pultového
charakteru. Fasady Terminalu jsou tak volné s
vyhledem na trat, maximalni mozné propojeni
lidi s provozem a vyhledy do krajiny.

Provozni a technické zazemi terminalu je umisté-
no do podzemniho podlazi, které je pristupné
dispozi¢né skrytym schodistém pro zamést-
nance. V zazemi jsou umistény i bateriové sys-
témy pro ukladdani energie ze soldrnich panell a
jejiho pozdéjsiho vyuzita pro provoz Terminalu.

Nastupisté jsou schodisti propojena s parkovisti
skrze zelené, krajinarsky navrzené svahy. Dale
jsou vybavena temperovanymi ¢ekdrnami u es-
kaldtorQ.
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Ukazka z mikrosimulace zadané navrhové situ-
ace 01 (bezna situace 240 lidi za minutu) - bez
zapoditani bocnich schodist na terénu




Textova zprava

D) TECHNOLOGICKE A ENERGETICKE
RESENI

Hlavnim atributem navrhu je efektivni a provozni
optimalizace. Objemové optimalizovany provoz
bude v kombinaci s pasivnimi a aktivnimi prvky
udrzitelného navrhu vytvofi v dlouhodobém hor-
izontu ekonomicky nendrocny termindl. Provoz
budovy se predpoklédda 24 hodin 7 dni v tydnu.
Navrh tak musi byt skromny co se tyée narokd
na vytapéni ¢i chlazeni a obecné spotreb energii
a zaroven nutné energie Cerpat z obnovitelnych
a udrzitelnych zdrojd.

Vytapéni a chlazeni

Energetickym zdrojem pro vytdpéni a chlazeni
bude tepelné Cerpadlo se zemnimi vrty. Energie
bude nasledné transponovana k aktivaci nosné
betonovych desky terminalu. Vyuzivat se bude
no¢ni predchlazovani budovy, kdy se nepred-
poklada tak frekventovany provoz. Vnitfni pros-
tory budou fizené vétrané a chlazené s rekuperaci
tepla, avsSak presahy stfech budou slouzit k efek-
tivnimu stinéni sklenénych fasdd. Tepelné cer-
padlo bude také zdsobovat energii vzduchotech-
nické zarizeni, kdy teplotou privadéného vzduchu
budeme upravovat vnitini klima Terminalu. Sys-
tém nuceného vétrani bude doplnén o moznost
prirozeného vétrani na zakladé automatického
otevirdni &asti fasadnich paneld.

Energie

Jako zdroj ryze obnovitelné energie budou na
stieSe Terminalu instalovany fotovoltaické pane-
ly. Systém je designovan tak, aby veSkera ener-
gie byla spotfebovana pfimo v budové a blizkém
okoli, pripadné ulozena v bateriich v 1PP. Vyro-
bena energie bude zasobovat tepelné cerpadlo,
vzduchotechnické jednotky, osvétleni budovy
a jeji provoz. Také bude energie ze slunce dis-
tribuovana do dobijecich stanic pro elektromobi-
ly a elektrokolobézky.

Hospodareni s vodou
Kolejisteé, nastupisté, Terminal, predprostor a
pFilehlé plochy kapacitnich parkovist. To jsou vSe

velmi rozlehlé plochy, na které bude dopadat
destova voda. V tomto objemu a provozu neni
ekonomické vodu recyklovat, a tedy filtrovat a
znovu vyuzivat jako Sedou vodu. OvSem zcela
zasadni je udrzet vodu v misté dopadu a zabranit
jejimu odtoku & znehodnoceni v kanalizaci. Pro-
to klademe dlraz na minimalizaci zpevnénych
ploch a maximalni zasakovani de&td v misté.
Do parkovacich ploch je integrovan systém vsa-
kovani a odvadéni destovych vod do centralnich
retenci formou suchych poldrd mezi stromy.

kwh/m2
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867.88
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PredbézZnd analyza soldrnich ziskd stfechy pro
obdobi jednoho kalendarniho roku

Schéma udrzitelnosti navrhu



Textova zprava

E) RESENI VEREIJNEHO PROSTRANSTVi
A KRAJINY

Koncepce krajiny

Prvni vrstvou navrhu jsou silocary Uzemi vy-
chazejici z mistnich charakteristik a hodnot.
tyto silo¢ary jsou definujicimi osami pro vysad-
bu nového lesa mezi dalnici, Zelezni¢nim kori-
dorem a mistni novou vychodni komunikaci.
Dominantni les podél dopravnich staveb slouzi
jako opticka, akusticka a ekologicka clona. Nové
vysazené stromy absorbuji hluk z tras dopravni
infrastruktury, emise z automobild a vytvofi
pohledovou kvalitu v Uzemi. Novy les zadrzi
obrovské mnozstvi srazek a udrzi vihkost v kra-
jiné. Zaroven bude vytvoreno mistni mikroklima,
které zabrani prehrivani budov i vefejnych pros-
transtvi v okoli termindlu. Novy les prispé&je i k
rozSifeni biodiverzity a v krajiné bude vytvaret
zivy ostrov. Do lesa jsou pak raciondlné zasa-
zeny nové budovy a potifebné komunikace.

Parkovaci plochy

Navrh parkovacich ploch respektuje koncept
krajiny a jeho tvar je tak uzplsoben silo¢aram.
Vnitini ¢ast jednotlivych parkovacich ploch je
ponechdna travnatym prohloubenym pdstm jez
pobiraji destové srazky z pojizenych zpevnénych
ploch a umoznuji jejich postupné zavsakovani
zpét do krajiny. Po stranach téchto ploch jsou
umistény vzrostlé stromy jenz budou v bezpros-
tfedni blizkosti této pfirozené zavlahy. Pfepadem
z téchto poldrl je pojisténé odvedeni pie-
bytecnych srazek do velkého retenc¢niho poldru
mezi jizné od parkovist. Parkovisté je navrzeno
s dlrazem na eliminaci zpevnénych ploch a sa-
motna parkovaci stani se zatranovaci dlazbou.

Verejna prostranstvi

Zpevnéné plochy jsou navrzeny primarné v okoli
termindlu a propojuji autobusovy terminal se
zelezni¢nim termindlem. Ostatni pési propo-
jeni jsou navrzeny v systému soustfednich os,
pFicemz hlavni sméFuje pfimo na Rip. Rozdéleni
parkovist na vychodni a zdpadni jsou optimal-
izovany délky pésich vazeb.

F) DOPRAVNI RESENI

Hromadna doprava

Zakladni smycka dopravniho feSeni je
doplnéna o samostatnou smycku pro autobusy.
Ty po této smycce prijizdi pfimo k zastreseni
terminalu, které zde tvofi Ctyfi kryté zastavky.
Odstav autobusU je na severu pfti prijezdu
autobusovym terminalem.

IAD a TAXI

Pro automobilovou dopravu jsou
pripraveny dvé smyc¢ky napojené z nadrazeného
dopravnihu systému vefejnych komunikaci. Obé
smycky obihaji po okraji plosnych parkovist a
projizdi pfedjezdem v blizkosti terminalu, zde
vznikaji nastupni hrany provozu Kiss and Ride a
vyhrazenych stani pro TAXI, na vychodni strané
je tento predjezd doplnén pristfeskem.

Pési a Cyklo

Paterni cyklotrasy probihaji kolem
termindlu ve formé 2 dlouhych linii v krajiné,
tyto cyklotrasy jsou propojeny na severu spolu
s biokoridorem prekonavajicim trat a dale
pres nové premosténi v blizkosti terminalu.
Cyklostojany jsou umistény nalevo pfi prijezdu
po pohledové ose Termina - Rip.

P&si stezky krajinou kopiruji cyklotrasy,
v aredlu parkovist jsou doplnény dalSimi
chodniky zkracujicimi vzdalenosti pres rozsahla
parkovisté, propojuji tak systém cest v okoli.

G) IDEOVE RESENI

Idea navrhu je zaloZena v prvni fadé na praci s
krajinou a v hledani oboustranné prospésné syn-
ergie dopravni infrastruktury s pfirodou. Dom-
inantnim cilem ndvrhu je kultivovanad krajina a
ddraz na hodnoty v Uzemi, charaktery, pohle-
dové osy a vyznamny historicky koncext. Budo-
va terminalu, prihlehlych ploch a dalSich budov,
tak je zakomponovana do krajiného systému a
nenabuourava prirodni charakter Uzemi.



