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TERMINAL ROUDNICE NAD LABEM VRT




Anotace

Most. DUm. Stfecha. Terminal.

Stfecha podpirana subtilnimi sloupy. Stfecha levitujici nad nekone¢nym horizontem.
Strecha propojujici dva dopravni brehy.

Dopravni rozdéleni na dvé strany podél terminalu zajiStuje plynulost provozu. Hustota
dopravy je rovnomérné rozlozena. Verejna doprava je oddélena od individudlni. Terminal
fungujici jako spojnice mezi obéma.

Jednoducha, presto prostorové velkorysa hala terminalu zdvflrazﬁuje pouze orientacni
body a obsluzné pilife. Otevira ni¢im nerusené vyhledy na Ceské Stredohofi a Rip.
Dispozice je prehledna, maximalizuje otevienost prostoru. Minimalizuje prekazky a
bariéry.

Stridmost pred pompéznosti.

a) urbanistické a architektonické reseni

Objekt vysokorychlostniho terminalu je umistén na jihozapadnim okraji Roudnice nad
Labem - v polabské niziné mezi bajnou horou Rip a vrcholky ¢eského stiedohofi. Jeji
zapadni stranu vymezuje zalesnéné parkovisté. Vychodni predprostor definuje okruzni
komunikace.

Stavajici silnice z Racdinéves do Roudnice nad Labem je ¢astecné prelozena a doplnéna o
dvé kruhové kfizovatky. Terminal je umistén na sever od ni. Zapadni kruhova kfizovatka
spojuje sjezd z dalnice D8 s P+R parkovistém terminalu. Vychodni kruhova kfizovatka
zpfistupniuje rychlé formy dopravy - autobusova stani, K+R, taxi a cyklodopravu.

Terminal je reSen jako most. Propojuje hrany terénniho zarezu zelezni¢niho télesa.
Strecha, vynesend na tenkych sloupech, zajiStuje cestujicim pfimé spojeni mezi
vysokorychlostni trati, regionalni zeleznici a silniéni dopravou. Pod stfechou Cekaji
cestujici ve vyhfivané prosklené hale, s pfimym vyhledem na projizdé&jici viaky.

Utla konstrukce zastfe$eni odkazuje na vy$$i technologickou trover vysokorychlostni
trati oproti tradi¢ni Zeleznici. Skromna hmota haly pro cestujici naopak nechava
promlouvat okolni krajinu.

Predprostor vychodni ¢asti terminalu slouzi ke klidnému vyckavani. Cestujici zde

naleznou parkové upravené prostfedi. V blizkosti se nachazi 4 vy&kavaci stani autobusi
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a zazemi jejich ridicu.

Na ose termindlu, v zdpadni ¢asti Gzemi, je umistén ¢tyipodlazni parkovaci ddm pro
témé&Fr 1000 automobill. Obklopuiji jej parkovaci stani oddélena zeleni, doplnéna o
stromy a chodniky pro pési.

Udrzbova zékladna je umisténa v doporué¢eném misté na vychodni hrané
vysokorychlostni traté, na zapad od obce Klene€. Je zpfistupnéna nové zbudovanou
silnici napojujici se na silnici II/240 v misté kruhového objezdu. Ta ma slouzit jako
primarni prijezd k udrzbové zakladné, aby se nové vzniklé silniéni proudy vyhnuli obci
Klenec. Podél nové silnice je zbudovana obousmérna cyklostezka o Sifce 2,5m doplnéna
o pési cestu, pravidelné rozmisténé lavicky a stromoradi, pokracujici az do obce.



b) konstruk¢ni a materialové rFeseni

StresSni konstrukci terminalu tvofi ocelovy prihradovy vaznik oplastény lakovanym
plechem a vyneseny ocelovymi sloupy. ZastreSeni haly pro cestujici podpiraji betonové
skruze, obsahujici vytahy a zazemi. V tomto zastfeSeni je vedena ¢ast technologii,
kterou zakryva dfevény lamelovy podhled. Halu po obvodu uzavira lehky obvodovy plast
s vnéjsi reflexni Upravou.

Podlahova konstrukce termindlu nad trati je FeSena jako Zelezobetonova mostni
konstrukce.

Zelezniéni trat lemuji Zelezobetonové opérné stény. V okoli budovy terminalu jsou
vedeny soubézné s trati, dale se postupné odklani a zapousti do svahu koridoru. Na
vychodni strané je do opérné stény, v podlazi pod termindlem, umisténo technologické a
zaméstnanecké zazemi s vyhledem na trat.

Silni¢ni most pFes vysokorychlostni trat jizné od terminalu bude feSen tradi¢ni
Zelezobetonovou konstrukci.

Objekty udrzbové zakladny jsou navrzeny jako stavby z prefabrikovaného skeletového
sytému. Objekt administrativni budovy bude realizovan Zelezobetonové konstrukce,
doplnéna o vnitini nosné panely, zatimco ostatni haly z ocelové konstrukce. Skladova
plocha od vjezdu do aredlu po garaze je navrzena na intenzivni vyuziti s vyasfaltovanym
povrchem, zatimco zbyla plocha z nestmeleného materialu.

c) dispozi¢ni a provozni Feseni

Terénni zarez vysokorychlostni traté déli Uzemi na vychodni a zapadni &asti, které
propojuje terminal a silni¢niho mostu na jih od néj. Vychodni ¢ast zahrnuje 5 stani taxi,
1 stani pro Udrzbu, 1 stani pro zaméstnance, 2 vystupni a 2 nastupni stani pro autobusy
a jejich 4 odstavna stani. Pod stfechou termindlu se nachazi zdzemi Fidi¢t autobusu a na
sever od ni kryté stani pro 300 kol.

Zapadni ¢ast tvofi 8 stani K+R a pres 3000 P+R parkovacich mist. Necelych 1000
parkovacich mist zajistuje parkovaci dim o 4 nadzemnich podlaZich s pfimym pé&sim
pristupem do terminalu.

Do vnitfniho prostoru haly Ize vstoupit na kazdém konci ze tfi stran. U vstupu je
ponechan volny prostor pro zorientovani cestujicich, ve kterém jsou umistény pouze
automaty na jizdenky a bankomaty. Na ose terminalu je umisténo veskeré zazemi,
vCetné toalet a 3 obchodnik jednotek. Intenzivnéjsi pohyb lidi se oekava v navaznosti
na hromadnou dopravu a zastavky regionalni Zzeleznice, proto je prodej jizdenek situovan
do vychodni ¢asti terminalu. U cestujicich vysokorychlostnimi viaky Ize navic
predpokladat, ze si jizdenky zakoupili s pfedstihem, podobné jako u letecké dopravy.

Po obvodu haly je umisténo sezeni pro delSi ¢ekani v teple jak na vlak, tak hromadnou
dopravu. Celoplosné zaskleni umoziiuje velkorysé vyhledy na kolejiSté a polabskou
nizinu s ¢eskym stfedohofim na horizontu.

Pristup k zastfeSenym vlakovym nastupistim zajiStuji prosklena zadvefi a vytahové
Sachty z nichZz se mohou osadit turnikety.

Technologické zédzemi terminalu, prostory zaméstnanc( a ostrahy jsou umistény v
suterénu zabudovaném ve vychodni opérné sténé. Okenni otvory poskytuji zazemi



dostatecné denni osvétleni a zaroven pohled na samotné projizdé&jici vlaky. Tyto
mistnosti zpfistupfiuje samostatné schodisté a vytah.

Udrzbova zékladna je rozmisténa dle doporué¢eného rozlozeni. U vstupu je umisténo
parkovani pro automobilova vozidla a kola, na které pfimo navazuje administrativni
budova. V 1.NP se v Cisté ¢asti nachazi vratnice, sal monitoringu, socialni zafizeni a
jidelna se zazemim. Ve Spinavé ¢asti je umisténa zasedaci mistnost pro 30 lidi, Satny,
denni mistnost a socialni zafizeni pro zaméstnance s pfimym pfistupem do dilen a skladd
okolo kabelového parku. Ve 2.NP se nachazi v oddélené Casti ubytovani pro 10 osob v
péti dvoul(zkovych pokojich. Vétdinu oviem zabiraji kanceldfské prostory se zasedaci
mistnosti pro 20 osob, denni mistnosti a socialnim zafizenim pro zaméstnance. 3.NP je
ponechano ve formé shell & core. Myc¢ka je umisténa v misté, které umoznuje
kontinualni myti celého vozu bez nutnosti rozpojovani.

d) technologické a energetické Feseni

Rizené vétrani a chlazeni zajistuje vnitini tepelné podminky terminalu. Jejich strojovny
se nachazi v suterénu. Rozvody jsou vedeny podlahovou konstrukci, odkud prechazi
skrze betonové skruze zazemi uprostred dispozice do konstrukce zastfeSeni haly pro
cestujici. Neprehfivani interiéru pomaha zaskleni opatrené félii s vysokym difuznim
faktorem a vynesené zastfeSeni termindlu, které stini pfimému polednimi slunci.

Geotermalni vrty, rekuperace vzduchu z fizeného vétrani, solarni panely na strese
terminalu, parkovaciho domu, a stani pro kola, schranovani destové vody do retencnich
nadrzi a jeji vyuziti jakozto Sedivé vody v ramci vnitFniho provozu, budou zajistovat
témér nulovou spotrebu energii pfi provozu.

Do drevéného podhledu haly pro cestujici je integrovano vnitini osvétleni. Ze strechy
haly je poté mirné nasviceno vynesené zastreSeni terminalu, jehoz povrch je, az na
spary obkladu, bez profilace.

U vstupl do haly jsou na stfedovych skofepinach se zazemim osazeny velkoformatové
obrazovky s informacemi o pfijezdech a odjezdech vlakl, vné terminalu i informace o
odjezdech autobusd. VeSkera orientaéni grafika a audiovizudlni technika, véetné
kamerového systému, bude taktéz osazena na stfedovych objektech, ve vnitfnich i
venkovnich prostorach. Bezpecnostni systém bude zahrnovat i objekt parkovaciho domu.

Na vjezdu a vyjezdu z P+R parkovisté a parkovaciho domu se osadi sytém parkovacich
zavor a placeni parkovného. Pro orientaci na parkovisti a v predprostoru terminalu se
zbuduje orientaéni systém.

Strechy udrzbové zakladny jsou osazeny zelenymi stfechami a solarnimi panely. Denni
svétlo do prostor dilen a skladl pfivadéji stiesni svétliky z matnym sklem, které svétlo
rovnomé&rné rozptyli. Principy dosaZeni nizkych provoznich naklad{ jsou obdobné jako u
terminalu VRT.

e) reseni verejného prostranstvi a krajiny

K potfebné dopravni infrastruktufe v ramci celého projektu je pFistupovano co nejvice
prirodné. Vyasfaltovana plocha je jen v nejfrekventovanéjsSich ¢astech komunikaci,
zatimco parkovaci stani jsou ze skladané vegetacni dlazby, umoziujici snadné vsakovani
vody a pripadné prorlstani travin. Parkovaci stani nebudou v zimé solena. Po Sesti
parkovacich stanich je vyclenén prostor pro osazeni stromu a jednotlivé parkovaci pruhy
oddéluje pas zelené, ke kterému je celd vozovka vyspadovana. Tim bude zajiStén
pFirozeny odtok destové vody z vozovky, stejné tak jeji vsak a setrvani v krajiné.
Destova voda ze stfechy parkovaciho domu bude svedena do pfilehlych past zelené.



Stromy lemuji pési cesty smérujici k terminalu a zajistuji ¢aste¢né stinéni cestujicich v
letnich dnech.

Cast silnice 11/240 z Racinéves do Roudnice nad Labem bude ptelozena a doplnéna o dva
kruhové objezdy. Ornice shrnutd pfi budovani tohoto rozsifeni, stejné tak pfi budovani
dopravniho systému u terminalu, mize byt pouZita k vyZiveni zeminy mezi parkovacimi
pasy.

Zemina vytézena pfi hloubeni zafezu vysokorychlostni traté bude vyuzita ke zbudovani
zemniho valu lemujiciho zdpadni stranu P+R parkovisté. Ten bude akusticky oddélovat
dalnici D8 a zaroven mirnit prevazujici zapadni vétry v okoli terminalu.

Skladova plocha udrzbové zakladny od vjezdu do arealu po garaze je navrzena na
intenzivni vyuziti s vyasfaltovanym povrchem, zatimco zbyla plocha z nestmeleného
materidlu. Z pevnych povrchl je destova voda odvadéna do retenéni nadrze a poté dale
vyuzivana.

f) dopravni FesSeni

Terminal:

Pristup k terminalu zajistuje prelozka silnice 1I/240 z Racdinéves do Roudnice nad Labem.
Typ komunikace je stavajici - dvoupruhova smérové nerozdélend, nové doplnéna o
cyklopruh o Sifce 2,5m. Dopravni obsluha terminalu je rozdélena do dvou ¢asti.

“Pomala doprava” (IAD) zahrnujici K+R stani, stani pro ostrahu, zasobovani a
dlouhodoba automobilova stani na P+R parkovisti, se nachazi na zapad od
vysokorychlostni traté. “Rychla doprava” (MHD) zahrnujici K+R, TAXI a BUS stani jsou
umistény na vychodni strané. Zapadni stranu zpristupfiuje dvojity kruhovy objezd,
propojeny do ovalného tvaru, zahrnujici pfipojeni na 11/240 a dalnici D8. Silnice 1I/240
dale pokracuje po silni¢nim mosté pres téleso vysokorychlostni traté na vychod k
dalSimu kruhovému objezdu, ktery zpfistupriuje vychodni ¢ast termindlu, Roudnici nad
Labem a po nové zbudované silnici i drzbovou zakladnu s obci Klenec.

Navrh tak vyuzivéd prostor mezi dalnici D8 a VRT k umisténi velkokapacitniho parkovisté
feSeného v co nejvétsi mife pfirodnim zplsobem. Zatimco ¢ast Uizemi na vychod od
termindlu obsluhuje frekventovanou autobusovou a regiondlni zelezni¢ni dopravu s
moznosti dalSiho rozvoje na vychod - smérem k letiSti a intravildnu Roudnice nad Labem.

Celkova kapacita parkovacich stani v zadpadni ¢asti ¢ini 3035 mist. Ke kratkodobému
parkovani slouzi 64 stani naproti terminalu a snadno pfistupny parkovaci diim s
kapacitou 956 stani. V jizni ¢asti parkovisté je dalSich 674 povrchovych stani, zatimco v
severni ¢asti 1341 stani. Jednotlivé fady parkovacich stani jsou vzdy jednosmérné s
moznosti prejeti do dalsi rady pres zpomalovaci prah. To umoziuje hledani prazdného
stani bez zatézovani paterni okruzni komunikace. Ta je narvzena jako jednosmérna
dvoupruhova s vnéjsim prijezdnym pruhem a vnitfnim odbo&ovacim. Na vjezdu a
vyjezdu z P+R parkovisté a parkovaciho domu se osadi sytém parkovacich zavor a
placeni parkovného. Pro orientaci na parkovisti a v pfredprostoru terminalu se zbuduje
orienta¢ni systém. Rozlehlou severni ¢ast parkovisté protina pési diagonala.

U vychodniho vstupu do termindlu je umistén autobusovy termindl. Obousmérna okruzni
komunikace na vychodni hran& umoZfiuje plynuly pfijezd autobust k severni hrané
terminalu, kde jsou umistény dvé vystupni stani autobusu. Nasledné autobus prejede k
jizni hrané terminalu, kde mQze nabrat nové cestujici na dvou nastupnich stani
autobusu. V pripadé prodlevy mezi pfijezdem a odjezdem autobusu jsou jizné&ji od
terminalu navrzeny Ctyri ¢ekaci stani. Pfi nasledném odjezdu z ¢ekaciho stani autobus
jednoduse odbodi pfimo k jizni hrané terminalu pro nastup cestujicich. VSechna
autobusova stani jsou navrzena v délce 18m. V zapadnich zdlivech jednosmérnych



komunikacnich smycek jsou umisténa K+R a TAXI stani. VSichni cestujici tak nastupuji a
vystupuji na chodnikové hrané prilehlé k terminalu. Nedochazi ke kfizeni pési a
automobilové dopravy.

V zeleném stiedu severni komunikaéni smy¢ky je navrzeno kryté stani pro 300 kol. Cast
stani se mdzZe oplotit k dlouhodobé&jdimu parkovani kol. Zastfedeni se zelenou stiechou
bude obsahovat solarni panely napajejici pravidelné rozmistény nabijecky na elektrokola.
Hlavni pfijezd je navrzen z vychodni ¢asti pfimym Uroviiovym napojenim na cyklostezku.
Cyklostezka se v severni Casti hapojuje na biokoridor z obce Prestavlky a dale pokraluje
k Roudnici nad Labem a hore Rip. Na zépad vede k obci Ra¢inéves. Na jihu je vedena
podél nové vzniknuvsi silnice zasobujici idrzbovou zakladnu a pokracuje do obce Klened.
Cyklostezky budou doplfovat i pési stezky s osazenymi lavickami prirodniho charakteru.
Pé&si pohyb po okoli terminalu je zajistén zpevnénymi chodniky. V misté kfizeni s
automobilovou dopravou budto vedenim chodniku v jedné roviné a zajisténi zpomaleni
automobild ndjezdovymi prahy, nebo misty pro pfechazeni. Diagondla v severni &asti
P+R parkovisté je vySkové navrzena v urovni vozovky, ale se zménou povrchového
materialu.

g) ideové reseni
Most. DUm. Stfecha. Terminal.

Stfecha podpirana subtilnimi sloupy. Stfecha levitujici nad nekone¢nym horizontem.
Strecha propojujici dva dopravni brehy.

Dopravni rozdéleni na dvé strany podél terminalu zajiStuje plynulost provozu. Hustota
dopravy je rovnomérné rozlozena. Verejna doprava je oddélena od individudlni. Terminal
fungujici jako spojnice mezi obéma.

Jednoducha, presto prostorové velkorysa hala terminalu zdvflrazﬁuje pouze orientacni
body a obsluzné pilife. Otevira ni¢im nerusené vyhledy na Ceské Stredohofi a Rip.
Dispozice je prehlednda, maximalizuje otevienost prostoru. Minimalizuje prekazky a
bariéry.

Stridmost pred pompéznosti.



