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Rekonstrukce Negrelliho viaduktu

Cena stavby
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Projektova priprava
Zhotovitel

Realizace

1, 443 mil. K¢ (990 mil. K¢ z EU)
Sprava zeleznicni dopravni cesty, s.o.
SUDOP Praha, a.s.

2013 - 2016

Hochtief, Strabag, Avers

2017 - 7/2020



Historie Negrelliho viaduktu

Po Karlové mosté druhym prazskym mostem pres Vlitavu.

Postaven v letech 1846 — 1850 jako soucast drazdanské vétve projektu
Severni statni drahy Olomouc—Praha—Drazdany.

Prace z pocatku vedl| Jan Perner, ktery tragicky zahynul 10. 9.1845.
Inspektor Alois Negrelli byl povéren celou stavbou z Vidné do Drazdan
Naklady cca 1,5 mil. zlatych.

Na stavbé pracovalo az 3000 délnikd.



Historie Negrelliho viaduktu

Most byl realizovan s 87 kamennymi oblouky.
Délka mostu je uvadéna v rozmezi 1110 az 1120 m.

Do roku 1910 byl nejdelsim mostem Evropy a dosud je to nejdelsi
zeleznicni most ve stredni Evropé

Parametry viaduktu byly ovlivnény velkou povodni z jara roku 1845
(predevsim niveleta trati a tim vyska obloukd, respektive pilifu).

Viadukt odolal nékolika povodnim (1865, 1890 a 2002).



Situacni plan Prahy 1848
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Normalové plény Dle Allgemeine Bauzeitung z roku 1845

Constructionssysteme von Wedibersetzungen und Viaducten.

ATyew. Bussaitny 1535
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Vystavba Negrelliho viaduktu

Hlavni stavenisté bylo zbudovano v Bubnech (dilny i ubytovny).

Na stavbeée bylo pouzito 30 beranidel a poprvé u nas byly pri zakladani
pouzity parni stroje, Cerpajici vodu z jimek, o vykonu 12 k (9kW).

Pro manipulaci s obrovskymi kvadry byly zhotoveny rumpaly.

Zdivo bylo spojovano maltou z Hergetovy vapenky v Podoli. Vapno
mélo hydraulicky charakter a tedy velkou odolnost vici vodé.

Most je proveden z lomového opukového zdiva lozeného na maltu s
klendky z masivnich Zulovych kvadru, pripadné tvrdého piskovce.

Obklady pilift jsou z piskovce se Zulovymi kvadry na rozich.



Vystavba Negrelliho viaduktu

Zulové kamenné kvadry byly dopravovany po vodé, zfejmé z lomu
nedaleko Kamyku nad Vltavou.

Masivni pilire byly zalozeny na mohutnych dubovych, pilotovych
rostech.
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Vystavba viaduktu
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Prestavby viaduktu

Roku 1873 byl viadukt rozsifen o spojovaci vetev Hrabovka ve sméru
na Liben, nynéjsi pocet kleneb je 100 a délka viaduktu je 1430 m.

Konstrukce byly oproti pluvodni kamenné ¢asti postaveny z cihel a
kamend.
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Prestavby viaduktu

1954 — 1956 nahrada casti mostu nad Krizikovou ulici
prefabrikovanymi nosniky z predpjatého betonu o rozpéti 25,0 m
(prvni prefabrikovany pfedpjaty tramovy most v CSSR)




Prestavby viaduktu

1981 nahrada casti kamenného mostu nad Bubenskym nabrezim
prefabrikovanymi nosniky z predpjatého betonu
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Navrh rekonstrukce




Restauratorsky prizkum

Detailni petrograficky rozbor uzitych typu piskovcového kamene.

Navrzen vybér alternativnich horninovych typu pro opravu zdiva
viaduktu.
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KOTLIK NA MIRU
- TlZn - BARVA ANTRACIT SEDA

PRIMY KRUHOVY SVOD Dg 52
=TlZn - BARVA ANTRACIT SED,

KOTVEN
- BARVA ANTRACIT SEDA - RAL 7016

GAIGER

KE STAVAJ{WIJ:AU
=TlZn - BARVA ANTRACIT SEDA

PRIMY KRUHOVY SVOD Dg 152
=TIZn = BARVA ANTRACIT SED.

KOTVENI
- BARVA ANTRACIT SEDA - RAL 7016




Kamenna cast

STOZAR MESTSKEHg TYIEU - SLOUP HEB
- BARVA ANTRACIT SEDA - RAL 7016

%EDNOCFNY TYP OCELOVEHO
BRADLI DLE HISTORICKEHO
VZORU

DESTOVY SVOD DN 150 - Tizn - BARVA ANTRACIT SEDA

NOVA PRUBEZNA BETONOVA RIMSA

ZME§CENI SPODNI[ l|=’LOCHY
VLOZENOU MATRICI DO BEDNENI

CISTENi POVRCHU KAMENE
OTRYSKANIM



Cihelna cast







NOVA PRUBEZNA BETONOVA RIMSA

ZME;CF_NI SPODNI PLOCHY
VLOZENOU MATRIC| DO BEDNEN|

S EDNOCFNY TYP OCELOVEHO
ziBRADL DLE HISTORICKEHO C‘IQSTENA&IH r1£H0 POV§CHL§
VZORU PRESPAROVAN|, NEBO PREZDEN|

CIHELNA VYZDIVKA S OMITKOU



Most pres Pernerovu ulici
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Most pres ulici Prvniho pluku
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Most pres Krizikovu ulici
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Most pres ulici na Florenci

S e B A b e RS




Most pres ulici nabrezi Kapitana Jarose
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Prvnim krokem bylo vybourani vestaveb v klenbach a pristaveb
podél mostu.

Dale byl demontovan zeleznicni svrsek a TV a odtézeno stérkové
loze




Zdivo viaduktu bylo ocisténo horkou parou a otryskano tlakovou
vodou s zivcem a vzhled mostu se tak témeér obnovil ve stavu,
kdy byl postaven.

Konecny navrh rozsahu oprav jednotlivych kleneb tak na zakladé
vysledkl prizkumu stanovi projektant ve spolupraci se zastupci
organu pamatkové péce.




Nosna konstrukce mostu byla zdvizena o0 2,5 m a nasledné byla
provedena rekonstrukce ocelové konstrukce
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Podskruzeni kleneb - pojistna skruz slouzi pro zachovani tvaru
klenby po dobu odlehceni jejiho rubu (odtézeni zasypu) a
zatizeni mechanizaci




Odtézovani materialu rubu kleneb - misty zastizena zemina, misty
rovnanina z opuky prolita maltou, misty cihelna vyzdivka, misty
spadova betonova deska
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Budoucnost Negrelliho viaduktu
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