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Prizkum: opravu starého zeleznicniho
mostu na Vytoni podporuje pouze
20 procent verejnosti

Je treba modernizovat zelezni¢ni dopravu, nebo prihlédnout radéji

k pamatkové ochrané? Je lepsi postavit novy most na Vytoni, nebo
opravit stary? Tyto a dal$i ndzory verejnosti zjistovala Sprava Zeleznic
v reprezentativnim prizkumu, kterého se z(&astnilo pfes 1 500
respondentt z Prahy a stfednich Cech. Vysledky ukazaly, Ze pouze
pétina dotazanych preferuje opravu starého, zatimco témér dvé tretiny
podporuji vystavbu nového mostu.

Sprava Zeleznic koncem minulého roku predstavila vitéze architektonické soutéze na navrh
nového Zelezni¢niho mostu na prazské Vytoni. V reakci na to vznikla petice, jejiz signatafi proti
nahrazeni dosluhujiciho mostu protestuji a prosazuji nazor, ze je tfeba zelezni¢ni most
zachovat bez ohledu na vysi naklad{, technickou sloZitost renovace ¢&i jeji kratkou Zivotnost. Od
té doby ve verejném prostoru probihaji debaty pro nebo proti jedné ¢i druhé varianté reseni.
,Casto vyostrend polemika o budoucnosti tohoto Zelezniéniho mostu probihd dominantné na
socialnich sitich. Zajimalo nas tedy, jaky je reprezentativni nazor verejnosti nejen na tento
konkrétni most, ale i na dilema mezi pamatkovou ochranou a modernizaci Zeleznice obecné,"
uvedl Pavel Paidar, reditel odboru pfipravy staveb Spravy zZeleznic.

Zelezniéni mosty nelze srovnavat s jinymi pamatkami

Podle prizkumu by se mirna vétsina vefejnosti (51,4 %) v obecné roviné pfiklonila

k upfednostnéni pamatkové ochrany. OdliSny nazor ale lidé maji v pfipadé historickych
Yelezni¢nich mostd, kde ma byt podle 66,1 % respondentl vzdy prioritou funkénost

a bezpecnost bez ohledu na historickou hodnotu. ,Jiné typy Zelezni¢nich mostd Ize vétsinou
opravit tak, aby zaroven zvladly vyssi kapacitu dopravy. Dobrym pFikladem je tfeba prazsky
Negrelliho viadukt. Ocelové mosty jsou ale velky problém. Konstrukce je zeslabena korozi i na
mistech, kam se pFi opravé nelze dostat a neumérné draha rekonstrukce prodlouZi Zivotnost
jen o nékolik desitek let. Dlouhodobé proto upozorriujeme, Ze jejich pamatkova ochrana je
sporna a komplikuje modernizaci Zeleznic, nejen v pfipadé Zeleznicniho mostu na Vytoni,"
vysvétluje Pavel Paidar.

Dvé tietiny podporuji novy most, skoro 40 procent chce starou konstrukci presunout
jinam

V konkrétnim piipadé vytoriského Zelezni¢niho mostu se 65,7 % respondentl vyslovilo pro
most novy. Cést z nich (38,6 %) zvolila variantu nového mostu s presunem staré ocelové
konstrukce na jiné misto a 27,1 % je jen pro vybudovani nového mostu. Pro renovaci
plvodniho mostu s pfistavbou treti koleje bylo pouze 20,1 %. Zbytek (14,2 %) nema na tuto
otazku Zadny nazor. Na dotaz, kdo by o osudu vytoriského Zelezni¢niho mostu mél rozhodovat,
odpovédélo 67,9 % respondentl, ze by méli rozhodovat odbornici s pfihlédnutim k nazoru
verejnosti.
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Na soucasném stavu vadi zejména omezeni dopravy

Aktuadlni technicky stav mostu s sebou nese fadu nevyhod. Za nejzavaznéjsi respondenti
povazuji omezeni osobni Zelezni¢ni dopravy - to vadi 42,4 % dotdzanych, zatimco u lidi, ktefi
cestuji vlakem ¢asto, je to dokonce 52 % respondentl. Na druhém misté jsou tplné vyluky
nebo objizdné trasy u nakladnich vliakl (30,4 %). Na tFetim misté& skonéil nadmérny hluk staré
konstrukce.

Pro obyvatele Prahy 2 a Prahy 5 se mezi ¢tyfmi nejvétSimi nevyhodami umistil nadmérny hluk,
ktery vnimaji stejné intenzivné jako omezeni osobni Zelezni¢ni dopravy (oboji 38 %), na tfetim
misté jsou to chybéjici ndjezdy (36 %). Neupravené predmosti mezi nevyhody zaradilo 31 %
respondentl z téchto méstskych ¢asti. Chybé&jici ndjezdy pro cyklisty, ko¢arky a vozi¢kare pak
vice - na druhém misté se 34 % - resi respondenti ve véku 27 az 35 let.

Aktualni technicky stav mostu s sebou nese fadu nevyhod.
Které z nich povazujete za nejzavaznéjsi?

OMEZENI OSOBNi

g g 42,4 %
ZELEZNICNi DOPRAVY

OMEZENI NAKLADNI

- g 30,4 %
ZELEZNICNi DOPRAVY

. o/
NEUMIM POSOUDIT 29,3 %

NADMERNY HLUK 28,4%

CHYBEJICI NAJEZDY

A VOZICKARE
PREDMOSTI
UZKE LAVKY PRO 17,4%

PESI A CYKLISTY

Pozn.: Bylo mozné vybrat aZ tfi nevyhody.

Shrnuti soucasné situace

Dvoukolejny zelezni¢ni most na prazské Vytoni byl uveden do provozu v roce 1901 a zpocatku
po ném jezdily nizsi desitky vlakl denné. Dnes je jich témé&F 300 a pocet do budoucna déle
poroste. Most je jiz ve velmi Spatném stavu a o tom, zda jej nahradit novym, &i pouze
renovovat, se vede debata jiz mnoho let. Odbornici z oboru mostniho inZzenyrstvi, ktefi

v minulosti varianty feSeni posuzovali, dospéli k jednozna¢nému zavéru, Ze nejlepsi je postavit
novy tfikolejny most. Na zakladé toho vzesel z mezinarodni architektonické soutéze navrh,
ktery splfiuje soudobé pozadavky na bezpecnost i kapacitu Zelezni¢ni dopravy, fesi navaznost
na MHD, nabizi komfort pro chodce a cyklisty a svym vzhledem zapada do panoramatu.

Poté, co Sprava Zeleznic koncem minulého roku predstavila navrh nového mostu na Vytoni,
vznikla petice, jejiz signatafi proti nahrazeni dosluhujiciho mostu protestuji a prosazuji, aby
pamatka zlstala zachovana bez ohledu na vysi nékladl ¢&i technickou slozitost feseni.

Ze studie mezinarodni expertni organizace Jaspers publikované koncem Fijna vyplynulo, ze
oproti renovaci starého mostu (s bocni pFistavbou treti koleje pro dosazeni potiebné dopravni
kapacity) bude stavba nového tfikolejného mostu minimalné o 40 % levnéjsi (rozdil ¢ini 1,1
miliardy korun), bude dokoncena az o 1,5 roku rychleji a novy most bude mit Zivotnost
minimaln& 100 let oproti 30 letdm v piipadé mostu renovovaného.
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O prizkumu

Sbér dat probéhl 6. az 10. listopadu a byl realizovany prostrednictvim aplikace Instant
Research agentury Ipsos na vzorku 1544 respondentl z Prahy (52,7 %) a stiednich Cech (47,3
%). Vzorek respondentl byl reprezentativni z hlediska pohlavi, véku a vzdélani.



