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Reakce na zavadeéjici informace spolku
Nebourat: odmitame aktualizované
posouzeni, vykazuje stale stejné chyby

Sprava zeleznic, Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy (IPR)
a Regionalni organizator prazské integrované dopravy (ROPID) odmitaji
aktualizovanou verzi posouzeni kapacity, kterou zpracoval Jifi PospiSil pro
spolek Nebourat. Upravena verze vykazuje stale stejné chyby, a to i pres
veskerou soucinnost a dodatecné informace poskytnuté ze strany Spravy
Zeleznic.

Sprava zeleznic, IPR a ROPID nadale trvaji na svém stanovisku o nutnosti tfeti koleje na
vytoniském mosté a varuji, Ze je v pripadé studie pana PospiSila pro spolek Nebourat s daty
manipulovano tak, aby byl vysledek zkreslen a verejnost tak dostala zcela zavadéjici
informace.

Na jednanich s panem PospiSilem nebyl nikdo ze spolku Nebourat pfitomen, a to i presto,
ze o jednanich jejich zastupci védéli. Sprava Zeleznic, IPR a ROPID proto povazuji za
naprosto nepfipustné komentovat ze strany jeho zastupcl prtbéh jednani.

.S panem Pospisilem jsme spole¢né po vydani pfedchozi verze posouzeni kapacity
vytoriského mostu, véetné posouzeni nutnosti tfeti koleje opakované jednali a podrobné
vysvétlili nami rozporované nedostatky jeho posudku. Soucasné od nas obdrzel pisemné
pfipominky k aktualizaci jeho studijniho posouzeni dvojkolejného reseni useku Praha hl. n.
- Praha-Smichov," uved| Pavel Paidar, reditel odboru pripravy staveb Spravy Zeleznic.

Sprava zeleznic proto dlrazné odmitd nasledné tvrzeni spolku Nebourat, e zavéry
aktualizované studie pana PospiSila nebyly rozporovany, stejné tak zasadné nesouhlasi
se sdélenim, Ze tfikolejny most neni feseni do budoucna.

.I pfes nasi spoleCnou snahu zhotoviteli poskytnout podrobnéjsi vstupy, metodickou
soucinnost atd., byl pan PospiSil opakované upozorriovan na stejné chyby v jeho
vypoctech. Presto z jeho strany nedoslo k jejich opravé, popfipadé byla oprava provedena



pouze castecné. Na chyby ve zpracovani uvedeného dokumentu jsme pana PospiSila
pisemné upozornili. Cely postup tedy vhimame jako jeho snahu vyhovét svému zadavateli,
nikoliv zpracovat relevantni a odborné spravné posouzeni," dodal Paidar.

~Praha nutné potrebuje tfikolejny most na Vytoni. Stali pouha jedna minuta zpozdéni
nékterého z viakd a nastava zhrouceni jizdniho Fadu. Vlaky zaénou nabirat dalsi zpoZzdéni.
Ve studii navrzeny jizdni fad pro dvoukolejny most je v praxi neproveditelny. A to ani pfi
snizeném poctu viakd pfes most, ktery v budoucnu umozZni metro S," doplfiuje OndFej
Bohag, reditel IPR Praha.

Vyse uvedené organizace maiji tyto vytky k aktualizaci studie pana PospiSila:

e Studie je nekompletni, jelikoz jsou stale dokladany pouze vypocty pro obdobi
fragmentl dopravni $pi¢ky, kdy je pro tento Usek kli¢ové rozhodné Setfeni kapacity
nejen v obdobi dopravni Spicky, ale i v tzv. obanském dni, tj. 15 h od 5:00 do
20:00, ve kterém je provadéna naprostad vétSina dopravniho vykonu. I proto jsou
vypocty doloZzené nadale nedostatecné a verejnost po nasledné prezentaci uvadé;ji
v hruby omyl!

e Plvodni studie pouze poskytovala nazor pfi zkresleni podstatnych vstupd do
vypoctd, pfitemZ nedostatky byly natolik hrubé, e byla studie ze strany Spravy
zeleznic, ROPID a IPR Praha rozporovana. I pfi poskytnuti dalSich dat a projednani
véech vstupl nebyly v aktualizaci tyto vstupy v potfebném rozsahu zohlednény.

e Dne 14. listopadu 2023 byly zvefejnény vyhledové pozadavky na rozsah dopravy
ze Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha, které vychazeji z poptavky
cestujicich. Po modernizaci Useku Praha hl. n. - Praha-Smichov neni stadle mozné
realizovat veskery rozsah dopravy pravé z dlvodu nedostatku kapacity, a to i
tiikolejného Fedeni, proto do doby realizace Nového spojeni 2 jsou v ZST Praha-
Smichov (v horizontu, kdy by byla realizovdana novostavba trati Praha - Beroun)
nadale docasné ukoncovany linky S6, S65 a S55. Toto nebylo ze strany pana
Pospisila zohlednéno.

o Konstatovani, e navrhovany pocet vlakl bude problematicky v jinych mistech,
povazujeme opét za manipulativni a zavadéjici a ni¢im nepodlozené. Vzhledem
k prostorovym limitdim v Fedeni Useku Praha hl. n./Vr$ovice - Praha-Smichov Ize
konstatovat, Ze navrhovana infrastruktura neni zcela bezkolizni, ale diky variabilité
jizdnich cest pomahd pravé trikolejné feseni v Useku VySehrad - Smichov, které
v zadném pripadné neni schopna dvoukolejna varianta dosahnout.

e Stejné tak je v ramci studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Praha feSen rozvoj
infrastruktury v Useku Praha-VrSovice - Praha-Zahradni Mésto, aby byla zvysena
urcitd volnost v konstrukci linek osobni dopravy. Narceni ze strany spolku Nebourat,
¥e nebylo kvalitné vyFedeno kFizeni vlak( od Vr$ovic odmitdme, protoZe je zahrnuté
v tiikolejném feSeni, zatimco dvoukolejné feSeni potifebnou provozni variabilitu
nijak neresi a uvedené vlaky ve sméru VrSovice tak budou kompletné blokovat
kapacitu minimalné jedné ze dvou koleji. Navic - pokud je ze strany spolku
Nebourat zpochybrfiovédno dostatedné Fedeni kfizeni viakl ve sméru Vrdovice
v trojkolejném fedeni, je témé&F jasné, Ze jej dvojkolejné fedeni nemuze eliminovat
vibec.

Nutnost treti koleje byla dolozena

Zminéné organizace se také ohrazuji proti tvrzeni, Ze by nutnost treti koleje nebyla
dostatecné doloZzena. Naopak, pfi spolecnych jednanich s panem PospiSilem byly dolozeny



korektni vypoclty, z nichz potfeba tfeti koleje vychazi. Pan PospisSil zajem o podrobnéjsi
seznameni se s témito vysledky neprojevil. I pres tuto skute¢nost mu byly vysledky
predstaveny, aby si porovnal napf. smérovou nerovnomeérnost kapacity v jednotlivych
kolejich atd.

Nové spojeni II je otazkou mnoha let priprav

Jakkoliv zminéné organizace souhlasi s potfebnosti Nového spojeni 11, je tfeba reflektovat,
ze jeho realizace bude mozna az za velmi dlouhou dobu. Prestoze jeho pfiprava nikdy
v historii dopravniho planovani nebyla tak daleko jako dnes, ¢ekda nas jesté mnoho
klicovych milnikd v jeho pripravé. Toto prohlddeni vaZe na neznalost problematiky
projektové pFipravy dopravnich staveb a jednotlivych legislativnich procesd, které neni
mozné touto aktivitou spolku Nebourat jakkoli urychlit. Pfedevsim ale nelze akceptovat
nevyhovujici stav s nedostatecnou kapacitou na Vytoni pro relativné dlouhé obdobi, nez
bude Nové spojeni II v provozu. I po realizaci Nového spojeni II bude tfeba dostatecné
kapacity a rezervy, napf. na feSeni mimoradnych udalosti ¢ oprav.

Nadrazi Vysehrad neni vhodné rFeseni

Vedkeré tiskové zpravy a prohlddeni spolku Nebourat viéi technickému fedeni hlasité
odkazuji primarné na pocet koleji na vytoriském mosté. Je vSak nutné, aby bylo verejnosti
oteviené prezentovdno, *e dopravné-technologicky prikaz pana PospiSila je striktné
svazan pouze s takovym FeSenim, které umozni stfidani nastupnich hran na zastavce, jez
je tak kvali nutnym priddvanym kolejovym spojkédm v ndvrhu spolku presunuta z lokality
Vytor do lokality Vy$ehrad. Ta je z divodu horsi prestupni vazby na linky MHD a sloZitych
majetkopravnich vztahQ pro méstské organizace IPR Praha a ROPID dlouhodobé
vyhodnocovana jako nepfijatelnd a neprojednatelnd, proto i vesSkera priprava na strané
Spravy zeleznic toto vzdy respektovala. O poloze zastavky na Vytoni rozhodlo
zastupitelstvo hlavniho mésta v roce 2013.

Lze tedy konstatovat, Ze zvefejnéni upravy studie ze dne 15. prosince 2023 je
nedostatecné, neodsouhlasené, a predevsim prohlaseni odkazujici na studii
prostiFednictvim verFejnych médii jsou nepravdiva a manipulativni. V tomto
kontextu vyzyvaji SZ, IPR a PID zastupce spolku Nebourat, aby se dale téchto
zavadéjicich sdéleni vyvarovali. Pokud by se tak nestalo, je mozné to resit pravni
cestou.



