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1 OBECNY POPIS

Trat Brno — Pferov je vnavrhovaném stavu po roce 2025 piné dvoukolejna,
elektrizovana stfidavou trakéni proudovou soustavou 25 kV, 50 Hz, s maximalni tratovou
rychlosti 200 km/h. Na trati je uvazovan provoz vlakl pod dohledem ETCS L2, pfitemZ
v8echny vlaky na trati budou vybaveny mobilni ¢asti ETCS. V ramci navrhované varianty je
vybudovano nové propojeni Zeleznidni stanice (ZST) Brno-Slatina a ZST BlaZovice vedené
v blizkosti Ieti5t& Brno-Tufany. Pravé u letidté dochazi k vybudovani nové zastavky Letiété
Brno-Tufany, ktera by méla byt obsluhovana vlaky linky S7. Na obrazku 1.1 je modfe
znazornéna odsouhlasena varianta M2 — jeji schématické vedeni.

oy
“i3
D SIS R

¥
SLAVKOV 1) BEINA (VEBELS N, M) @&& ﬁ mmmmwm

Obrézek 1.1: Schéma veden/ trasy pro fedenou variantu M2

Zdroj: SP Brno — Pferoy, SUDOP BRNO, spal. s r, 0., 06/2015
11 Pfedmét studie

Pfedmeétem studie je vypracovani simulace reainého provozu (Simulace), jejimZ cilem je
provefeni navrzeného rozsahu infrastruktury varianty M2 dle Studie proveditelnosti
-Modernizace trati Brno — Pferov" (SP Brno — Pferov). Kromé vypracovani samotné studie je
die specifikace. ze Zadavaci dokumentace této Simulace navrZzeno rozmisténi navéstidel
ETCS L2.

V ramci fedeni. bude na navrzené infrastruktufe simulovén provoz zakladni varianty
primarné bez zpozdéni, v dal$im kroku se zpozdénim a po této simulaci bude navrzena
piipadna redukce infrastruktury. Provéfeny budou také vylukové odbogky, kdy v prvni kroku
budou provéfeny analytickymi metodami, ve druhém simulaénimi metodami, prokaze-ii se
vkroku prvnim, Ze tytc odbolky se jevi jako nepotfebné, a bude-li tato redukce
odsouhlasena zadavatelem.

1.2 Cile projektu

Pomoci simula¢ni metody provéfit navrZzeny rozsah infrastruktury pro variantu M2
ze schvalné SP Brno — Pferov. Pro vyhodnoceni a porovnani bude vyuZito kromé simulaéni
metody i metoda analyticka (vypolty propustnosti).

Souhrnng zprava (kone€né odevzdani 11/2016) 10
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1.3 fochozi dokumenty

Vychozimi dokumenty pro Simulaci jsou:

» odsouhlasend Studie proveditelnosti ,Modernizace trati Brno — Pferov® (SUDOP
BRNO, spol. sr. 0.),
s rozpracovana Studie proveditelnosti ,Modernizace trati Olomouc — Prostéjov —
Nezamyslice” (MORAVIA CONSULT Olomouc, a. 8.),
« pro napojeni fedené traté je vyuzito podkladl z:
o ~ probihajici pfestavby 2elezni¢niho uzlu Pferov (MCO, a. s.) a
o rozpracované Studie proveditelnosti ,Zelezniéni uzel Brno* (sdruzeni firem
SUDOP BRNO, spol. sr. 0.; MCQ, a. s.; AF-CityPlan, s.r. 0.).

Z SP Brno — Pierov je sledovana varianta M2, ktera byla Centralni komisi MD CR
odsouhlasena. Z pohledu dopravni technologie je posuzovan stfednédoby horizont provozu,
tedy po roce 2025, pfitemZ je uvaZovano svedenim pfiméstské linky S7 pfes zastavku
Letité Brno-Tufany. Z SP Qlomouc — Prostéjov — Nezamyslice je uvaZovano s variantou
Optimalni a na trati Kojetin — Kroméfiz je dle zadani uvazovano se stavajici trati, ktera je
pouze roz§ifena o elektrizaci. K materialim vy$e zminénym byl zpracovatelem SP Brno —
Pferov na Zadost zadavatele Simulace poskytnut vykres trasy varianty M2. Z SP
Zelezniéniho uzlu Brno (ZUB) je sledovana varianta A, ev. ,feka“/“odsunuta poloha“,

Souhrnna zprava (koneéné odevzdani 11/2016) 1
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8 ZAVERY A DOPORUCENI

Z pohledu technologie provozu je nutné sledovat Upravy ve zpracované SP Olomouc
- Prostéjov — Nezamyslice, jelikoZz pfedevsim nutné zmény u viakl linky R12 maji dopad
do realného provozu. Upraveny koncept na trati Brno — Pferov je realizovatelny.

Daéle je nutné pii zavadéni viakd linky R31 a zméné& provozni koncepce na trati Kojetin —
Kromé&fiz brat v potaz poéet nastupnich hran a toto pfipadné fedit zménou provozniho
konceptu oproti zde navrzenému, doplnénim vyhybky ve sméru od Kojetina k vypravni
budové, zménou pravidelného pobytu z pfepravnich duvodd na zastavovani pouze
z dopravnich dlUvod( nebo odstavovanim/pfistavovanim soupravy vlaku od/na nastupiste.
Na této navazné trati je dale vhodné fedit moznost rozdéleni mezistaniéniho Useku Kojetin —
Kroméfiz z aktuaing 1 prostorového oddilu na 2.

Navrzena infrastruktura musi plné dostafovat navrhovanému provoznimu konceptu
apodtu vlakd, pfitemz by méla nabizet dostatek prostoru pro pfipadné trasy viaki
na komeréni riziko dopravct, jelikoZz pravé atraktivita trati po modernizaci mize vést
k naristu tohoto segmentu, ktery neni ve fazi pfiprav mozné pfesné kvantifikovat.

V ZST Vyskov na Moravé dochazi v 20,5 % probéhlych iteraci k vyuzivani volné
dopravni koleje &. 4, navic se jedna o vyznamnou Zelezniéni stanici jak z pohledu nakladni
zeleznidni dopravy s pramérné 93,7 zmanipulovanymi vozy za mésic, tak z pohledu statnich
zajmU. Z tohoto dlvodu zpracovatel Simulace nenavrhuje redukei této kolegje.

V ZST Ivanovice na Hané je dopravni kolej & 3 vyuZita v 95,5 % probéhlych iteraci,
dopravni kolej &. 4 v 17,0 % té&chto iteraci. Ac¢koli vroce 2016 ve stanici neprobé&hla Zadna
mistni manipulace, z dat pfedeslych se neda manipulace a potieba volne koleje vyloutit,
jelikoZ se zde nachazi vletka sladoven. Z uvedenych duvodl zpracovatel nenavrhuje redukci
kolejisté ve stanici. Cisté na zakladd dosazenych hodnot pramérného pfiirastku zpozdéni je
mozné Kkonstatovat, 2e z pohledu pouze provozni spolehlivosti navrZeného
a simulovaného GVD je SK &. 4 v ZST lvanovice na Hané postradatelna.

V ZST Nezamyslice nedochazi pfi simulaci se zpozd&nim ani v jedné iteraci k vyuzivani
koleje &. 5, kolej €. 7 je vyuZita ve 20,5 % probé&hlych iteraci. Z pohledu nakladni dopravy se
jedna o vyznamnu stanici, ve které je v priméru za mésic zmanipulovano 1552 vozu
{primérné 1 741 vz za rok). Vyznamnym zdrojem je vieéka firmy zabyvajici se betonovymi
prefabrikaty. Vyjma uvedeneho se jedna o stanici odboénou pro smér Prosté&jov a Olomouc.
Zpracovatelem Simulace neni z uvedenych dlvodd povazovan rozsah kolejidté této stanice
jako naddimenzovany, a proto nenavrhuje jeji redukci.

V ZST Kojetin neni v simulaci vyuzivana kolej &. 8, aviak tato je koleji primarné uréenou
pro smér na Tovalov. Tato navazna trat neni v Simulaci Ffe$ena a s chledem na zminéné
nenl navrhovana ani jeji redukce. Kolej & 4 je vyuzita v 18,2 % iteraci, pfitemz nenf
vylougeno jeji vyuziti pro viaky ve/ze sméru na/z Tovadov. Kolej €. 5 je vyuzita ve 44,3 %
probéhlych iteraci, tedy téméf v poloving. Posledni ,volnd® dopravni kolej & 7 ma
z uvedenych koleji nejnizéi wvyuziti, 6,8 %. Primé&mé je za mésic vZST Kojetin
zmanipulovano 73,7 vozu (807 vozl roéné), pfitemzZ vyznamnym zdrojem je pfilehly lihovar. -
Kromé& vyznamu stanice pro soukromy sektor je stanice strategicku stanici z pohledu statu,
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jak bylo zminéno vyse. Stejné jako ZST Nezamyslice je i ZST Kojetin odboénou stanici
(pro smér na Tovalov a pro smér na Kroméfiz a Hulin). Z uvedenych diivodu se stanice
i pfes relativng nizké wyuziti koleje &€ 7, ev. koleje & 4, nejevi jako naddimenzovana
a zpracovatel Simulace nenavrhuje jeji redukci.

Posledni stanice, vniZ se nachazi pravideln& nepojizdéna dopravni kolej, je ZST
Chropyné. Zde nedochazi k pravidelnému vyuZivani koleje ¢&. 4, pfiemz pfi zpozdéni je
kolej vyuZita ve 28,4 % probéhlych iteraci. Z pohledu nakladni dopravy se jednd o stanici,
ve které dochazi primérné k manipulaci 35,6 vozu mésiéné (399 vozl ro&né), proto neni

~ ani v této stanici navrhovana redukce staniénich koleji. Z pohledu zpracovatele Simulace se
nejedna o pfebytetnou kolej. Cisté na zakladé dosazenych hodnot primérného pfirastku
zpozdéni je mozné konstatovat, Ze z pohledu pouze provozni spolehlivosti navrzeného
a simulovaného GVD je SK &. 4 v ZST Chropyné postradatelna.

Odbotka Rousinov ma pozitivni vliv jak v dalkové osobni dopravé, tak dopravé
regionalni, z tohoto ddvodu zpracovatel Simulace doporu€uje jeji vybudovani, jelikoZ
pomaha ke stabilizaci provozu pfi vylukach v daném Useku. Soudasné zpracavatel Simulace
doporuguie provéfeni moznosti vybudovani téchto spojek (odbofky) v posunute poloze tak,
aby feseny mezistaniéni Usek Holubice — Lule¢ byl rozdélen na 2 pfiblizné stejng dlouhé
Useky. Jedna se o posun spojek blize k ZST Lulet, pfiblizng do km 34,300 (posun spojek
pfiblizné o 800 m).

Odbocka Némdéice nad Hanou ma pozitivni vliv, ackoli v porovnani s ostatnimi nizky.
V dalkove dopravé dochazi oproti zakladnimu stavu k lep&i eliminaci zpozdéni, v regionalni
k velmi nepatrnému zhordeni. V celkovém souétu se v3ak jedna o vliv pozitivni. Z tohoto
divodu zpracovatel Simulace doporuéuje vybudovani odhoéky. Pro mozné lepsi vysledky
doporuuje provéfit moznost posunu spojek blize ke Kojetinu tak, aby doélo kvyvéienéjéimu
rozdéleni mezistaniéniho Useku Nezamyslice — Kojetin, a to pfiblizné do km 66,500 (posun
pfiblizné o 2 km).

Posledni posuzovana odboéka Vézky ma taktéZz pozitivni viiv na stabilitu provozu,
resp. na eliminaci vzniklého zpoZdéni. Pozitivni vliv je jak v dalkové, tak regionalni dopravé.
Zpracovatel Simulace tak doporuéuje jeji vybudovani, pficem? jeji posun je jiz simulovan
a doporuCovan v peoloze posunute © 50 m oproti stavu v podkladové SP. Tento posun je
vyZadovan navrhem zabezpefovaciho zafizeni — ETCS L2.

Cisté na zakladé dosazenych hodnot prir(istku zpozdéni i pfi vyluce v Useku Chropyné —
Pferov lze konstatovat, Ze z pohledu pouze provozni spolehlivosti navrieného
a simulovaného GVD je SK &. 4 v ZST lvanovice na Hané i ZST Chropyné& postradatelna.
Pokud by se zmenil provozni koncept, jak &asové polohy spoju pfi dodrzeni simulovaného
rozsahu dopravy, tak navySeni rozsahu dopravy, mohou se SK €. 4 v fedenych stanicich
jiZ jevit jako potfebné.

V daléim stupni projektové pfipravy je nutné provéfit potiebnost staniénich koleji

ve vztahu na mistni prace, jak je uvedeno v piedeslych odstavcich.
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Pfi rozmisténi navéstidel se vychazelo z pfedané GPK. V daldim stupni doporuéuje
projektant GPK upravit, vzhledem k souasnym pozZadavklm, respektive dodefinovat
odlignosti této trati viigi soudasnym zvyklostem.

Jedna se zejména o nasledujici:

V oblasti zastavky Ponétovice dochazi k soub&hu dvou dvoukolejnych trati.
Pli umisténi navéstidel v tomto Useku u jednotlivych trati se stane, ze navéstidla bude
nutné umistit na navéstni lavku a jednotliva navéstidla s moznym riiznym vyznamem
budou od sebe vzdalena 5,5 m.

Nastupistni hrana v ZST BlaZovice je 170 m, vzdalenost mezi hroty vyhybek je pouze
180 m. P umisténi navéstidel 2 m od hrotu vyhybky bude delka koleje 176 m.
Pfitomto umisténi je nutné upozornit, ‘2e pfi jakémkoliv zastaveni dochazi k jeho
nepfesnosti. To znamena, Zze nemlze dojit k pInému vyuziti délky nastupisté vidi
delce zastavujiciho vlaku a délce koleje.

V GPK je rozpor ve zfizenl odvratnych vyhybek. Tento rozpor je dobfe patrny v ZST
Holubice na brnénském zhlavi. V sudé koleji je odvratem chranéna i manipulaéni
kolgj €. 4a. Vliché koleji viak odvrat je ve sméru do odbotné trati. O Ulelnosti
odvratnych vyhybek I1ze znaéné& pochybovat, vzhledem k tomu, Ze vétsina nové trati je
v zafezu — v pfipadé wyuziti odvratu dojde vzdy k zasahu do prijezdného profilu
tratove koleje. Pii definici, Ze v8echny viaky na této trati jsou vybaveny mobilni ¢asti
ETCS, je otazkou U&elnost ve zfizovani odvratl.

Né&které provizorni odboCky (napf. odb. Vézky) je vhodné zvolit v upravené poloze
vléi rozmisténi navéstidel. V dalsim stupni se doporuéuje toto provést pro zajigténi
vy84i propustnosti trati a umisténi mist zastaveni.

Na odbotnych tratich, které jsou zapojené do hlavni trati, se pfedpoklada 100%
provoz vozidel vybavenych mobilni &asti ETCS. V opaéném pfipadé by toto zplusobilo
znaéné komplikace.

Ceta trat bude fizena z CDP Pferov. Doporu¢uje se, aby i zde bylo ziizeno
automaticke stavéni vlakovych cest.

V jednotlivych ZST jsou manipulaéni mista. Je nutné dodefinovat jejich obsluhu,
vzhledem k tomu, Ze posun neni zahrnut v soutasné dobé v ETCS L2. Je proto
vhodné urcit provozni pedminky pfi jizdé manipulaénich vlaki, pfipadn& definovat
jednotlivé manipulagni obvody v ZST (napiikiad licha skupina, kromé& koleje &. 1,
vyuziti odvratnych kolefi jako vytazné). V nékterych dopravnach, které neobsahuji
manipula¢ni mista, nedoporuéujeme zfizovat posunové cesty.
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SEZNAM PRILOH

Ptiloha 2.1
Pfiloha 4.1
Ptiloha 4.2
Pfiloha 4.3
Pfiloha 4.4
Pfiloha 4.5

Priloha 4.6
Pfiloha 4.7
" Pfiloha 5.1
Pfiloha 5.2
Pfiloha 5.3
Pfiloha 5.4

Pifloha 5.5
Priloha 5.6
Pfiloha 5.7

FPfiloha 5.8
Pfilcha 6.1

Pfiloha 6.2
Pfiloha 6.3
Ptlloha 6.4
Ptiloha 6.5

Priloha 6.6
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Schéma rozmisténi prvkl zabezpetovaciho zafizeni
Schémata kolgjisté ze simulaéniho modelu

Nakresny jizdni fad z programu RailSys®

Simulaci provéieny jizdni fad z programu RailSys®
Plany obsazenli koleji (nezpozdéngho zakladniho GVD)

Jednotlivé simulaci provéfené GVD (zakladni koncept) se zpozdénim
pro iterace 1 — 90 (pouze elektronicky)

Primérny vyvoj zpozdéni vlakd osobni dopravy (zékladni koncept)

Prameémy vyvoj zpozdéni viakd nakladni dopravy (zakladni koncept)
Upraveny GVD z programu RaiISIys.@’ '
Simulaci provéfeny upraveny GVD z programu RailSys®

Plany ohsazeni koleji nezpozdéného upraveneho GVD

Jednotlivé simulaci provéfené GVD (upréveny koncept) se zpcZdénim
pro uspésneé iterace 1 — 13, 15— 70 a 72 — 90 (pouze elektronicky)

Prumérny vyvoj zpozdéni vlak(l osobni dopravy (upraveny koncept)
Primérny vyvoj zpozdéni viakl nakladni dopravy (upraveny koncept)

Schémata vyuziti prvkd infrastruktury v dopravnach (souhrnné za 88
Uspésnych iteraci); upraveny koncept

Tabulka vyuZiti koleji v jednotlivych iteracich

Simulaci provéfeny GVD (upraveny koncept) pfi vyluce tseku Holubice - w
Lule¢ ‘

Simulaci provéfeny GVD (upraveny koncept) pfi vyluce Useku Holubice —
LuleC se zpozdé&nim pro iterace 1 — 30 (pouze elektronicky)

Simulaci provéfeny GVD (upraveny koncept) pii vyluce Gseku Rousinov —

Simulaci provéfeny GVD (upraveny koncept) pfi vyluce Gseku Rousinov —
Lule€ se zpozd&nim pro iterace 1 — 30 (pouze elektronicky)

Simulaci provéfeny GVD (upraveny koncept) pfi vyluce Useku Nezamyslice
— Kojetin

Simulaci provéfeny GVD (upraveny koncept) pfi vyluce tuseku Nezamyslice
— Kojetin se zpozdénim pro iterace 1 — 30 (pouze elektronicky)
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Pfiloha 6.7

Pfiloha 6.8

Pfiloha 6.9

Pfilocha 6.10

Pfiloha 6.11

Pfiloha 6.12

Priloha 7.1

Pfiloha 7.2

Pfiloha 7.3

Pfiloha 7.4

Pfiloha 7.5

Pfiloha 7.6

Ptiloha 7.7

Pfiloha 7.8

Piiloha 7.8

Piiloha 7.10

Pfiloha 7.11

Primérny vyvoj zpozdéni viakll osobni dopravy (redukovana varianta

Simulaci provéfeny GVD (upraveny koncept) pfi vyluce tseku Némdice
nad Hanou — Kojetin

Simulaci provéfeny GVD (upraveny koncept) pfi vyluce Useku Néméice
nad Hanou — Kojetin se zpozd&nim pro iterace 1 — 30 (pouze elektronicky)

Simulaci provéfeny GVD (upraveny koncept) pfi vyluce Useku Chropyné —
Pierov

Simulaci provéieny GVD (upraveny koncept) pfi vyluce Useku Chropyné —
Pierov se zpozdé&nim pro iterace 1 — 30 (pouze elekiranicky)

Simulaci provéfeny GVD (upraveny koncept) pfi vyluce Useku Chropyné —
Vézky '

Simulaci provéfeny GVD (upraveny koncept) pfi vyluce Useku Chropyné —
Vézky se zpozdénim pro iterace 1 — 30 {pouze elektronicky)

Jednotlivé simulaci provéfené GVD (upraveny koncept) se zpoZzdénim
pii redukei SK & 4 v ZST Ivanovice na Hané pro iterace 1 — 30 (pouze
elektronicky)

Primérny vyvoj zpozdéni vlaki(i osobni dopravy (redukovana varianta —
lvanovice na Hané) '

Primérny vyvoj zpoZzdéni vlakl nakladni dopravy (redukovana varianta —
Ilvanovice na Haneé)

Jednotlive simulaci provéiené GVD (upraveny koncept) se zpozZd&nim
pfi redukci SK &. 4 v ZST Chropyné pro iterace 1 — 30 (pouze elektronicky)

Primérny vyvoj zpozdéni viakl osobni dopravy (redukovana varianta —
Chropyné)

Primérny vyvoj zpozdéni vlaki nakladni dopravy (redukovana varianta —
Chropyné)

Jednotlivé simulaci provéfené GVD (upraveny koncept) se zpoZdé&nim :
pfi redukci SK &. 4 v ZST |vanovice na Hané a v ZST Chropyné pro iterace
1 - 30 (pouze elektronicky)

Ivanovice na Hané a Chropyné)

Primérny vyvoj zpozdéni vlak(l nakladni dopravy (redukovana varianta
lvanovice na Hané a Chropyné)

Primérny vyvoj zpozdéni vlakil osobni dopravy pfii vyluce Chropyné
Pferov (redukovana varianta — Ivanovice na Hané a Chropyng)
Primérny vyvoj zpozdéni vlakdl nakladni dopravy pfi vyluce Chropyné
Prerov (redukovana varianta — lvanovice na Hané a Chropyng)
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SEZNAM DOKLADOVE CASTI

o Zaznam ze vstupni porady ze dne 10. 2. 2016
s Zaznam z pracovni porady ze dne 10. 3. 2016
¢ Zaznam z jednani ze dne 26. 4. 2016

s Zaznam z jednani ze dne 7. 6. 2016

e Zaznam z kontrolniho dne 18. 8. 2016

s Zaznam z kontrolniho dne 24. 8. 2016

e Zaznam z jednani ze dne 21. 9. 2016

e Zaznam z jednani ze dne 5. 10. 2016

s Zaznam z jednani ze dne 31. 10. 2016

e« Zaznam z jednani ze dne 24. 11. 2016
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