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2 Ekonomické hodnoceni

2.1 Vychozi dokumenty

Provadéci pokyny k ,Metodice pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladi a
vynosu, projektd Zelezni€ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich
cest” (MD 2016)

2.2 Uvod

Ekonomické hodnoceni projektu ,Zajisténi provoznich parametru trati Retenice — Lovosice ” ma za
cil posoudit projekt jednak z hlediska provozovatele dopravni infrastruktury (financni analyza), jednak
z hlediska celospolecenského (ekonomicka analyza).

Hodnoceni je provedeno v souladu s ¢lankem E bodem 3 odstavce g Provadécich pokynt k ,Metodice
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani naklada a vynosu, projektl zelezniéni
infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest”, které vydalo Ministerstvo
dopravy v Unoru 2016 s Gcinnosti od bfezna 2016. Je tedy pouzit alternativni pfistup hodnoceni
ekonomické efektivnosti u samostatnych stavebnich opatfeni k odstrafiovani nasledk( havarii, sesuva,
povodfiovych Skod, pfipadné nasledku jinych katastrofickych udalosti a ke zvySeni bezpeénosti pomoci
dopravni signalizace. Rekonstrukce je chapana jako zasah do stavajiciho majetku, ktery ma za nasledek
zménu Ucelu nebo technickych parametrd.

2.3 Popis predmétu hodnoceni (investice)

Pfedmétem této dokumentace je ekonomické hodnoceni stavby ,ZajiSténi provoznich parametra trati
Retenice — Lovosice".

Trat’ Retenice — Lovosice

Trat vybudovala spole&nost Ustecko-teplické drahy jako prvni Gsek Severo&eské transverzalky z Teplic
do Liberce. Slavnostni zahgjeni provozu na Useku Teplice — Lovosice probéhlo v roce 1897. Vyskovy
profil traté (sklony dosahuji hodnoty 25 %., na trati je kromé mnoha z&fezl, nasplt a mostu i jeden tunel
— 233,7 m dlouhy) vyhovoval hned od zacatku spiSe osobnim vlakiim nez nakladnim uhelnym viakam.
Na trati do 30. let 20. stoleti jezdily rychliky z Teplic do Liberce. V roce 1922 byla trat zestatnéna a zahy
poté byl zruSen na trati provoz uhelnych viakd z dlvodu neefektivnosti.

Dne 7. &ervna 2013 do$lo mezi obcemi Dobkovitky, Velemin a Litochovice nad Labem v Ceském
stfedohofi k velkému sesuvu pudy, ktery tézce poSkodil vystavbu nedokonéené dalnice D8, tézce
poSkozena byla i soub&zné vedena zeleznicni trat.

Sesuv strhl ¢ast zafizeni lomu (buriky, nadrz na vodu, ¢ast kancelafi zlstala nad sesuvem) a vétsi
objem kameniva, prerusil zelezniéni trat Lovosice — Teplice v tiseku Upofiny — Chotiméf (kolejovy svréek
byl ve stani¢eni km 24,200 az 24,400 posunut o cca 20 m) a zcela vyplnil odfez pro dalnici D8.

Provoz vlakul je od té doby vylouc¢en a v Useku Lovosice — Radej€in pfepravu osob zajistuje nahradni
autobusova doprava.

Trat 539 A Retenice — Lovosice je regionalni jednokolejnou trati. Organizovani a provozovani drazni
dopravy probiha podle predpisu SZDC D1. Zabrzdna vzdalenost na trati je 400 m Nejvétsi povolena
rychlost je 50 km/h. Provozovatelem drahy je SZDC s.o., mistnim spravcem je OR Usti nad Labem.
Trat Retenice — Lovosice lezi v Usteckém kraji.

Trat je zafazena do Planu dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2017—2021 jako linka U 6. Jedna se o
obsluznou linku s podpriimérnymi vysledky. Na pFepravu po trati se velmi negativnhé podepsalo
zavedeni dlouhodobé NAD v Gseku Radejéin — Lovosice. Zatimco na tseku Teplice — Upofiny zUstal
podet cestujicich v obdobi 2011-2015 prakticky stabilni, na tiseku Upofiny — Lovosice doslo k citelnému
propadu, a to az 0 40 %. Linka U 6 ma silny turisticky potencial po celé obdobi roku.
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Obrazek 1-1: Pfehledna mapa regionu v okoli sledované lokality s vyznacenim feSeného useku Zeleznicni trati

< Ujoadsion =

S

Zdroj: MAPY.CZ

Stavajici rozsah dopravy

Data byla ziskana ze sou¢asného GVD 2015/2016, 3 zména a z poskytnutych tdajt SZDC. Osobni
vlaky jsou vedeny motorovymi jednotkami fady 814/914. Pocet vlaki je vztazen k prGmérnému dni.

A L I\ Teplice

Tabulka 2-1: Pocet vlaki za den na feSeném useku

GVD 2015/2016 Pocet pravidelnych viakii za 24 hod
Smér Os N Lv celkem
Retenice - Radejéin 10 - - 10
Upotiny - Radejéin 1 - - 1
Radejéin - Retenice 9 - - 9
Radejé¢in Upotiny 1 - - 1

Os — motorovy osobni vlak (motorové jednotky fady 814/914, hmotnost 40t)

N — nakladni vlaky
Lv — lokomotivni viaky
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Pocet cestujicich

Data byla ptevzata z Dopravni technologie a pochazeji ze séitacich kampani CD s.o. z &ervna roku
2016 a z brezna 2013.

Tabulka 2-2 Pramérny pocet cestujicich v jednotlivych usecich za jeden den

2016 2013
isek Retenice - Lovosice - Retenice - Lovosice -
use Lovosice Retenice Lovosice Retenice
PD vikend PD vikend PD vikend PD vikend
ZSTRetenice - ZST | 455 | 414 | 93 | 107 | 158 | 160 | 145 | 155
Upofiny
ZST Upofiny - zast.
Hradi&ts v Cevchéch 94 109 82 93 139 161 129 137
zast. Hradlstevv Cechach - 87 96 66 84 132 142 113 197
Hr nz. Zalany
Hr nz. Zalany - zast. 67 90 47 70 | 105 | 134 | 97 | 119
Zalany zastavka
zast. Zalany zastavka - | 54 77 36 59 89 | 123 | 8 | 118
zast. Bofislav
zast. Bofislav - nz. Zim 42 62 26 53 80 109 79 113
nz. Zim - zast. Radejgin 31 48 27 53 72 103 80 115
zast. Radej€in - zast.
Dobkavicky 25 38 : : 71 96 87 | 119
zast. Dobkovicky - 28T | . 66 | 64 | 75 | 100 | 111 | 135
Chotimér
Z8T C'(‘Do“,mer - zast. 67 57 88 80 95 | 110 | 140 | 164
parno
zast. Oparno - zast. 78 59 60 59 112 | 126 | 115 | 126
Lovosice zastavka
zast. Lovosice zastavka -
ZST Lovosice 38 41 88 106

Tabulka 2-3: Obrat cestujicich v dopravnach

Denni obrat v dopravnach
Dopravna 2016 2013
nastup | vystup | celkem | nastup | vystup | celkem

ZST Upofiny 101 97 198 124 116 240
gast Pradisto v 20 | 17 | 37 | 34 | 28 | &f

Hr nz. Zalany 17 19 36 21 29 50
zast. Zalany zastavka 21 17 37 22 23 46
zast. Bofislav 16 17 33 19 21 39
nz. Zim 13 16 30 18 19 38
zast. Radej¢in 63 70 133 9 13 21
zast. Dobkovi¢ky - - - 8 10 19
ZST ChotiméF 48 44 92 43 48 91
zast. Opéarno 17 29 46 42 54 96
zast. Lovosice zastavka 33 41 74 55 49 104
7ST Lovosice 60 39 99 118 93 211
8 SUDOP
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Stavba ,,Zajisténi provoznich parametri trati Retenice — Lovosice*

Priprava stavby ,Zajisténi provoznich parametr trati Retenice — Lovosice® je rozdélena na dvé &asti. A
to na ¢ast I.: ,Obnova Zelezni¢ni trati v km 24,200 - 24,400" a ¢ast Il.: ,VylepSeni technickych parametrd
trati". Naplni ¢asti I. je obnoveni trati v plivodnim rozsahu dopravy.

Naplni tohoto Zaméru projektu je ¢ast I.

Cast |. vychazi ze stavajiciho stavu pokradujici sanace Gzemi pro zajisténi stability svahu nad dalnici
D8 a technickych podkladi a informaci, jejimz objednatelem a investorem je MD, respektive RSD CR.
Tyto podklady jsou nedilnou souc¢ésti podkladi pro zpracovani Zameéru projektu a Pripravné
dokumentace stavby "Zaji$téni provoznich parametri trati Retenice — Lovosice". Prvotnim Gkonem
zhotovitele bylo zhodnoceni dostate¢nosti jiz provedenych prizkumu a sanacnich opatfeni v dotéeném
Uzemi a zajisténi, resp. doplnéni nezbytnych geotechnickych a hydrogeologickych prazkumu a navrzeni
dal$ich sanacnich opatfeni.

Pro obnoveni provozu na trati Lovosice — Retenice (&ast I.) je nutné obnoveni Zelezniéniho svréku a
spodku v mistech sesuvu, zabezpe&ovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni. Obnova ZST ChotiméF a
dale zabezpeceni a stavebni Upravy na prejezdech P 2069, P 2070, P2071 a P2072. Obnova zelezni¢ni
trati v misté sesuvu v km 24,200 — 24,400 je FeSena pfemosténim.

Koordinace se soubéznymi stavbami

Re&end stavba byla koordinovand s jinymi stavbami:

« ,D8 — ODSTRANENI SESUVU V KM 56,300-56,500 + STABILIZACE OBLASTI KOLEM
STAVBY D8 0805 - TECHNICKA STUDIE PROVEDITELNOSTI TECHNICKYCH OPATRENI —
Néavrh 1. etapa opatieni" (RSD, 08/2014)

« ,D8 — ODSTRANENI SESUVU V KM 56,300-56,500 + STABILIZACE OBLASTI KOLEM
STAVBY D8 0805 - TECHNICKA STUDIE PROVEDITELNOSTI TECHNICKYCH OPATRENI —
Néavrh II. Etapa opatfeni" (RSD, 03/2015)

» ,Rekonstrukce zabezpecovaciho zafizeni ZST Lovosice" (SZDC, realizace 03/15-08/16)

Hlavni cile stavby

Obnova zeleznicni trati v misté horninového sesuvu (km 24,200 - 24,400) vCetné nezbytnych Uprav
zabezpec€ovaciho a sdélovaciho zafizeni. Dale je feSen novy zelezniéni svrSek a spodek u
rekonstruovanych prejezdd a v nezbytné mife rovnéz v ZST Chotimér.

2.4 Navrh opatreni

2.41 Zabezpecovaci zarizeni

Vzhledem k tomu, ze na feSeném Useku trati je 5 let vylou€en provoz, je potfeba provést aktivaci
zabezpecovaciho zafizeni, a to jak na feSeném Useku traté tak i v ZST Lovosice.

Obnovena bude po stavebni strance stanice Chotiméf. Nové bude pouze dvoukolejna, umoznujici
kfizovani vlaku.

Dle Zvlastnich technickych podminek je v ZST Chotim&F navrzeno nové SZZ 3. kategorie typu
elektronické stavédlo s budouci moznosti dalkového ovladani.

V tratovém Useku Upofiny — Chotimé&F bude dle zadavacich podminek v tiseku ChotiméF — Hr. Zalany
obnoveno TZZ 1. kategorie typu telefonické dorozumivani. V tratovém tseku Hr. Zalany — Upofiny je a
bude i nadale stavajici RPB v trvalé vyluce. Hradlo Zalany jiz neni obsazeno dopravnim zaméstnancem.
Kontroly od prejezd(i vzor SSSR byly pfeneseny na zavoraiské stanovisté Zim. V tseku Upofiny —
Chotimér bude doplnéna informace volnosti tohoto tratového Useku osazenim pocitacu naprav. Pro
spojeni bude vyuzit stavajici PK14 7XV1,3 polozeny podél trati, ktery v8ak bude tfeba v nestabilnim
Useku obnovit a v Useku Zim — Radejéin opravit. Po realizaci nového elektronického stavédla v ZST

SUDOP 9
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Retenice a polozeni optického kabelu do ZST Upofiny bude technicky vyhodnéjsi vyuzit optické spojeni
pies Lovosice a Usti n.L.

V tratovém Useku ChotiméF — Lovosice bude nové TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Piedpoklada se
vystavba novych pfejezdovych zabezpecovacich zafizeni na prejezdech P2072, P2071, P2070. Stara
prejezdova zabezpecovaci zafizeni byla v dobé zastaveného provozu na trati demontovana. Nova PZS
budou 3. kategorie dle CSN 34 2650 ed. 2 reléového typu s elektronickymi dopliiky. U vSech prejezd
je nutno provéfit nutnost jejich existence. Nutno uvazovat se souvisejicimi stavebnimi Upravami
prejezdl ve stavebni &asti stavby. Pro véechny zminéné prejezdy bude nutné zajistit od DU Rozhodnuti
0 zméneé zabezpeceni.

V8echna nové vybudovana zabezpecovaci zafizeni musi byt vybavena diagnostikou dle TS 2/2007 s
prenosem diagnostickych informaci do mist soustfedéné udrzby.

V ZST Lovosice je havrZena Uprava stavajiciho SZZ typu ESA44 z diivodu doplnéni nového TZZ a nové
zfizenych PZS.

Jako prostfedky pro spoluplsobeni viakd jsou navrzeny pocitace naprav. Pouzité pocitace naprav v
oblasti kompatibility s draznimi vozidly musi vyhovovat CSN CLC/TS 50238-3. Vzhledem k pouZiti
pocital naprav se predpoklada nasazeni funkcionality VNPN dle TS 2/2014-S,Z.

Nutno respektovat Smérnici SZDC 101 Pouzivani provoznich aplikaci s vazbou na zabezped&ovaci
zafizeni ¢.j. S4665/2014-0O12 s Ucinnosti od 1.5.2014 — tj. zejména s ohledem na pfenos Cisla vlaki
atd.

Navrzené fedeni, kdy v tratovém Gseku Upofiny — ChotiméF provozovaném dle predpisu D1 bude
obnoveno TZZ 1. kategorie typu telefonické dorozumivani znamena znovu obsazeni ZST ChotiméF
vypravcim. Ve stanici bude tfeba s ohledem na technicky stav vypravni budovy zfidit novou dopravni
kancelar v¢etné predepsaného zadzemi. Ve stanici bude tfeba zfidit elektronické stavédlo v€etné fidici
Urovné a zdalohovaného pracovisté JOP. Pro budouci déalkové ovladani stanice po realizaci 2. ¢asti
stavby bude tfeba ve stanici doplnit skfifh DOZ.

2.4.2 Zelezniéni svrsek a spodek
Stavajici stav

V soucasné dobé je stavajici zel. svrSek v km 24,0 — 24,8 tvofen kolejnicemi tvaru T na betonovych
prazcich SB5 s rozdélenim ,c"“. Stavajici kolej je stykovana. Poloméry smérovych obloukl jsou mensi
nez 300 m (min. 243 m).

V ZST Chotimé&f jsou v sou¢asné dobé kolejnice tvaru S49 nebo T na dfevénych nebo betonovych
prazcich SB5. Vyhybky jsou stupriové, tvaru T na ocelovych prazcich. Stavajici koleje jsou stykované.

Navrhovany stav

Sméroveho vedeni koleji v oblasti sesuvu je FeSeno smérovym obloukem s polomérem v misté sesuvu
R=300 m, kterd mirné zlepSuje stavajici smérové pomeéry, pfitom je nova osa vedena po stavajicich
pozemcich SZDC. Pied a za sesuvem je v prostoru rekonstrukce (od km 24,0 — 24,8) nova osa koleje
vedena ve stavajici stopé s minimalnimi zdvihy a smérovymi posuny. Rychlost je zachovéana stavajici
V=50 km/h.

V misté prerusené trati bude vybudovano premosténi Useku sesuvu, které bude mit minimalni vliv do
nyni upravovaného vodniho rezimu sanace Uzemi (pfipraveného v souvislosti vystavbou dalnice D8).

Novy material zel. svrSku od km 24,000 do km 24,800 bude tvaru 49E1 na novych betonovych prazcich
s minimalni hmotnosti 250 kg s pruznym upevnénim a rozdélenim ,u“. Kolej bude v rozsahu
rekonstrukce svafena do BK.

Dle provedeného predbézného geotechnického prizkumu (sondy KS5, KS6 v km 24,450 resp. 24,150)
se pod silné znecisténym kolejovym lozem nachazi jil se stfedni plasticitou (F6/Cl) a jil pis€ity (F4/CS)
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¥ \PRAHA



ZAJISTENI PROVOZNICH PARAMETRU TRATI RETENICE — LOVOSICE
Ekonomické hodnoceni Zameér projektu

s hodnotami Redukovaného modulu pretvarnosti Eor=3,2 — 5,4 MPa. Na zékladé vySe uvedenych
zjisténi bude navrzena skladba prazcového podlozi: vrstva Stérkodrti 0,25 m a ZZVC v tl. 0,42 m.

V feSeném Useku je navrzena sklonéni plan télesa zel. spodku i zemni plan. Prazcové podlozZi je
odvodnéno pomoci trativodu, pfipadné pomoci zpevnéného pFikopu nebo odfezem na terén. V Uzkych
zafezech je z divodu minimalizace zasahu do stavajicich svahl navrzeno polozapusténé kolejové loze
s pfikopovou tvarnici TZZ4 zachycujici vodu stékajici ze svahd.

Na nasypech je nutné lokalné stavajici téleso rozsifit pomoci L zidek (prefabrikat U3).
ZST Chotimé¥

Na zakladé zpracované dopravni technologie byla zpracovéno fe$eni ZST ChotiméF. UvaZuje se zde
se snesenim veskerych stavajicich koleji a vyhybek. Nové budou zfizeny pouze dveé koleje, hlavni kolej
€. 1 vedena ve stavajici ose a predjizdna kolej €. 3 vedena blize k VB.

Rychlost v obou kolejich je navrzena 50 km/h.

Novy zel. svréek bude navrzen tvaru 49E1 na novych betonovych prazcich s minimalni hmotnosti
250 kg a s pruznym upevnénim. Vyhybky budou navrzeny druhé generace tvaru J49-1:9-300 na
betonovych prazcich, vybavené dle smérnice SZDC &. 77.

Umisténi nastupist s centralnim pfechodem bude upraveno dle v soucasné dobé schvalované
legislativy.

Zelezniéni prejezdy

U rekonstruovanych prejezdd bude navrzen v nezbytném rozsahu novy zel. svrSek a spodek (ZKPP)
v€etné odvodnéni. Novy Zel. svrdek bude navrzen tvaru 49E1 na novych betonovych prazcich s

minimalni hmotnosti 250 kg a s pruznym upevnénim. V oblasti pfejezdové konstrukce budou pouzity
sverky s antikorozni Upravou.

V rdmci &asti |. se uvaZuje s rekonstrukci pouze &tyf prejezdi, na zakladé projednani s OR bude:

« km 27,212 (P 2069, Chotimé&F) — bude rekonstruovan véetné zel. svr§ku, ZKPP a odvodnéni,

* km 32,837 (P 2070) — bude pouze vyménéna prejezdova konstrukce; bez zasahu do zel.
svréku, ZKPP a odvodnéni; bude doplnéna prahova vpust,

 km 33,871 (P 2071) — bez Uprav; stavajici pfejezd je po rekonstrukci,

* km 34,168 (P 2072) — nova konstrukce vcetné zel. svrdku (dle skute¢né polohy dfevénych
prazcu), ZKPP a odvodnéni.

Technicko-bezpecnostni zkousky

Vzhledem ktomu, Ze na feSeném Useku trati je 5 let vylouCen provoz, je potfeba v celém
neprovozovaném Useku provést vySkovou a smérovou Upravu koleji vé. jejich podbiti.

2.4.3 Sanace mista sesuvu

Prekonéni mista sesuvu je navrzeno mostnim objektem. Jako typ mostni konstrukce je uvazovana
sprfazena ocelobetonova konstrukce o sedmi prostych polich, kazdé o rozpéti 20,0 m. Celkova délka
mostni konstrukce je 163,095 m. Konstrukce se nachazi ¢asteéné v pfimé a oblouku (R = 300 m) s
pfechodnicemi. S ohledem na smérové GPK je konstrukce navrzena konstantni Sitky 5,95 m se
zohlednénim pldorysného vzepéti oblouku. Konstrukce se v pfiéném fezu sklada ze dvou ocelovych
nosniku, které jsou spfazeny s zelezobetonovou deskou, na kterou navazuji zelezobetonové Fimsy.
Celkova predpokladana plocha mostu ¢ini 970 m2.

Opéry jsou navrzeny jako tizné, monolitické s rovnobéznymi kfidly zalozené na velkoprimérovych
pilotach. Vnitini podpory jsou navrzeny vzdy ze dvou samostatné stojicich pilifi, které jsou v paté
spojeny zakladovou deskou ulozenou na velkoprimérovych pilotach. Navrzeny byly piloty @1500 mm o
délce 20,0 m.
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Zaklady mostu budou proti tlaku zeminy po svahu dolud chranény kotvenymi barkami. Ty zajisti ochranu
mostu pfed vodorovnymi deformacemi jak od ,creepovych® pohybl svahu tak také v pfipadé aktivace
diléiho sesuvu. Samotné zaklady mostu byly zesileny na piloty praméru 1500 mm (oproti pfedchozi
verzi s prumérem 1200 mm) s vétsi rozteci, aby byla zajiSténa prostorova tuhost pro pfipad pohybu
zeminy ve svahu pod mostem.

Pfemosténi sesuvného Uzemi ma nésledujici obecné vyhody:

» Nedojde ke svislému pfitizeni sesuvnych vrstev. Zatizeni bude pilotami zalozeni mostu
pfeneseno do skalniho podlozi.

* Nedojde ke vzniku vyznamné bariéry proti volnému odtoku podzemni vody v pfirozeném
sméru po svahu dold.

* Neni tfeba Fesit problém sedani nehomogenniho podloZzi pod naspem.

2.5 Zduavodnéni nutnosti realizace projektu

Tato stavba feSi zprovoznéni regionalni zeleznicni traté, ktera byla pferusena sesuvem pldy dne 7.
¢ervna 2013. Vzhledem k velkému ¢asovému odstupu od tohoto sesuvu je v ramci této akce nutné
vyreSit i oblasti, které se sesuvem pfimo nesouvisi. Jedna se predevSim o problematiku
zabezpedovaciho zafizeni (napf. v soudasném stavu demontované prejezdové zafizeni, prestavba ZST
Chotimér).

Ustecky kraj, jako objednatel vefejné dopravy i nadéle poéita s tim, Ze se na trat 097 vrati viaky. Trat
je soudasti planu dopravni obsluznosti Usteckého kraje.

Zelezniéni trat nabizi dopravni trasu se silnym turistickym potencialem po celé obdobi roku, zejména v
turistické sezoné na ni dochazi k narazovym vysokym frekvencim cestujicich. Trat propojuje mésta
Teplice (50. tis. obyvatel), Lovosice (9. tis. obyvatel), pfivadi turisty do Ceského stfedohofi (napt. hora
Lovos, Oparenské udoli, hora MileSovka).

2.6 Investicni naklady

Investiéni naklady byly pfevzaty z rozpocCtu po zpracovani pfipravné dokumentace. Celkové néklady
stavby v letech realizace dle rozpoctu jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Realizace projekiu se
predpoklada v roce 2019.

Tabulka 2-4: Investiéni naklady v tis. Ké v CU 2016-2020

o
Poplatky za plany/stavebni projekt 43 102

Nakup pozemkl 0

Vystavba 637 466

Stroje a zafizeni 0

Nepredvidatelné udalosti 63 398

Uprava ceny (v pfipadé potieby) 0

Propagace 0

Dozor v prabéhu vystavby 1902

Technicka pomoc 48 839

Celkové investi¢ni naklady bez DPH 794 707

DPH 157 489

Celkové investicni ndklady vé. DPH 952 196
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2.7 Zaveér

Z vyse uvedenych celospolecenskych divodd ma realizace tohoto projektu opodstatnéni a je mozné ji
doporucit k realizaci. Hodnoceni bylo provedeno dle alternativni odborné metody dle ¢asti D bodu g
.Provadécich pokynt pro hodnoceni efektivnosti investic projektd Zelezni€ni infrastruktury”
aktualizovanych ¢lankem E bodem 3 g (samostatna stavebni opatfeni k odstrafiovani nasledkl havarii,
sesuvl, povodnovych Skod, pfipadné nasledku jinych katastrofickych udalosti a ke zvy$eni bezpecénosti
pomoci dopravni signalizace) ,Provadécich pokynt k Metodice pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
a ex-post posuzovani nakladl a vynosu projektll zelezniéni infrastruktury, pozemnich komunikaci a
dopravné vyznamnych vodnich cest".
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Priloha €. 1 — Fotografie sou¢asného stavu
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