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Sprava zelezini dopravni cesty, statni organizace
Dlazd&na 1003/7

110 00 Praha 1 — Novédeto

IC: 70 99 42 34
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ZAM ERU PROJEKTU

investeni akce:
Zajisténi provoznich parametni trati Retenice - Lovosice

1) Identifika éni udaje projektu

Cislo projektd: 542 353 0005
Nazev projektu: Zajighi provoznich paraméittrati Retenice - Lovosice
Misto realizace: Ustecky kraj

Predpokladané celkové investi naklady v cenové arovni roku: (CU smiSena 20080

polozka tis. K (bez DPH) tis. K (v¢. DPH)
(5200 0% g TN, ) 794707 952 196
Ostatni véejné zdroje (uvést zdroj

Soukromé zdroje

Celkent 794 707 952 196

Predpokladané celkové neinvesii naklady v cenové arovni roku: (CU smisena 200863

polozka tis. K (bez DPH) tis. K (v¢. DPH)

Vetejné rozpoty — doprava —
(SFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni véejné zdroje (uvést zdroj

Soukromé zdroje

Celkent

luvede seislo, pokud jiz bylo fidéleno
Zinvestitni naklady ¢etrg vécné a infl&ni rezervy fadek 812 VZOR 81)
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2) Navaznost na schvalené koncepce a programy

Pripravovana stavba je roddna na dv ¢asti. A to natast I.: ,, Obnova zelezéni trati v km 24,200 - 24,400"
acast Il.: ,VylepSeni technickych paramittrati”. Tento zamer projektu obsahuje ¢ast I. - , Obnova
Zeleznini trati v km 24,200 - 24,400".Naplni¢asti |. je obnoveni trati viwodnim rozsahu dopravy.

Navrh technickéhdeSeni , Obnovy Zelezéni trati v km 24,200 - 24,400" vychazi ze zadawmtumentace,
resp. z pilohy SoD ¢. 3 c¢) Zvlastni technické podminky. Mezi vyjmenoyam zavaznymi podklady pro
zpracovani zaemu projektu je ,Studie opravy Zelezniho nasypu v km 24,200 — 24,400 Lovosice — iipo

TU 0651, zpracoval SUDOP PRAHA a.s., 03/2015.

Stavba ,, Obnova Zeleznini trati v km 24,200 - 24,400" je koordinovana sémito stavbami:

1) ,D8 — Odstragni sesuvu v km 56,300-56,500 + stabilizace obladem stavby D8 0805 — technicka studie
proveditelnosti technickych ogani - Navrh 1. etapa ogfahi” (RSD, 08/2014).

2) ,D8 — Odstrasini sesuvu v km 56,300-56,500 + stabilizace obla##ém stavby D8 0805 — technicka studie
proveditelnosti technickych ogani - Navrh I1. etapa op@ni" (RSD, 03/2015).

3) ,Rekonstrukce zabezpevaciho z#izeni ZST Lovosice" (SZDC s.o., realizace 03/18/16).

Trat je za&azena doPlanu dopravni obsluZnosti Usteckého kraje 2017-202jako linka U6. Na zaklag
projednani zagru zaslal Odbor dopravy a siémiho hospodétvi, odaleni dopravni obsluznosti informaci
z dopravniho planu pro tuto trgako vstup praéast Il. vySe uvedené stavby. Dale citujemaéatgk z dopisu
KUUK:

.--- Naroky na infrastrukturu, & pozadavk na zizeni/giesuny zastavek jsou podrebpopsany v Dopravnim
planu; pedpoklada se zachovani uzlovychb60 Lovosice - 00 Uptny, picemz tra by mela umoznit provoz
vlaki v 1 hodinovém taktu fpzachovani uzlu 00 Upimy bu/ s kiZzovacim bodem v séasné Zst. Choties,
anebo nap. zizenim vyh. Dobkasky v mist byvalého nakladigt se sodasnym zruSenim zst. Chotifn
eventudld obnovenim kZovani v Radeéjné, coz se ovSem s ohledem nar@lobhou Stku uzlu Lovosice jevi
predkgzre jako nejméa vyhodné),

Vyiiatek z dopravniho planu pro #@97:

Zabezpéeni pejezd: s cilem zkraceni cestovnich dob (=moznost zavedemalu 60 min - tj. b kfizovaci
schéma Lovosice 00 - Raciej 30 - Updiny 00, anebo preferované schéma Lovosice 15 -i@bot30 -
Uporiny 00); tra’ musi umoZovat zajizdni vlaki Litomérice - Lovosice na zastavku Lovosice zastavka,
bezkonfliktg wici vlakim Lovosice - Teplice; zruSeni malo vyuzivanychzaélgich pejezdi a zabezpseni
zbyvaijicich.

Posuny zastavek pro lepSi dostupnost obci; na pasunout zastdvku HradéStlo stedu obce (o cca 250 m
smerem k Up@inam), vybudovat zastavku BZany (cca 500 m odasmé zast. Hradigtsmsrem k BZzafim),
prepravni funkci zst. Chotién nahradit d¢ma zastavkami: Choti# obec (cca 400 m od s¢éasnych nastupist
smerem k obci) a zastavkou Velemin (cca 600 m odasmych nastupiSsner Lovosice), vybudovat zastavku
Lhotka nad Labem, v oblastigjezdu pes ul. Ustecka a zastavku Malé Zernoseky obecasilpiejezdu pes
ul. U Vinarny...."

Na zakladk pozadavku KUUK na presun a vybudovani novych zastavek projektant praifil moznost
k¥izovani v ZST Chotiméf. Realizaci pozadavik KUUK toto k ¥izovani nebude vyhovovat svou polohou.
Po realizaci vSech zastavek dle dopravniho planu téského kraje bude mozné kizovat v now zizené
ZST Dobkovitky. Premis&nim k¥iZovani do Dobkovitek Ize realizovat viechny poZadované zastavky
KUUK. P¥ipoje jak v Upotinach, tak i v Lovosicich fistanou zachovany.

sSUDOP 5/26
& PRAHA



3) Popis stavajiciho stavu a zivodnéni nezbytnosti realizace projektu:

Dne 7. ¢ervna2013 doslo mezi  obcemi Dobkiky, Velemin a Litochovice nad  LabenCeském
sttedohdi k velkému sesuvuialy, ktery €Zce poskodil Zelezami tra’ a v té dob nedokorenou stavbu dalnice
D8.

Sesuv strhil¢ast zaizeni lomu (biiky, nadrz na vodugast kanceld zistala nad sesuvem) &t$i objem
kameniva, perusil Zelezrini tra’ Lovosice - Teplice v Gseku Ufiny - Chotinti (kolejovy svrdek byl ve
stanteni km 24,200 az 24,400 posunut o cca 20 m) a zgelail odez pro dalnici D8.

Provoz viak je od té doby vyloten, a v Useku Lovosice — Radiejprepravu osob zajffije né&hradni
autobusova doprava.

Struny popis stavby — stavajici stav:

Prednmétem tedeni je zeleztni tra® SZDC, s.0.¢.539A Retenice — Lovosice v Gseku Ujiyy — Lovosice.
Zelezntni tra’ SZDC s.o. (dlg. R ¢. 097 Lovosice — Teplice €echéach, dle TU 0651 Upiay — Lovosice) je
trati regionalni, je jednokolejna, neelektrizovaN&jvyssi trdova rychlost je 50 km/hod, zabrzdna vzdalenost
400 m.

Cast |. vychazi ze stavajiciho stavu pakiici sanace Gzemi pro zagisit stability svahu nad dalnici D8
a technickych podklad a informaci, jejimz objednatelem a investorem j®,MespektiveRSD CR. Tyto
podklady jsou nedilnou sééasti podklad pro zpracovani Zaénu projektu "Zajis&ni provoznich paraméiitrati
Retenice - Lovosice". Prvotnim Gkonem zhotoviteléotwhodnoceni dostateosti jiz provedenych fzkumi

a sanaénich opateni v doteném Uzemi a =zaji§ti, resp. dopléni nezbytnych geotechnickych a
hydrogeologickych gizkumi a navrzeni dalSich sammch opaiteni.

Zdavodnéni nezbytnosti realizace navrhovaného projektu:

Ustecky kraj, jako objednatel egné dopravy i nadale pita s tim, Ze se na tr@97 vrati viaky. Tréje sodasti
planu dopravni obsluznosti Usteckého kraje.

Zelezntni tra’ nabizi dopravni trasu se silnym turistickym pot&leen po celé obdobi roku, zejména
v turistické sezofina ni dochazi k ndrazovym vysokym frekvencim gestin.

4) Pozadavky na technickdeSeni:

Pripravovana stavba je roddna na dv ¢asti. A to nacast I.: ,, Obnova Zelezéni trati v km 24,200 - 24,400"
acast Il.: ,VylepSeni technickych paramittrati”. Tento zamer projektu obsahuje ¢ast I. - , Obnova
Zeleznini trati v km 24,200 - 24,400".Naplnicasti |. je obnoveni trati viwodnim rozsahu dopravy.

Cilem stavby je obnova trati v km 24,200 — 24,4Qibaoveni provozu. Pro obnoveni provozu na tratidsice
— Retenice je nutné obnoveni zelemiho svrsku a spodku v mistech sesuvu, zaliexpeiho z#zeni
a s@lovaciho z#izeni a obnova ptebné infrastruktury. Obnova ZST Chotiiva dale zabezgeni a stavebni
Upravy na pejezdech P 2069, P 2070, P2071 a P2072. Obnovankgletrati v mist¢ sesuvu v km 24,200 —
24,400 je dle rozhodnuti odpginych pracovnik objednatele navrzendgmosénim.

Zacatek stavby: km 23,906
Konec stavby: km 34,218
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5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objekita provoznich souboii:

Zabezpe&ovaci za&izeni

Vychozi stav zabezgevaciho z&izeni:

V trafovém Useku Upiany — Chotingt je v Useku Chotirt — Hr. Zalany TZZ 1. kategorie dle TNZ 34 20620
typu telefonické dorozumivani.

V tratovém Gseku Hr. Zalany — Ufiny je stavajici RPB v trvalé vyluce.

Hradlo Zalany jiz neni obsazeno dopravnim gstmancem. Kontroly odipjezdi vzor SSSR byly feneseny na
zavordské stanovigtzZim.

Nakladist Zalany je zabezgeno mechanickym zabezfmvacim z#izenim se sitelnymi krycimi nastidly.

Vyhybky jsou uzardeny vynenovymi zamky. Jejich k#ie jsou zapewvmy v Ustednim zamku v DK. Do
Ustedniho zamku se vklada TK, ktery si obsluhujieta giveze z Updin. obsluha nakladi§tse dnes jiz
neprovadi.

Nakladist Zim jiz bylo fakticky zruseno. Odigaé vyhybky byly upraveny pouze pro jizdu dénpého smiru
aneni je moznoipstavovat. Z dopravniho a zabespeciho hlediska neexistuji. Zim je pouze zastavkau
Siré trati. V givodni dopravni kanceléje stanovist zavorde.

V tratovém tseku Upigny — Chotingt jsou grejezdy P2052 a P2055 zabesgey PZS 3. kategorie di&éSN 34
2650 ed.2 vzor SSSR z roku 1965 a 1952. Tato P2Blng podminkyCSN 34 2650 ed.2, nemaji indikaci
bezanul&niho stavu. Indikace odpovidajici dolystavby jsou umighy na stanovisti zavoré v Zimi. Maji
mé&ieni mezni doby anulace.

Prejezdy P2053 a P2054 jsou zabegmy PZS 2. kategorie typu VUZ z roku 1985sjezdniky.

Prejezdy P2060 a P2061 jsou zabegmy mechanickymi zavorami PZM1 obsluhovanymi zeordigkého
stanovist v Zimi.

Prejezd P2063 je zabezfmn PZS 3ZLNI typu AZD 71. iRjezd ndl pred sesuvem indikace v ZST Chotim

Spojeni je diky petrzenému kabelu v méssesuvu trati feruSeno. Navic je osazefepezdniky. Ostatniigjezdy
v tomto tr&ovém Useku jsou zabezfmmy pouze vystraznymiizi.

V ZST Chotingt a v tra&ovém Gseku Chotitt — Lovosice byl zastaven provoz a SZZ, TZZ a PZpnuto
acéastén¢ demontovano.

Prejezd P2073 do depa je zabesgeuzamykatelnymi zdbranami.
Stavba ,Zaji®ni provoznich paraméirrati Retenice — Lovosice* je dle zadavacich podminek dlez na dy
casti.

Navrzeny stav - Obnova Zelezni trati v km 24,2 — 24,4

Hlavnim cilem¢asti . je obnova Zelezii trati v mis¢ hornivého sesuvu (km 24,2 — 24, &etné nezbytnych
Uprav zabezpmvaciho a stlovaciho z#izeni.

Obnovena bude po stavebni strance stanice CiotiNow bude pouze dvoukolejna, umingici kiizovani
vlaka.

Dle zvlastnich technickych podminek je v ZST Chatimavrzeno nové SZZ 3. kategorie typu elektronické
stawdlo s budouci moZnosti dalkového ovladani.
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V tratovém Useku Upigny — Chotingt bude dle zadavacich podminek v Useku ChtieHr. Zalany obnoveno
TZZ 1. kategorie typu telefonické dorozumivani. réovém Gseku Hr. Zalany — Ufiny je a bude i nadale
stavajici RPB v trvalé vyluce. Hradlo Zalany jinhebsazeno dopravnim zastnancem. Kontroly odipjezd
vzor SSSR byly feneseny na zavaské stanovigtZim. V Gseku Uptiny — Chotinéi bude doplina informace
volnosti tohoto tréového Useku osazenim gi@&ia naprav. Pro spojeni bude vyuzit stavajici PK14 T3V
poloZeny podél trati, ktery vSak budeha v nestabilnim Gseku obnovit a v Useku Zim —eRéd opravit. Po
realizaci nového elektronického stala v ZST Retenice a polozeni optického kabelu do ZST iipobude
technicky vyhod#ji vyuzit optické spojenitps Lovosice a Usti n.L.

V tratovém Useku Chotitt — Lovosice bude nové TZZ 3. kategorie dle TNZ 82@

V mezistaninim Useku Chotigt - Lovosice se fedpoklada vystavba novychigiezdovych zabezpevacich
zaizeni na pejezdech P2072, P2071, P2070. Stagjegdova zabezpevaci zdizeni byla v dob zastaveného
provozu na trati demontovana.

Nova PZS budou 3. kategorie diSN 34 2650 ed. 2 reléového typu s elektronickynpiliky. U v3ech pejezdi
je nutno provtit nutnost jejich existence. Nutno uvazovat se &mjicimi stavebnimi Upravamirgjezdi ve
stavebni ¢asti stavby. Pro vSechny zmié gejezdy bude nutné zajistit od DU Rozhodnuti odmin
zabezpeéeni.

VSechna no¥ vybudovana zabezpevaci zéizeni musi byt vybavena diagnostikou dle TS 2/28@#&nosem
diagnostickych informaci do mist sotestné Udrzby.

V ZST Lovosice je navrzena Uprava stavajiciho SggutESA44 z dvodu doplgni nového TZZ a nay
ztizenych PZS.

Jako progedky pro spolupisobeni vialk jsou navrzeny pétace naprav. Pouzité ptace naprav v oblasti
kompatibility s draznimi vozidly musi vyhovov@BN CLC/TS 50238-3. Vzhledem k pouzitigiact naprav se
piedpoklada nasazeni funkcionality VNPN dle TS 2/2814.

Nutno respektovat S#mici SZDC s.0. 101 Pouzivani provoznich aplikavhagbou na zabezpevaci zaizeni
¢.j. S4665/2014-012 stinnosti od 1.5.2014 — tj. zejména s ohledemieagscisla viaki, atd.

Clanek 13.3.3 TNZ 34 2620 stanovuje, Ze pro vyd@vbtlijici naesti pro jizdu drazniho vozidlaigs grejezd

s prejezdovym zabezpevacim z#izenim PZS 3| podl€SN 34 2650 na vjezdovém, odjezdovém, cestovém
a séad’'ovacim naustidle ma byt technickymi prastdky zkontrolovano, ze vSechna PZS 3l az po dalsi
nawstidlo, platné pro dovolovanou jizdu, jsou v poloigtnim stavu a pro danou kolej aésm bezanul&nim
stavu, popipact v anulaci ve stejném smu jizdy.

Pro vystavbu nového SZZ v ZST Chotinbude teba ziskat souhlas odboru O14, z&ipat nasazeni nového
elektronického stasdla v ZST Chotindt, kdy neni tento pozadavek mozno pro mezigtdnisek Upginy -
Chotimt pti ponechani stavajicich PZZ splnit, k vyuZiti usteeni posledniho odstavce tohottanku
,V odavodrenych gipadech smi byt kontrola technickymi piestky nahrazena potvrzujicim Gkonendamého
zanestnance“.

NavrzenéteSeni, kdy v tiovém Gseku Upigny — Chotingt provozovaném dleipdpisu D1 bude obnoveno
TZZ 1. kategorie typu telefonické dorozumivani zead obsazeni ZST Chotiinvyprawim. Ve stanici bude
tteba s ohledem na technicky stav vypravni budaiditanovou dopravni kancel&cetrné predepsaného zazemi.

Ve stanici budetéba #idit elektronické staxdlo véetr® tidici Urové a zalohovaného pracowSgOP. Pro
budouci dalkové ovladani stanice po realiza¢bati stavby budeadba ve stanici doplnit gk DOZ.

S obsazenim ZST Chotinéi vypravéim nesouhlasi SZDC s.o., R Usti n.L.
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Bylo prowieno, ze v fipads, kdy nebude mozno s@sré s aktivaci elektronického stla v ZST Chotier
provést vymwnu stavajicich Sesti zastaralych PZZ wtnéém Gseku Upiny — Chotingir za PZZ spiujici
podminky normy TNZ 34 2650 ed.2 a tim umoZznit bbEamové nasazeni TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 3620,
moznost zemit 7izeni provozu v tomto Useku diegpisu SZDC s.o0. D3 s dirigujicim digpeem v Lovosicich.

To by umoZnilo neobsazovat ZST Chetinypravim, zidit v této stanici pouze travé stavdlo sidici arovni

v ZST Lovosice a mezistani Gsek Choti@¥* — Lovosice zabezpie integrovanym tréovym zabezpevacim
zafizenim. V tomto/fipad? je ale nezbyinutné v iseku Lovosice — Chatinvybudovat novy radiovy systém
GSM-R. Tento v3ak neni géasti této |.casti stavby.

Sd€lovaci zatizeni

V tomto Useku je poloZzen stavajici metalicky dalkdabel DKP 7XV1,3, ktery byl vinou sesuvu poSkozen
V ramci tétocasti I. ,Obnova Zelezdni trati v km 24,200 -24,400se provede oprava a zprovémn vyse
uvedeného kabelu. Dalkovy kabel DKP 7XV1,3 budeamé&m Useku naspojkovan stejnou vlozkou kabelu
(pozadavek spravce kabelu TUDC). Tento dalkovy kable neni z hlediska pozaddvka nové sélovaci
zaizeni vhodny pro jakykolivignos dat a informaci nez je pouze &y stav. Proto se navrhuje v rdmci Il.
¢asti,VylepSeni technickych paraméttrati“ jeho kompletni nahrada.

V ¢asti |. bude déle v zst. Chotfinvybudovano sélovaci z&izeni, které umozni budouci dalkové ovladani
z RDP Lovosice. Vzhledem ktomu, Ze v &asné dob neexistuje optické propojeni v Useku Chatim-
Lovosice, navrhuje se do stavajici HDPE trubky, rktdyla poloZzena vramci stavbyRekonstrukce
zabezpéovaciho z#éizeni Zst. Lovosice“zafouknout DOK 48 vldken. Z ostatnich technologiide v Zst.
Chotimét vybudovat nasledujici:

e Mistni kabelizace

e Telefonni zapojova

«  Prenosovy systém a technologicka datova si

* Rozhlasové a inforntai za&izeni

e Kamerovy systém

« Elektronicka zabezgevaci signalizace

e Sdilovaci zdizeni

«  Dalkova diagnostika technologickych systé#DC
e Vybaveni pracovistdispe&era v RDP Lovosice

Vzhledem k tomu, Ze v séasné dol neni v Gseku Lovosice Retenice vybudovan zadny wavy radiovy
systém a pedpoklada se, ze zst. Cho#iflnbude obsazena dopravnim zéstnancem (vypraém/dispe‘erem)
bude novy radiovy systtm GSM-R realizovan az v ratidsti Il. ,VylepSeni technickych paramedr trati”.

V piipad?, Ze by jiz wasti |. byla Zst. Chotit¥ ovladana dalko¥ z RDP Lovosice, je nutné radiovy systém
vybudovat jiz v tétdasti stavby a to minimakiv Useku Lovosice — Choti#ii (véetns).

Mistni kabelizace

V ZST Chotinti realizovana mistni kabelizace Hppavy kabelizace (pokladka HDPE trubek a TK k djen
ZST) pro daldi navazani s #asti. V ramci mistni kabelizace se v ZST navrhupofit MK (metalickou
a optickou) pro propojeni technologickych objektypravnich budov a venkovnich telefonnich ohjeRtTO)
a elektrického atevu vynen. Profil kabel bude uéen dle mistnich podminek a pozadavk

Telefonni zapojova
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Predntem tohoto provozniho souboru je vystavba komphetnhového IP telefonniho zapojdea se
zjednodusenym ovladacim pracovist do kterého budou zaésy nové a stavajici MB okruhyv ZST Chotitn
Navrhujeme telefonni zapojovave variant IP. Tato varianta a technologie umozni i srg&inst'ovou
implementaci jednotlivych tfavych TZ. Technologie IP pouziva jednotnieposovy paketovy format pro
datovy i hlasovy provoz¢imz se umozni iighledny komplexni dohledovy a konfigtirh management celé
spojovaci s#, zjednoduSujici a zléwjici béznou Gdrzbu. V této variahfe v Zeleznini stanici IP zapojova
realizovan pomoci sénovate (VolP routeru), fisluSnych internich fevodnilki analogovych rozhrani (MB,
AUT) a zjednoduSeného IP ovladaciho praceévist

Do nového telefonniho zapojasabudou zapojeny nasledujici okruhy:
* VP vjezdova nékstidla (MB);
e VT tratové okruhy z obou séni (MB);
« JN pejezdy v odbéce, okruhy od elmag. zarmk. (MB).

Provoz na zézeni telefonniho zapojova bude nahravan na dophé zaznamové ¥aeni ReDat 3 v ZST
Lovosice.

Souwasti vystavby TZ bude i vystavba novych nahradrielbfonnich zapojowd (NTZ). Do NTZ budou

zavedeny dlezité MB okruhy kabely SYKFY, snikové tak, aby pi zasunuti koliku do svirky byl okruh do TZ
rozpojen.

Prenosovy systém a technologicka datovat’si

Navrhuje se v ZST Choti#h (a nasledié v ramci navazujicichiasti v celém tseku LovosiceRetenice) navazat
na souvisejici stavby a v daném Useku trati vybatimovou IP/MPLS $i pomoci PE a CE routiera L3
switchi. V rdmci jednotlivych stanic se navrhuje vyited TDS pro gipojeni EOV a osétlenti.

Pro genos datovych okruh telefonnich okrud, videosigndl a pro propojeni TZ weSenych Zelezémich
zastavkach a stanicich se navrhujemenpsové zdzeni pomoci sirovaa a datovych fepin&ia. Na nové
prenosové zdzeni budou pipojeny fevazr nasledujici zézeni:

e  Zatizeni EZS, hlasové a vizualni inforémh za&izeni, rozhlasové #&eni a EOV vetr® oswtleni
zastavek a stanic;

e Integrované telekomunikai za&izeni systému IP;

«  Kamerové systémy;

«  Digitalni radiovy systém GSM-R (v budoucnu viz vjjSe

«  Dalkova diagnostika technologickych systéBDTS ZDC;

4

« Dispeserskaéridici technika (IRT).

Aktivni prvky datové si musi byt schvalené pro provoz na SZDC dexdtelné do stavajicino dohledu/dalkové
spravy SZDC.

V ramci této stavby bude takéSeno napajenii@nosového systému v jednotlivych lokalitach v padefstavby
novych centralnich napajecich zdragglozenych z ussmiovace 48V a stidate 48V/230V s funkci by-pass
doplrgné AKU bateriemi pro zajihi provozu po dobu 6 hodin ¥ipadt vypadku.

Rozhlasové zéizeni

V zelezntnich stanicich a zastavkach bude vybudovano naxtélasové zézeni pro informovani cestujicich.
Zarizeni bude sloZzeno #gvodniku VolP a zesilo¢a nf se 100V vystupem (IP rozhlasovarédha), coz
zjednodusi a zehledni napojeni na zdroje modulace. IP rozhlasstédna musi umaibvat zgtnou kontrolu
provedeného hlaSenéetrg monitorovani vystupu zesilo¥a a kontrolu linky k reproduktém.
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Reproduktory pro ozuieni navrhujeme umistit na stozarky venkovnihostbemi nebo na za&Seni nastupi&t
které budou satasti jednotlivych stavebnich objéktPro ozvdeni nastupid se navrhuje pouzit reproduktory
0 jmenovitém pikonu 15W s pepinatelnym vykonem 6-10-15W.

Kamerové systémy

V Zelezntni stanici Chotindf se navrhuje vizualni kontrola pomoci IP kamerovélgstému. Ve stanici se
navrhuje kamery umistit tak, aby sledovaly nastupiBrany a zhlavi). Budou pouzity kamery pro vernko
prostedi, které budou opany powtrnostnim krytem. Kamery se navrhuji barevné s rastingechodu
v nagnich hodinach n&ernobily provoz (funkce den/nac).

IP kamery budou pomoci datovéésfitipojeny na kamerovy server, ktery umozni zaznandiskové pole.
Dohledové pracovidtbude umisino v ZST Lovosice. UloZitkamerového systému se navrhuje umistit ve
sdkélovaci mistnosti v ZST Lovosice.

Nowveé vybudovany kamerovy systém resp. kameryispu souvislosti na provoz dopravni cesty budoamai
této stavby zéeneny do Kontrol& analytického centra (KAC).

Prenos informaci z kamerového systému budéiswin do dohledového pracodSDDTS ZDC zgisobem
uvedenym v Technickych specifikacich SZBCTS 2/2008-ZSE v planém &mi. Pro monitorovani stavu z KS
(a dalich z#zeni dle TS 2/2008-ZSE) bude slouZit dohledovéqvidt DDTS ZDC.

Elektronické zabezpeovaci signalizace

V rédmci stavby je navrzeno chranit vybrané mistin@sipravni kancefa scl. mistnost, statdlova Ustedna,
silnoproud, a dalSi mistnosti s technologii) vymiaa technologické budéw Zeleznéni stanici. EZS bude
rozSiena na vSechny objektyetre prefabrikovanych se zabezjpeacim zéizenim dodavanym touto stavbou.
Zajisni objekti bude provedeno jako dvojstigvé (pldSova ochrana, prostorova ochrana). Pro tioiadu
ochranu se navrhuje zajistit vstupni tivedo hlidaného prostoru objektu @ivieni magnetickymi kontakty
v lehkém nebo véZkém provedeni. Prostorové zajidit skeZenych objekt budou zajisovat prostorova dualni
¢idla. Duélni¢idlo je kombinacicidla PIR (infrapasivniho) gidlem MW (mikrovinnym). V technologickych
mistnostech budou rozmisy pozarni hlage napojeny na lG&tdnu EZS. Zabezpevaci Ustedna EZS bude
umistna ve sdlovaci mistnosti. Saidsti Ustedny bude i napdjeci zalohovany zdroj s moZnoskiij€eloi.
Ustredna bude napéjena zesI80V/50Hz.

Systém EZS bude dogin o moduly pro dalkovou diagnostiku a parametrizziieden (plnd parametrizace
EZS Gsteden). Fenos informaci z Gdny bude sifovan do dohledového pracowdDTS ZDC zisobem
uvedenym v Technickych specifikacich SZBCTS 2/2008-ZSE v platném &mi a gestorského vynosu SZDC.
Systém EPS a ASHS nebude v Zelézhstanici Chotindt vybudovan. Pro detekci vzniku pozaru v jednotlivyc
mistnostech budou k detré EZS gipojeny pozarni kombinované hlési

Informa éni zafizeni pro cestujici

Novy informaini hlasovy a vizualni systém pro cestujici se najeriybudovat pouze v ZST Chotin

IS je moderni informéni prostedek pro poskytovani informaci o vlakovych spojistaktualni situaci
v Zeleznéni stanici a filehlych zastavkach ve vizuélni a zvukové patldBystém je tvien akustickowdsti pro
hlaSeni vlakovych spbja vizualni¢asti poskytujici informace prastnictvim digitalnich inform&ich panel

a monitofi. Sowasti inform&niho systému je i automatické hlaSeni pomoci reového z#zeni.

Navrzené typy informgich panel, jejich provedeni i zisob zobrazovani informaci je zavisly na pouziti
konkrétniho systému vybraného dodavatele. Inveptwfaduje sledovat u vizudlnich inforénéch panel
technologii transreflexnich LCD dispieg maticovym rastrem s podsvicenim LED diodami.

Informani systém bude realizovan dke &mice ¢.118. Hlasové magky pro nevidomé nejsou sédsti PS
informatniho zd&izeni, jsou sotasti orienténiho systému pro cestujici.

Novy informani systém musi podporovat zasilani poruchovychistie systému DDTS ZDC cestou
integratnich koncentratdr a konverze protokolu SNMP (pbpiného, jehoz Gplny format musi byt v tomto
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pripact ale poskytnut dodavatelem &5ZDC nebo dodavateli integrsich koncentratdi) na protokol podle
CSN EN 60870-5-104.
Sdélovaci zaizeni
Hlavni naplni &chto PS je vystavba novych hodinovych, telefonné&ctdatovych rozvol (strukturované
kabelaze) v ramci Zelezmii stanice a ve vybranych objektech (vypravni badavechnologicky objekt). Jedna
se zejména o;

*  Vnitiéni instalaci v jednotlivych objektech VB, TB v Zeteni stanici;

* Hodinové zéizeni etre kabelovych rozvoil (hlavni a podruzné hodiny);

e PremisEni a provizorni stavy stavajicihos&aolvaciho zéizenti;

+ Demontéz stavajiciho sdvaciho zéizeni.

Vnitini instalace se navrhuji pomoci strukturované kateel Instalace bude uki®ma na patchpanelech
umisgnych ve skini 19" spoléné s optickymi kabely nebo v samostatnychtisich. Sodasti instalace bude
i rozvod pro hodinové z&eni. Jednotlivé hodiny musi umoziizeni DCF signalem.

Jednotlivd sdovaci zd&izeni umisind ve stavajicich objektech VB budouremistna do novych

,,,,,

Provizorni stavy, femiséni a demontaze stbvaciho zéizeni

Vzhledem k postufm vystavby dojde v ramci tohoto PS k provizorniravéin. Proto bude nutné vybrana
scklovaci zdizeni gemistit do provizornich prostor a po dokeni stavebnich praci definiti¥npremistit.
Stavajici sdlovaci z&izeni, které bude nahrazeno novymi technologiefiiip (zastaralé a nefutiki zaizeni) se
navrhuje demontovat. Dal&asti tohoto PS je demontaz jiz zastaralého nebankiiiho sélovaciho zéizeni.

A vzhledem k etapizaci stavby je nutiéSit i provizorni stavy a nahradni provozizani s ohledem na
minimalni vyluky. Postup demontazi bude specifikowvadalSim stupni projektové dokumentace v zavishues
postupu vystavby. DemontaZ stavajicihsledaciho z#&zeni bude provedena v souladu sérsini SZDCE.42.

Dalkovéa diagnostika technologickych systéinZDC

Predmétem provoznich soubdrDDTS ZDC je zapojeni denych technickych z&eni do systému dalkové
diagnostiky Zelezghi infrastruktury. Veskeré ipnosy a seér dat bude navrZzeno v souladu s technickou
specifikaci TS 2/2008-ZSE ,Déalkova diagnostika temlbgickych systéin Zeleznéni dopravni cesty”
(v platném z#ni) a gestorského vykladu k Technickym specifikac22008 — ZSE, druhé vydané,).
5641/2016-SZDC-014 ze dne 8.2.2016. Systém budeiowat jeho nasledné rozéni a doplani v souladu

s pokr&ujicimi a navazujicimi stavbami.

V ramci tohoto provozniho souboru DDTS ZDC bude 8TZChoting# vybudovan systém DDTS ZDC
a doplrén integr&ni server (InS) a terminalovy server (TeS) v ohjeBDP Praha a ED SZDC Usti nad Labem.
Rozva@¢ RDD umistény v ZST Chotindi bude pipojen na integréni koncentrator (InK), ktery bude umist
ve sdtlovaci mistnosti v ZST.

V ramci tohoto PS dojde déle k doghi integr&niho serveru InS a jeho klientskych pracéwis CDP Praha
a také klieni na ED SZDC Usti nad Labem. Cilem navrzeného tekBhoreseni &chto PS je:

e Doplreni Integr&niho serveru InS (parametrizace, d@pindatovych struktur);

«  Doplréni Terminalového serveru TeS (parametrizace, dopldatovych struktur);

« Doplreni, parametrizace a konfigurace jednotlivych kisyth pracovis na CDP Praha se systémovym
a aplika&nim programovym vybavenim s jeho ozivenim, nastimenparametrizaci;

« Parametrizace a konfigurace systému dalkové didigggosTS ZDC v CDP Praha s i@nosy
diagnostickych informaci z jednotlivych TLS respe&tinK v zeleznini stanici po TDS signosovym
protokolem dleCSN EN 60870-5-104;

«  Doplreni a parametrizace klientského pracavisa SZE Hradec Kralové;
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« Konfigurace SMS Gateway Praha;
e Uvedeni systému dalkové diagnostiky TLS na CDP @dahprovozu s verifikaciipnaSenych dat.

Vybaveni pracovisg dispefera
Z pohledu sdlovaciho z#éizeni bude pracoviddispe&era vybaveno:
+ Datovou a telefonni strukturovanou kabelazi;
e Ovladacimi terminaly §etré serveru pro spolupréaci s InS dopravniho klienta;
*  Nahravanim komunikace dopravnich zatnand a dispeeri;
*  Vybaveni pracovistdisp&era kamerovym a inforndaim systémem.

Silnoproudé rozvody a zdizeni

Prejezd P2070, Malé Zernoseky, ul. U Vinarny

Stavajici pejezdové zabezpevaci zaéizeni gejezdu P2070 je napojeno kabelovdippjkou ze stavajiciho
zdéného pilte. Pili je spoleény pro domek u trati a PZZ. Seasny jistt pied elektrortirem CEZ je jednofazovy
1x25A. Navrhovany stav: s ohledem na rekonstréd®Z se el. fikon zvySi na 2,1kW. S ohledem na stavajici
stav a navrhované zvySeniifpnu bude provedena rekonstrukceipilha tifazovy s jisttem pro PZZ 3x20A.
Od rekonstruovaného pidi k rekonstruovanémurgjezdovému zézeni P2070 budetf@s novy jistt 3x20A
piipojen novy napajeci kabel CYKY 5x4.

Prejezd P2071, Lhotka, ul. Lhotecka

Stavajici pejezdové zabezpevaci zd@izeni gejezdu P2071 je napojeno zemni kabelovdipgjkou ze
stavajiciho elektrogrového pilte.  Elektromdrovy pilii pro PZZ je napojen z distribniho rozvodu
jednofazovou kabelovou nnftipojkou. Sodasny jistt pred elektrorirem CEZ je jednofazovy 1x16A.
Navrhovany stav: s ohledem na rekonstrukci PZZIsgitkon zvysi na 2,1kW. S ohledem na stavajici stav
a navrhované zvysentigonu bude provedena rekonstrukce roz¢édjisS€ni a rekonstrukce elektramového
rozvadée na fifazovy sjisttem pro PZZ 3x20A. Od rekonstruovaného ipilik rekonstruovanému
prejezdovému Zdzeni P2071 budefipojen od nového jiste 3x20A novy napajeci kabel CYKY 5x4.

Prejezd P2072, Lovosice, ul. LovoSska

Stavajici pejezdové zabezpevaci zdizeni [Fejezdu P2072 je napojeno kabelovdippjkou od stavajiciho
sloupu distribdniho vedeni nn a pojistkovouisk na sloupu. Od pojistkové 8ké je svod tifazovym kabelem
do elektromdrového pilte, kde je osazen jednofazovy jstix25 A. Kabel od pite k mistu s PZZ je jiz
v tiifazovém provedeni. Navrhovany stav: s ohledem ek@nstrukci PZZ se el.iffkon zvySi na 2,1 kW.
S ohledem na stavajici stav a navrhované zvySgkérmu bude provedeno dozbrojeni pojistkovéirgko 2
pojistky na 3 faze a elektramovy rozvaaé bude opaen novym itifazovym jisttem 3x20 A pro napéjeni PZZ.
Od elektrongrového pilte k rekonstruovanémuigjezdovému zdzeni P2072 je jiz polozetifazovy napéjeci
kabel.

Chotimé¥, Uprava rozvodu nn a oswtleni

Stavaijici stav. ZST Chotiéh je napajena z distrigni nn si¢ zawsnym vedenim 16mm2 ukéenym na fasad

vypravni budovy. Stavajici elektr@énovy rozva@é¢ obsahuje 2 &ieni; pro byt v pd&k a pro stanici. ied

elektrongrem pro stanici je jisti3x32 A. Z jistke je napojen hlavni rozvégstanice, osstleni, instalace ve VB,
venkovni kabelové gkné a osétleni. Otrev vyhybek neni instalovan.

Bilance gikoni ZST:

Venkovni os¥tleni ZST 0,5 kW
Zasuvky, vytapni VB, ostatni 9,5 kW
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Ohtev TUV AKU 2,0 kW
CELKEM 12,0 kW

Navrhovany stav: s ohledem na rekonstrukci kokejitdefeSeno nové ostleni venkovnich pracovnich ploch
a proveden novy kabelovy rozvod nn. Dale bidgen novy elektricky dbv 2 vyhybek 1:9-300 na obou
zhlavich. Jak na vjezdové stéaAiST tak na vyjezdu jsourgjezdy, které se op@tovym PZZ. Pro nova PZZ
budou provedenyifazové kabelovéifpojky, méteni PZZ bude spoteé s mdfenim staniniho ZZ.

Bilance gikoni ZST:

Venkovni osétleni ZST 2,3 kW
Zasuvky, vytapni VB a RD, ostatni 16,5 kW
Ohrev TUV AKU 2,0 kw
EOV 15,0 kW
CELKEM 35,8 kW

S ohledem na stavajici stavigojky a navrhované zvySenfionu bude provedena rekonstrukdéppjky nn
(v majetkuCEZ) tak, aby nové hlavni ji&ti bylo 3x63 A.

Chotimér, EQV
Bude instalovan novy venkovni rozu#dR-EQV, ktery bude zaji®vat napajeni EOV obou vyhybek 1:9 - 300.

Soustavy nafti: 3PEN AC 3x400/230V — TNC-S
3N AC 3x400/230V -TT
Ochrana ped nebezp. Ud: automatickym odpojenim od zdroje

proudovym chragem
Rozvadé¢ R-EOV bude vybavefidici jednotkou ovladani, budedanén do systému DDTS a bude uniozat
délkové ovladani, parametrizaci a signalizaci épirrozsahu dle konstrukce dodavatele a dle pozégdakné
smeérnice TS2/2008 a naslednych gestorskych vykl&eferedni vyhybky budou d& na obou zhlavich. Kazdy
topny vyvod bude vybaven samostatnym proudovymnitean, vyvod pro ofev opornic bude rozten na d¢
samostatné dtve, zvla¥ pro levy a pravy kolejnicovy pas. ®kzhlavi budou mit spoi@é srazkovéiidlo
a kolejovy teplonir.
Redeni EOV bude v souladu segsnici SZDC s.0. E2 z r. 201 78.

Zelezniéni svrdek a spodek

Cast |. Obnova Zeleznini trati v km 24,2 — 24,4

Hlavnim cilem¢ésti I. je obnova Zelezhii trati v mist horninového sesuvu (km 24,2 — 24,4). Novy Zelazini
svrSek a spodek je v souladu se zadanim navrzem ecl 24,000 — 24,750 a to tak, Zéatak (km 23,906) a
konec (km 24,933) Uprav v méssesuvu je umish v primé. Dale jefeSen novy Zelezémi svrsek a spodek
u rekonstruovanychipjezdi a v nezbytné mié rovréz v ZST Chotint.

Stavajici stav

V sowlasné dob je stavajici zel. svrSek v km 24,0 — 24,8tbro kolejnicemi tvaru T na betonovych prazcich
SB5 s rozdlenim ,c". Stavajici kolej je stykovana. Polém smsrovych oblouk jsou mensi nez 300 m (min.
243 m).

V ZST Chotinst jsou v sodasné dob kolejnice tvaru S49 nebo T néesénych nebo betonovych praZcich SBS5.
Vyhybky jsou stupové, tvaru T na ocelovych prazcich. Stavajici leojepu stykované.
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Navrhovany stav

Sesuv v km 24,2 — 24,4

Smerové feSeni v oblasti sesuvu je navrzeno s pélem sn¥rového oblouku R=300 m, ktery mémzlepSuje
stavajici srérové pondry, piitom je nova osa vedena po stavajicich pozemci@CSZo. Ped a za sesuvem je
v prostoru rekonstrukce (cca od km 24,0 — 24,8)anusa koleje vedena ve stavajici stepminimalnimi zdvihy

a smérovymi posuny. Rychlost je zachovana stavajici Vksoh.

Premostni Useku sesuvu, bude mit minimalni vliv do vodnibimu tohoto Uzemi. Novy material Zel. svrsku
od km 24,000 do km 24,800 bude tvaru 49E1 na nowetonovych praZzcich s minimalni hmotnosti 250kg
S pruznym upewnim a rozdlenim ,u“. Kolej bude v rozsahu rekonstrukcei®ra do BK.

Dle provedenéhoipdt®¥zného geotechnického fmkumu (sondy KS5, KS6 v km 24,450 resp. 24,150pca
silng zn&isténym kolejovym lozem nachézi jil seetini plasticitou (F6/CI) a jil pigy (F4/CS) s hodnotami
Redukovaného modulurgtvarnosti Eor=3,2 — 5,4 MPa. Na zakladySe uvedenych zji&i bude navrZzena
skladba prazcového podloZzi: vrstvérBodrti 0,25 m a ZZVC v tl. 0,42 m.

V feSeném Useku je navrzena skloinplai télesa Zel. spodku i zemni plaPrazcové podlozi je odvo#hm
pomoci trativodu, fipadré pomoci zpevéného pikopu nebo otkzem na terén. V Uzkychiezech je z évodu
minimalizace zasahdo stavajicich svadhnavrzeno polozapusté kolejové loze sifkopovou tvarnici TZZ4
zachycujici vodu stékajici ze svah

Na nasypech je nutné lokélstavajici ¢leso rozsit pomoci L zidek (prefabrikat U3).

ZST Chotingf

Na zéklad zpracované dopravni technologie byl zpracovanriekli navrh ZST Chotigt. UvaZuje se zde se
snesenim veskerych stavajicich koleji a vyhybekiNmdou #izeny pouze dvkoleje, hlavni kole§. 1 vedena
ve stavajici ose apdjizdna kolef. 3 vedena blize k VB.

Rychlost v obou kolejich je navrzena 50km/h.

Novy Zel. svrSek bude navrzen tvaru 49E1 na nowetonovych praZzcich s minimalni hmotnosti 250kg
a s pruznym upewnim. Vyhybky budou navrzeny druhé generace tvaf+1189-300 na betonovych prazcich,
vybavené dle simnice SZDC s.o¢. 77.

V situacich je zakresleno umist nastupis. Umisgni nastupig s centralnim fechodem bude upraveno dle
v sowasné dob schvalované legislativy.

Vzhledem k tomu, Ze néeSeném Useku trati je 5 let vyl@n provoz, je pdeba v celém neprovozovaném
Useku provést vySkovou a 8ravou Upravu koleji.

Zelezntni prejezdy
U rekonstruovanych igjezdi bude navrzen v nezbytném rozsahu novy Zel. svaSsBodek (ZKPP) detns
odvodreéni. Novy Zel. svrSek bude navrzen tvaru 49E1 nayclowbetonovych prazcich s minimalni hmotnosti
250kg a s pruznym upedmim. V oblasti pejezdové konstrukce budou pouzitygdy s antikorozni Gpravou.
V ramciéasti |. se uvazuje s rekonstrukci poung prejezdi, na zaklad projednani s ® bude:
e km 27,212 (P 2069, Chotiff) — bude rekonstruovartetre zel. svrsku, ZKPP a odvodmi,
* km 32,837 (P 2070) — bude pouze ¥wna pgejezdova konstrukce; bez zasahu do Zzel. svrSku,PZKP
a odvodsini; bude dopléna prahova vpust,
 km 33,871 (P 2071) — bez Uprav; stavajigj@zd je po rekonstrukci,
 km 34,168 (P 2072) — nova konstrukagetné Zel. svrsku (dle skut@é polohy dewnych prazé), ZKPP
a odvodsgni.
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SANACE MISTA SESUVU

Analyza stability Uzemi - vysledky

Na zéklad provedenych vypiii Ize konstatovat nasledujici skénesti:

a) Délnice D8 je stabilni (SF >> 1,25). Jeji statid&iseni je tak @&inné, ze vystavba drahy v libovolné
Z uvazovanych podob na ni nema zasadni vliv.

b) Uzemi nad statickym zaji&tim dalnice a obzvlaStizemi v mist byvalé drahy je v s@asném stavu labilni
(1,00 < SF <1,10). Drazni pozemek lezi nad patoan@bo di¢iho sesuvu.

c) Pokud se ma na draznim pozemku obnovit provoz drétusi se intenzivhstaticky zajistit. A to bez
ohledu na formu provedenilésa drahy. & uz se jedna o nasep s nebo bez Wdahnebo o femostni,
Uzemi je nutné stabilizovat.

d) Déle by ngla byt zajiStna dostaténa stabilita Uzemi a tim i bezfmost pro provéthi statického prvku
zaji¥ujiciho Gzemi. K tomu lze dopdfitl vybudovani ryhy hloubkového odvogtri ve svahu nadiiesem
drahy, podobného systému jiz realizovanému nadaal@dvodrini realizované pro dalnici se nachazi ve
svahu pod draznim pozemkem, a tudiz na stabildratiy nema vliv.

e) Po aktivaci statického prvku ve fo&kotvené pilotové ghy dojde ke stabilizaci tzemi od statického prvku
smerem nahoru (SF > 1,25). AvSak zaraz |Zedpokladat, Zze hustat'spilot bude fisobit jako vyrazna
bariéra proti firozenému odtoku podzemni vody po svahutdd¥i vzedmuti podzemni vody dojde
k poklesu stupé stability zemi na 1,10 < SF < 1,25j pxtrémnich podminkach (HPV blizko dravn
terénu) jeSt nize. Tomu by zabranilo vybudovani hloubkovéhadrée svahu nad ndspem avizované vyse.

f) Po aktivaci statického prvku ve foénkotvenych I-profili z podzemnich 8h dojde ke stabilizaci tzemi od
statického prvku sstem nahoru (SF >> 1,25). Tyto prvky budou v poraingipilotovou sthou mnohem
meére branit girozenému odtoku podzemni vody po svahuidBti vzedmuti podzemni vody bude stiipe
bezpénosti stdle SF > 1,25.fPvybudovani hloubkového drénu ve svahu nad nasgdmsituace navic
nemizZe nastat.

g) Po aktivaci statického prvku (v libovolné poddlristdva nejmén stabilnim prvkem Gzemi (1,00 < SF
<1,10) usek mezi statickym prvkem drahy a hloubkowdrénem dalnice, resp. obsluznou komunikaci nad
timto drénem. Pokud by v tomto néstoSlo k di¢imu sesuvu, @kledkem bude zvySeni zatizeni v prvcich
statického zajigni trati.

Prvky navrzeného technickéhateSeni sanace sesuvu

Priprava uzemi

Aby byla zajiSéna bezpé&nost i provadni konstrukci a snizena celkova mira rizika prajefsou navrzeny
nasledujici prvky fpravy Uzemi — hloubkova drendz, geotechnicky nooimiy a zpeviiné pracovni plochy
a ristupové cesty.

Hloubkovy drén

Hloubkovy drén by byl situovan ve svahu natbsem Zelezgni drahy. Vzhledem k tomu, Ze sesuvna oblast
v km 24,2 az 24,4 je nejhlubSi zhruba v polévstanéeni, skladal by se drén zg wétvi. Ve dvou ¥tvich nad
drahou by byla voda sbirana odtatku resp. konceipkonavaného Useku a s¥ad k nejhlubSimu mistu zhruba
ve stedu stanieni. Treti wtev by byla kolm& na tfaa revedla by vodu z nejhlubSiho mistd¢pé pod mostem

a napojila by se na drén dalnice. Odhadem by bglmatvybudovat zhruba 275 m drenaze.

V pficnémriezu by se jednalo o vybudovani ryhik§icca 2 m a hloubky aZz po smykovou plochu sestedy
zhruba 2 az 7 m. &ty ryhy by byly déasré pazené. Na dnryhy by bylo do izka osazeno drenazni potrubi
(odhad DN400) probihajici wimych Usecich mezi mezilehlymi Sachtami. Nastetig byla ryha zasypana
propustnym hrubozrnnym materialem.

sSUDOP 16/26
o PRAHA



Premosgni v km 24,200 — 24,400

Prekonani mista sesuvu je navrzeno mostnim objekttako sledovana vysledna varianta typu mostni
konstrukce je uvazovanaisgena ocelobetonova konstrukce o sedmi prostydolpdiazdé o rozii 20,0 m.
Celkova délka mostni konstrukce je 163,095 m. Kuose se nachazfste&né v pfimé a oblouku (R = 300 m)

s prechodnicemi. S ohledem na &ové GPK je konstrukce navrzena konstantikiysb,95 m se zohle@nim
pudorysného vzefti oblouku. Konstrukce se viigném iezu sklada ze dvou ocelovych nosnikteré jsou
sprazeny s Zelezobetonovou deskou, na kterou navagigzobetonovéimsy. Celkova fedpokladana plocha
mostucini 970 m2.

Opery jsou navrzeny jako tizné, monolitické s roviibtymi kidly zalozené na velkopmérovych pilotach.
Vnitini podpory jsou navrzeny vzdy ze dvou samostatojicich pilfd, které jsou v pétspojeny zakladovou
deskou uloZenou na velk@pnérovych pilotdch. NavrZzeny byly piloty @1500 mm da#20,0 m.

Zaklady mostu budou proti tlaku zeminy po svahuaddbrarény kotvenymi barkami blize popsanymi dale
v této zprag. Ty zajisti ochranu mosturgd vodorovnymi deformacemi jak od ,creepovych” polhgvahu tak
také v gipack aktivace ditiho sesuvu. Samotné zaklady mostu byly zesilerpilaty praméru 1500 mm (oproti
piedchozi verzi s imérem 1200 mm) s&tSi rozt€i, aby byla zaji$nha prostorova tuhost praipad pohybu
zeminy ve svahu pod mostem.

Premostni sesuvného Gzemi ma nasledujici obecné vyhody:

*  Nedojde ke svislémuifiizeni sesuvnych vrstev. Zatizeni bude pilotartozzni mostu
pieneseno do skalniho podloZzi.

. Nedojde ke vzniku vyznamné bariéry proti volnémtokd podzemni vody vifrozeném
smeru po svahu daél

*  Neni tebaiesit problém sedani nehomogenniho podlozi pod naspe

Staticky prvek — verze pilotova séna

Jednalo by se o&tu ze dvourad ZB vrtanych pilot grméru 1500 mm. Respektive vzhledem k tomu, Fesp
pokryvné Utvary svahovych suti budelia vrtat pod ochranou ¢isné vypaznice a naopak v podloznim slinovci
by pazeni bylo obtizné, lz&ekavat pazené vrtanitpnérem 1800 mm fes pokryvy a nepazenéionérem 1500
mm v podloznim slinovci. Alternativouithe byt pazeni pomoci pazici suspenze a wgrem 1500 mm po
celé hloubce.

Rozte& pilot je navrzena 2,0 m podéla 3,0 m piéng, hloubka cca 20 m od pracovni ploSiny. Piloty hwdo
v hlaw svazany pibéznou ZB gevazkou tlougky 2,0 m. Stna bude kotvenaips pfichodky v frevazce.
Predpoklada se kotveni 9-pramencovymi trvalymi kotvamozteti & 2,0 m, délky do 40 m, z tohoilem kotvy
cca 20 m.

Oc¢ekavanou vyhodou této varianty je sng@h proveditelnost. Nevyhodou je vyttemi bariéry proti
piirozenému odtoku podzemni vody po svahuidblale je totareSeni staticky odto mér U¢inné ve srovnani
se zaji&ni pomoci prvk slozenych z lamel podzemnickrst

Staticky prvek — verze lamely podzemnich gh

Prvek byl odvozen ze statického prvku pouzitéhozajiseni tlesa dalnice na zaklashasledujicich Gvah:

»  Z&kladni nosnouéast obdélnikovych studen zafist dalnice tvei dva I-profily vytva'ené z podzemnich
stén, kotvené zaifirubu.

. I-profily jsou velmi efektivni z hlediska odporugtr tlaku zeminy.

. Pro zajis¢ni zeleznice neni obdélnikovy tvar studenigioa, ¥Zba uvnit studny za éelem dodaténého
kotveni nebo odvodmi se netekava.
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»  Pro zajisni Zeleznice jeteba navrhnout menSi roztstatickych prvk, aby se zabranilo pohybu zeminy
mezi nimi. Zvolena je zhruba pol@wii rozte.

+  Pro zajis¢ni Zeleznice posta o rico mensi staticka vyska I-prafjléimz se také snizi rozsah HTU pro
vytvoieni pracovni ploSiny.

Navrzené prvky maji vigoryse tvar I-profilu vySky 6,5 m,i&y 2,8 m a tlougky 1,0 m. Budou vyhloubeny
nékolika zalgry technologie milanskych &t pod ochranou bentonitové pazici suspenze aviadtarsovany
zaraz. Doporéena je kombinace hloubeni hydraulickym drapéketespokryvné Utvary svahovych suti)
a hydrofrézou (ve slinovci). Hloubka piivbude cca 20 m od pracovni ploSiny, podélna roat€ m. Kazdy
prvek bude v hlay¥ zakorten monolitickym zhlavim, fes které bude do podlozi zakotvé&gimi trvalymi 9-
pramencovymi kotvami délky 35 — 45 m sd&oem délky cca 20 m.

Nevyhodou tohotdeSeni nize byt obtizna proveditelnost komplikovaného prigktonovaného zaraz. Nicmén
na stejném Uzemi se nachabdkalz (statické zajihi dalnice D8), Ze tyto prvky realizovatelné jsdiyhodou je
vyrazre nizsi bariérovy efekt protiigozenému prouthi podzemni vody a vysoka statickéninost.

Ochranné barky

Kazdy prvek zaloZeni mostu bude proti polnyba tlaku zeminy chr&n specialni konstrukci. NavrzengéSeni
barky bylo vyvinuto pro zajighi piliid mostu, avSak v progtu nékladi je pc:itano s obdobh nakladnym
prvkem i pro ol krajni ogry.

Bérky jsou navrzeny ve forérpilotové stny tvarici v pidoryse tvar pismene ,V* se $gbu sn#fujici do svahu.
Zelezobetonové vrtané piloty jsou navrzenymru 1500 mm a hloubky 25m, jsou rozmdfst s minimalni
praktickou roztéi podél ramen ghy. V hlaw budou svazany tuhou Zelezobetonovdevazkou, pes kterou
budou peva zakotveny do skalniho podloZi trvalymi pramencowiotvami délky 35 m.

Konstrukce je usp@dana tak, aby jeji Zelezobetonové prvky byly wnistv ramci stavajiciho drazniho
pozemku. Trvalé kotvy vSak budou pod Urovni terémsahovat do pozerinlsousednich.

Pti navrhu barek byly vzaty v Gvahy i vyfty stability Gzemi provedené pro variantu naseprkiddudou
pasobit jako @inny staticky prvek stabilizujici svah a na svotkdiposkytujitadow obdobnou miru odporu
proti svahovym pohyim, jako prvky navrZzené pro zapgi svahu pi variang nasep. AvSak vzhledem
k ponerne velké roztei prvki miaze dojit k pohybu zeminy mezi nimi. Nepochghmude dochazet k pohin
creepovym (dotvarovani svahu), avSak bez vlivu natm

Odolnost proti dotvarovani svahu pod mostem bugst&aa tuhou povahou samotného zalozeni mostu.

Geotechnicky monitoring

Projektant doportuje vybudovani systému geotechnického monitoringugtedovani odezvy Gzemi a chovani
konstrukci Bhem vystavby a v dohodnut&tasovém rozgti po uvedeni do provozu. Prvky monitoringuijehia
piipravit a nulové zagry provést ped zahajenim vystavby. Lzégupokladat pouziti nasledujicich pévk

e Inklinometry pro ngfeni deformaci izemi (sesuvnych poiiyb
» Dynamometry pro gfeni kotevnich sil
» Geodetické body pro zamy polohy konstrukci — jak ochrannych barek, takstno
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6) Uzemrd technické podminky:

Trat vybudovala spolmost Ustecko-teplické drahy jako prvni Usek Seteské transverzalky z Teplic do
Liberce. Slavnostni zahajeni provozu na Useku Tepli Lovosice prahlo v roce 1897. VySkovy profil trat
(sklony dosahuji hodnoty 25 %o, na trati je kéomnoha z#ezi, nasgh a most i jeden tunel — 233,7 m dlouhy)
vyhovoval hned od zatku spiSe osobnim viakn nez nakladnim uhelnym vi&in. Na trati do 30. let 20. stoleti
jezdily rychliky z Teplic do Liberce. V roce 192%la tra’ zestatéina a zahy poté byl zruSen na trati provoz
uhelnych vlak z divodu neefektivnosti.

Trat 539 ARetenice — Lovosice je regionalni jednokolejnouitr@rganizovani a provozovani drazni dopravy
probiha podle fedpisu SZDC D1. Zabrzdna vzdalenost na trati je 00ejwtsi povolena rychlost je 50 km/h.
Provozovatelem drahy je SZDC s.o., mistnim spravjge@R Usti nad Labem. TraRetenice — Lovosice leZi
v Usteckém kraji.

Charakteristika dateného Gzemi

Katastralni izemi dééna stavbou:
653349 - Chotins
604691 - Bily Ujezd
711411 - Oparno
681431 - Lhotka nad Labem
690589 - Malé Zernoseky
687707 — Lovosice
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7) Majetkopravni vztahy:

Pripravovana stavba se nachazi v Usteckém kraji tastkalnich tzemich 653349 — Chaifim604691 - Bily
Ujezd, 711411 — Oparno, 681431 - Lhotka nad La&90589 - Malé Zernoseky, 687707 - Lovosice.
Predntem Seteni majetkopravnich vztéhobyly pozemky, které jsou dteny stavbou. Podkladem pro i&eti
majetkopravnich vztahbyly zakresy zabdr provoznich soubdr a stavebnich objektdo katastralnich map
v mefitku 1: 1 000.

Vlastni stavba se nachazegevsim na draznich pozemcich ve vlastnictvi SZDCa€’D a. s. Zasah do dalsich
dottenych pozemk budetesen trvalym zaborem (pouze u pozemku 438/3 KU Duidky cca 10 m2, CR,
s.p.) a déasnym zdborem pro #aeni stavenista piistupové cesty v dalStipraw stavby.

Tab.¢.1 Pozemky d@éené stavbou:

Lo | Cislo Cislo Druh Zpisob Cislo ; Pravo
Katastralni uzemi . , . Vlastnik .
kat. zemi| parcely | pozemku vyuZiti Lv hospodafit
. ostatni 3 o M
Lovosice 687707 |1200/18 draha 4989 |CR SZDC, s.o.
plocha
X ostatni ostat. © -
Lovosice 687707 | 1619/1 . 4989 |CR SZDC, s.o.
plocha komunikace
tatni tat. v
Lovosice 687707 | 1619/4| O osta 1 |Mésto Lovosice, Skolni 407/2, 41002 Lovosice
plocha komunikace
; Jenikovsky Antonin, Lovo3$ska 347/8, 41002
) ostatni ostat. . . oy
Lovosice 687707 1636 K 870 |Lovosice Paurova Marcela, Mirové namésti
plocha komunikace X
2970, 41501 Teplice
. ostatni ostat. . .k , .
Lovosice 687707 | 1704/7 . 1 Mésto Lovosice, Skolni 407/2, 41002 Lovosice
plocha komunikace
s ostatni 3 © .
Malé Zernoseky | 690589 | 1353/1 plocha draha 288 |ICR SZDC, s.o.
Chotimét 653349 | 583/1 ostatni draha 406 Ceské drahy, a.s., nabre?i Ludvika Svobody
plocha 1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1
tatni o« s
ChotiméF 653349 | s83/4 | oM draha 65 |CR SIDC, s.0.
plocha
ChotiméF 653349 | 596 ostatni ostat. 1
plocha komunikace Obec Chotimé¥, €. p. 66, 41002 Chotimér
3 , Lengal JiFi Ing., Mikul€icka 1073/10, Slatina, 62700
- trvaly travni
Dobkovicky 653331 440/1 242 |Brno

t <
poros Smatlak Miroslav, Dobkovicky 2, 41002 Velemin

Lengal Jifi Ing., Mikuléicka 1073/10, Slatina, 62700
242 |Brno

trvaly travni
Dobkovicky 653331 | 441/1 rvaly travni

t v
poros Smatlak Miroslav, Dobkovicky 2, 41002 Velemin
. ostatni ; © -
Dobkovicky 653331 667/1 draha 65 |CR SZDC, s.o.
plocha
Y lesni Y .
Dobkovicky 653331 | 438/3 101 |CR LCR, s.p.
pozemek

trvaly travni | trvaly travni Hulzer Petr, Hulzerovéd Marcela, Dobkovicky 14,

Litochovice n.L. 685411 600/2 105 ;
porost porost 41002 Velemin
tatni o« s
Litochovice n.L. | 685411 | 1199 | %™ draha 12 |CR SIDC, s.0.
plocha

Trvalé a déasné zabory pozenike ZPF a PUPFL

Pro stavbu jsou fpdpokladany pouze dasné zabory pozemkZPF a PUPFL v délce trvani do 1 roku.
V piipadt poteby bude proveden odkup pro trvaly zabor cca 10urp@zemku 438/3 KU Dobkatky, LCR,
s.p.). Pro trvaly zabotasti pozemku 438/3 KU Dobkasky bude ziskano stanovisko organu ochratiyopy

v dalSi gipraw stavby.
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8) Hodnoceni navrhovanéhdesSeni z hlediska environmentalnich vlid:

Vztah k procedte EIA

Na zaklad dohody s objednatelem bude podana Zadostifsugny OOP o stanovisko k z&m dle 845
i zakonac. 114/1992 Sb. Vifijpadt obdrzeni stanoviska, Ze z&nmemize mit samostatrani ve spojeni s jinymi
zamery vyznamny vliv na EVL ani ptd oblasti, bude na MZP podana Zzadost o igad zdareSeny zarr
podléha posuzovani dle zakoha 00/2001 Sh.

Vzhledem k charakteru praci se regpoklada podani Zadosti o vydani stanoviska p&lla0 zakona
¢.100/2001 Sh., o posuzovéani ¥iwna zivotni prosedi a o zriné nékterych souvisejicich zakén(zakon
0 posuzovani vliz na Zivotni prosedi) ve z#ni poza&jSich gedpidi, z hlediska fjatelnosti vlivi zangru na
Zivotni prostedi a véejné zdravi v platném Zni.

Chrarena uzemi firody a krajiny

Zvl&S€ chrarna uzemi jsou definovana §14 zakanal44/1992 Sb., o ochrarprirody a krajiny, v platném
zreni.

V zajmovém Uzemi, kudy prochazi sledov&aét Zelezrini trati, se nachazi chré&mé krajinna oblast (CHKO)
Ceské Stedohdi. ReSené Useky zeleznii trati prochazeji uvedenymi zénami CHKO:

v ZST Rads}in — llI. z6na

Zeleznkni prejezd v km cca 21,6 — II. zona

Km cca 23,91-25,62 — IV. zéna

Km cca 26,6-27,2 — IV. z6na

Zeleznkni prejezd v km cca 27,2 — IV. zéna

Od km cca 32,837 po zelezni piejezd P 2070 — vyt¥ézeleznéni tra’
hranici mezi IV. a lll. z6nou CHKO

v 0d km cca 33,871 po ZeleZni prejezd P 2071 — IV. zona

v Zeleznkni prejezd P 2072 — IV. z6na

NN NN

V okruhuteSenych Usektrati se nachazeji maloploSna chindd Gzemi:
v" Narodni pgirodni rezervace (NPR) Lovo$ - hranice NPR sebstaejblize naléza cca 1 km

Uzemni systém ekologické stability (USES)

Uzemni systém ekologické stability (dale jen USESjoubor funkné propojenych ekosysténpiirodniho nebo
prirodé blizkého charakteru, ktergignivé piasobi na okolni ménstabilni¢asti krajiny. Ochrana prikUSES
(definovana v § 4 zékon& 114/1992Sb., o ochrarptirody a krajiny, v platném Zmi) je povinnosti vSech
vlastnilki a uzivatel danych pozemk Tra’ funguje jako migréni koridor, podél shoz se druhy pohybuiji,
a zarové jako bariéra pohybu ziwichi. Prichodnost Zeleznice pro zigichy je dana intenzitou dopravy,
vySkovym vedenim trati (ttana naspu, v Zézu, v rovig s okolni krajinou) a mnozstvim a charakterem
migraénich profili (propustki, mosf).

Zadna zvlastni opani pro kiZeni trati s prvky USES nebyla v ramci projektwmiana. V zajmovém Gzemi,
kterym prochézi stavajici Zelezni tra’, se v blizkém i SirSim okoli nach&#da prvik Gzemniho systému
ekologické stability. V ramciteSeni zawru projektu byly hodnoceny pouze prvky nadregioffé@n
a regionalniho charakteru. Jsou to:

NRBK K1 Labe

Umisgni: Osa biokoridoru je vedertakou Labe.

Konflikt s trasou: Zelezgni tra’ je v ochranném pasmu biokoridoru.

NRBC 17 MileSovka

Umisgni: hranice biocentra se nachazeji v min. vzdake®0® m od hranice stavby u Dobkoek.

Popis: L1, SU, BK, X1, S1, -MB, MH, L
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RBK 24 — Kub&ka - MileSovka

Umisgni: propojuje NRBC MileSovka s RBC Kutla

Konflikt s trasou: bez konfliktu, hranice RBK v mivzdalenosti 600 m od hranice stavby, v §&suvu.
RBK 16 — LovoS$ —Ostry

Umisgni: propojuje RBC Lovos s RBC Ostry u MileSova

Konflikt s trasou: hranice biokoridoru jsou z Vel po Oparno vedeny v saiitu s trati ve vzdalenosti cca 50
m. Od soutoku MileSovského a Chotifského potoka az po zastavku Opéarno, se Z&lezimet’ naléza

v biokoridoru.

RBC 86 Kubé&ka

Umisgni: nad Zelezgini trati v prostoru nad Prackovicemi nad Labemnit& RBC vedena sodbré

s zeleznini trati ve vzdalenosti cca 150 m.

RBC 9 Lovos

Umisgni: v soukthu s Zeleznini trati v Oparenském udoli od Oparna.

Funlkénost prvku: funkni regionalni biocentrum

Popis: L1-DB, X1,S1

Vyznamné krajinné prvky

Za vyznamné krajinné prvky (VKP) dle zak.114/1992 Sh., o ochramiirody a krajiny, v platném zni, se
povazuje ekologicky, geomorfologicky nebo estetitlgdnotnacast krajiny, ktera utvé jeji typicky vzhled
nebo pgispiva k udrzeni jeji stability. VKP chré&mé dle pravidel obecné ochrangirpdy (83 zaké. 114/1992
Sh.) jsou lesy, raSelin&tvodni toky, rybniky, jezera a adolni nivy.

Déle mezi VKP nmiZze organ ochranyifyody zaregistrovat vybrané hodnotné prvky krajimyto zejména
mokiady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travnthy, nalezist nerosti a zkame#lin, umglé i ptirozené
skalni atvary, vychozy a odkryvy, podle §6 z&k114/1992 Sbh.

Dle dostupnych podklddstavba neni v kolizi s zadnym VKP registrovanym 86 zake. 114/1992 Sh. Veskera
ginnost se i v mistech fichodu lesnimi porosty bude provda sodasném draznimgfese, mimo pozemky,
uréené k plgni funkci lesa.

Vyznamné krajinné prvky dle 83 zako#ial14/1992 Sb.

Stavba kiZi nebo prochazi VKP dle §3 zdkohal14/1992 Sb. v platném &mi jedna se ffedevsim o vodni toky
a jejich bezejmennétftoky a souvislé lesni porosty.

NATURA 2000

Natura 2000 (def. zaK.114/1992 Sb., o ochramptirody a krajiny, v platném 2mi) je celoevropska soustava
chrarénych Gzemi, kterou o sit’ prirodnt vyznamnych lokalit chranicich nejvice ohrozenéhgruostlin,
Zivoc¢icht a pirodnich stanovis spolu s tzv. ptdmi oblastmi, coz jsou Uzemi nejvhagi pro ochranu
vybranych drub ptaki z hlediska vyskytu, stavu a §etnosti populaci.

V dotéené CHKOCeské stedohdi se nachazidkolik evropsky vyznamnych lokalit a @tih oblasti.

Samotnd traprochazi nize uvedenymi EVL.:

EVL 2822 Lovos

— Tra’ vytvéti hranici EVL na severnim Upati LovoSe od km ccaZ8.

Prednmétem ochrany jsou lesy svaziilio-Acerion na svazich, sutich a v roklich; lokalitaagtevnika
kostivalového; polofirozené suché travniky a faci¢okin na vapnitych podloZich; chasmofyticka vegetace
silikatovych skalnatych svéhbwiny asociacé uzulo-Fagetumdubohabiny asociacéalio-Carpinetum
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EVL Porta Bohemica

— hranice EVL se nachéazi u ZST Ragiejve vzdalenosti cca 1,5 km. MagSenou Zelezti trati a hranici
EVL se nalézagteso dalnice.

Predntem ochrany jsou vapnité nebo bazické skalni tidviAlysso-Sedion allyi stedoevropské silikatové
sug; vapnité sut pahorkatin a horského stufylesy svazrilio-Acerion na svazich, sutich a v roklich; lokalita
bobra evropského a lososa obecného.

Ochranna opatieni:

Zeleznice je stavbou, ktera je jiz dnes v krajgtabilizovana, navic diky mensimu provozu, nehgestsing
silnicnich komunikaci needstavuje tak fatalni ipkdzku pro pichod krajinou. Vzhledem k tomu, Ze
u existujicich most (a WtSiny propust) nebude dochézet k zasadnimémdm jejich parameir nedojde tak
k zdsadnimu zlepsSedii zhorSeni migrénich parametr v souvislosti s liniovym charakterem trati.

Mimolesni zelé
Kéceni zele&je nutno provést ztdodu:

. Zajiseni prijezdného profilu trati

. Odstrarni naletové vegetace na svahovych kuzelech stéskajficost a
nového mostu

. Zajistni ndjezdu techniky na zelezni tra’

. Umisgni ZS

. Zajistni rozhledovych po#ra na Zelezninich gejezdech

Mimolesni zel& na plochach stavby bude kacena pouze v nezbyitné mife. Ostatni zele na plochach ZS
bude zachovéna a V¥ipad: poskozeni o&gna dleCSN 18 920.

Dieviny, které bude nutnéred zahgjenim stavby odstranit, budou uvedeny vrddogickém pfizkumu.
Dendrologicky péizkum bude zpracovan v navazujicim stupni dokument&ied zahajenim stavby budou
odstragny dreviny z prostoru diéasného zaboru stavby. Kaceni bude provedeno mingetaei obdobi
(listopad-trezen).

Akusticka studie

Na trati nedojde k néstu hlinosti v bezprogednim okoli Zeleznice vlivem odstéam propadu rychlosti,
neba se nemini charakter trati ani provozu. Naopak vzhledemzkealitréni svrSku a moznému nasazeni
novych vozidel dojde ke snizeni hlukovéézat klidrgjSim chodem a plynulou jizdou vozidel.

Vliv provadéni stavby na Zivotni prasdi

Oblasti surovinovych zdrdj

Zameér prochazi v prostoru nad obci Prackovice nad Lakbbrargnym loziskovym Gzemim Litochovice ID:
09450000 (stavebni kamen).

V blizkosti trati se nalézaszeny dobyvaci prostor Dobkaky ID: 70336, ktery neni uvazovanou stavbou
doten a vyhradni plocha loziska ID: 3021200 Dobkkyi(stavebni kamen, tavné horniny)

Pro stavbu musi byt ziskano vyfadi Baiského @adu na zaklatlvyskytu Gdzemi chrémych zak¢.44/1988Sb.,

o ochra® a vyuziti nerosného bohatstvi (horni zakon), ¥rglm zrni.

Vliv na vodoteée a vodni zdroje
POVRCHOVA VODA
Uzemi stavby je odvambvano do Severniho @ Paténim tokem je‘eka Labe.
Povodim Ill.f&du jsou:
 1-13-05 Labe od Gi po Bilinu
 1-14-01 Bilina
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VODNI ZDROJE, OCHRANNA PASMA VODNICH ZDRQJ
Céast stavby se naléza v CHOPAV Seveska kida (Gsek od km cca 29,3 — 29,8). Od km cca 29,Brpaca
33,2 je hranice CHOPAV ve vzdalenosti cca 50 mratl, titipadré trat’ vytvéri hranici CHOPAV.

Ochrana vodnich zdroja

Ochrana jednotlivych vodnich zdfoje zajiS&éna stanovenim jejich ochrannych pasem.isvpzné&asti zemi
ma WtSina zdrofi ochranna pasma stanovena. Podél trasy se nachtiagjici ochranna pasma vodnich ziiroj
prostych vod, ufena k ochrasvydatnosti, jakosti zdravotni nezavadnosti vodrdtimje. Trd v km cca 23,0 -
23,7 prochazi ochrannym pasmem II. stupnTrnobrany, Prackovice #ry — vyhlaSeno ONV Litottice
rozhodnutim Vod/326/630/84. V km cca 25,3-32,86chézi trd |. a Il. pAsmem. Malé Zernoseky —iezy
vyhlaSeno 15.1.1985 Vod 2/7/1983. 11.&&1 pasmo zahrnuje celé hydrologické povodi Miles@ho potoka.

Prirodni zdroje
Stavba neprochazi ochrannymi pasriyquinich I€ivych zdroji.

Ochranacistoty vod po dobu vystavby

Na plochach Zdzeni stavenigt v pAsmu ochrany vod budou stavebni mechanismy veytya dostaténym
mnozstvim sarmich prostedki pro pipadnou likvidaci Gnilk ropnych latek. V Hpadt aniku ropnych nebo
jinych zavadnych latek bude kontaminovana zeminaratder odstragna, odvezena a uloZzena na lokalitach
uréenych k ¢#mto Belim. V pasmu ochrany vod nesmi byt proal jakakoliv manipulace s ropnymi latkami
ani jejich skladovéani. Déle zde negfrbyt opravovany zadné mechanismy, révzde neni fipustné parkovani
vozidel. Pro parkovani a opravgchto mechanisin musi byt v rdmci stavebnich pradizen stavebni dir
mimo pasmo ochrany vod.

Ochrana vod po dobu vystavby bude zab&ezpa dodrzenim nasledujicich beamestnich opaeni:

. pravidelné kontroly ekologické nezavadnosti dopfelra stavebnich
mechanizn,

. instalace zachytnych nadob (plechové s viozkouadmBho sorbentu) pod
stojici stavebni mechanizmy k zachyceni dkap

. dopliovani pohonnych hmot na ploSe ZS fépstné pouze v maximéin

nezbytné nie tzn. v pipact pouziti specialnich stavebnich mechanizmii dopliovani provoznich
hmot budou pouzity zachytné vany,

. zasobni pohonné hmoty budou na ploSe ZS skladgydmze v nezbyth
nutném mnozstvi a budou uskl&dy zabezp&nym zgisobem (nap barely se zachytnou jimkou),

. maziva a paliva ropnéhaipodu budou dle moZnosti nahrazena ekvivalentnimi
snaze odbouratelnymi bioprodukty,

. na ploSe ZS bude k dispozici vodea mobilni havarijni souprava s kapacitou 2 x [280rg:ni
material, vystraznou pasku, ochranné rukavictadiaapod.,

. veskera udrzba nebdipadné opravy mechanisnbudou provaghy mimo
plochu z#izeni stavenist(s vyjimkou denni udrzby),

. na ploSe ZS budou instalovana chemicka WC pislysny pdet pracovnily,

. v ptipad uniku ropnych a jinych zavadnych latek budou oki&nzahajeny samai prace a bude
postupovano dle schvaleného Havarijniho planu, cgu@ného v souladu s platnymi pravnimi
predpisy.

Pro zpisob feSeni havarijnich stdvpo dobu vystavby bude ststi dokumentace zpracovany a projednany
Havarijni plan.

Soubor opaeni k ochra# stavby ped povodami bude feSen v dokumentaci zpracovaném a projednaném
Povodiovém planu.
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Vliv na kvalitu ovzdusi
Imisni zatiZeni je dano rozptylovymi podminkamimte zdroji znéisténi ovzdusi.
Beéhem vystavby bude ovzduSi zatizeno lokainda@asré, a to v mistech probihajicich stavebnich praci, na
skladkach stavebnich matefi&d v okoli gistupovych cest. Lzerpdpokladat zvySeni koncentraci vyfukovych
plyni z £Zké stavebni mechanizace a prasSnosti spojené sdémepracemi.
Zatizeni ovzdusi ze&tujicimi latkami po dobu vystavby je mozné minimaliat €mito kroky:

» koordinaci stavebnich praci gepurii stavebni techniky,

» optimalizaci dopravnich tras s ohledem na ochrdytn@ zastavby a vytiZzenosti

nékladnich aut,

* snizovanim prasnosti kropenim,

* udrZzovanim techniky vistot® a hlavié v dobrém technickém stavu,

» mokrym¢istenim komunikaci u vyjezdu z prostoru stavehist

Odpadové hospodstvi

NavrzenareSeni nevyZaduji vyjimky z norem &egpisi z hlediska hygienickych, jakostnich a beapsstnich
piedpigi, ochrany zdravii praci apod. VSechna jsou v souladuislpSnymi ustanovenimi.

Problematika odpadového hospgstéi bude podrokihifeSena v samostatn#sti projektové dokumentace.
Dokumentace bude zpracovana v souladu s platnasidégou - jedna se o zakan185/2001 Sh., o opadech
a o zngné neékterych dalSich zakdn ve zréni pozdjSich fedpidi, a s nim souvisejicich vyhlasSek dimani
viady.

Mnozstvi odpad, které vzniknou #hem realizace stavby, bude evidovano souhrma celou stavbu, dle
jednotlivych technologickych a stavebni¢hsti. Odpady budou Z&dény podle Katalogu odpdd(vyhlaskac.
381/2001Shb.) a bude specifikovano jejich mozné iiulopripact odstragni v souladu s platnou legislativou
a na zéklag doporweni gislusnych orgéainstatni spravy.

9) PoZadavky na zabez@eni budouciho provozu a udrzby a 8eni naklada dle druhu
majetku:

Realizaci stavby nedojde k Ugp@rovozniho persondlu na trati. Podiedpoklad zpracovatdi nedojde
realizaci stavby k néstu poteby pracovnik provozu a Udrzby infrastruktury.

Prehled PS/SO s budoucimi spravci:

D.1 PS Zabezg®evaci z#izeni SZDC s.o.
D.2 PS Sdlovaci zaizeni SZDC s.o.
E.1.1.1 SO Zeleztini svrdek a spodek SZDC s.o.
E.1.1.1 SO Zelezdni svr3ek a spodek - sanace mista sesuvu SADC s.
E.1.2 SO Nastupi§t pristresSky, orienténi systém SZDC s.o.
E.1.3 SO Rejezdy SZDC s.o.
E.1.4 SO Most - sanace mista sesuvu SZDC s.o.
E.1.4 SO Staticky prvek zajiti - sanace mista sesuvu SZDC s.o.
E.2 SO Pozemni objekty SZDC s.o.
E.3. SO Energeticka siaeni SZDC s.o.
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10) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projekty shrnuti hodnocena
vysledku a dopadu projektu:

Zdavodnéni nutnosti realizace projektu

Tato stavbdesi zprovozéni regionalni Zeleztini trag, ktera byla perusena sesuveniigly dne 7 ¢ervna 2013.
Vzhledem k velkémuwasovému odstupu od tohoto sesuvu je v ramci téte alitné viesit i oblasti, které se
sesuvem Pimo nesouvisi. Jedna séepdevSim o problematiku zabeZpeaciho z&zeni (nap. v sokasném
stavu demontovanagjezdova zézeni, festavba ZST Chotid).

Ustecky kraj, jako objednatel ¥&né dopravy i nadale pita s tim, Ze se na tr@97 vrati viaky. Tréje sowasti
planu dopravni obsluznosti Usteckého kraje.

Zeleznini tra® nabizi dopravni trasu se silnym turistickym poi&ieen po celé obdobi roku, zejména
v turistické sezo®ina ni dochazi k narazovym vysokym frekvencim gedth. Tra’ propojuje mista Teplice
(50. tis. obyvatel), Lovosice (9. tis. obyvatel)iivadi turisty doCeského stdohdi (nag. hora Lovos,
Oparenské udoli, hora MileSovka).

Zavér

Z vySe uvedenych celospotnskych dvodi ma realizace tohoto projektu opodstatina je mozné jdoporuéit

k realizaci. Hodnoceni bylo provedeno dle alternativni odbanatody dletasti D bodu g ,Provégtich pokyri
pro hodnoceni efektivnosti investic projekteleznéni infrastruktury” aktualizovanyckilankem E bodem 3 g
(samostatna stavebni ofeti k odstraovani nasledk havarii, sesuy, povodiovych Skod, fipadré nasledk
jinych katastrofickych udélosti a ke zvySeni beémosti pomoci dopravni signalizace) ,Provéidh pokyri
k Metodice pro hodnoceni ekonomické efektivnostixapost posuzovani naklae vynos projekir zeleznéni
infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravsiznamnych vodnich cest".
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11) Rozpis nakladi

Investiéni naklady byly pevzaty z rozp&u v ramci zpracovanitfpravné dokumentace. Celkové naklady stavby
v letech realizace dle rozfto jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Realizaogeftu se pedpoklada v roce
2019.

polozka Kategorie nakldd Celkové naklady projektu (v tis. CZK)
1 Poplatky za plany / stavebni projekt 43 102

2 Nakup pozemk vykup nemovitosti 0

3 Vystavba 637 466

4 Technologie 0

5 Negedvidatelné udalosti(1) 63 398

6 Fip. dprava ceny(2) 0

7 Technickad pomoc 48 839

8 Propagace 0

9 Dozor v ptibéhu stavby 1902

10 Mezisodet 794 707

11 (DPH(3)) 0

12 CELKEM(4) 794 707

1) Rezervy pro nepdvidatelné udéalosti nesmighrasit 10 % celkovych investnich naklad bez rezerv pro
nepedvidatelné udalosti.

2) Upravu ceny lzeffipadré zahrnout, aby se pokrylaekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych
cenach.

3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna

4) Celkové naklady musi zahrnovat veSkeré naklamhalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi
zahrnovat DPH pokud je nerefundovatelna
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12) Vet priloh

priloha A: Formuld&e VZOR 80 — 83

priloha B: Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnostijeita nebo analyzy vysleflka dopad
projektu

priloha C: Oponentni posudek podle4.3 - neobsazeno

piiloha D: D1 — Rehledna situace stavby se zakreslenim projektizaaygnim zgatku a konce stavby, D2 —
Schéma (stavajici a novy stav)

priloha E: U rekonstrukci, optimalizaci nebo modeawi a neinvestnich stavebnich akci: dolozeni
sowasného stavu aifpadnych vysledkprizkumi - neobsazeno

priloha F: ProhladSeni zhotovitele projektové dokumentace akedtualnim stupni investorské&ipravy, ke
kterému je pedkladan zawr projektu nebo jeho aktualizace, konstatujicijiienavrzen&eseni je
z technického a ekonomického hlediska nejefekjsiinpii respektovani vsech platnych pravnich
predpidi a technickych norem

priloha G: Vypadet stavebnich naklad projektu pomoci ,Cenovych normadiv staveb pozemnich
komunikacill (pouze vipact ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci) - sez#no

priloha H: Audit bezpiosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18wmaak 13/1997 Sbh., o pozemnich
komunikacich, ve 2ni pozdjSich pedpisi (pouze v fipad ZP na projekty staveb pozemnich
komunikaci, které jsou z@zeny do transevropskeé silni sit' TEN-T) - neobsazeno

priloha I: Hodnotici list investora k Auditu bezpesti pozemni komunikace (vyadani pipominek a
auditorem identifikovanych rizik) - pouze kigadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci -
neobsazeno

priloha J: ProhlaSeni investora, Zze poskytnuti fitreich prostedki na akce dle platné Smmice V-2/2012
predstavuje / negdstavuje zakdzanouiegnou podporu

priloha K: Ostatni pilohy - nag. vysledky zpracovanych studii - neobsazeno

piiloha M: Provozni a dopravni technologie
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