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Nahrada prejezdu P6501 v km 245,044 trati Pfrerov — Bohumin, odpovéd’ na pripominky 0910

Na zakladé VaSeho dopisu zn. 87/2018-910-1ZD/2 ze dne 15. 6. 2018, ve kterém jste uplatnili pfipominky
k zaméru projektu akce ,Nahrada pfejezdu P6501 v km 245,044 trati Pferov — Bohumin®, sdélujeme nase
odpovédi na tyto pfipominky:

Pripominka MD:

Kromé zasadni namitky, Ze zamér projektu musi byt zpracovan pfed DUR, mame k pfedloZzené dokumentaci
nésledujici pfipominky:
Odpovéd SZDC:

Konstatujeme, Ze zamér projektu byl zadan zaroven s DUR jesté pred pfisluSnym pokynem MD postupovat
jinak (SOD byla podepséana 13. 6. 2017 po pfedchazejicim VR vypsaném 28. 4. 2017).

Kapitola 2:
Pripominka MD:

Vzhledem k tomu, Ze koncepce feSeni vychazi z dokumentaci zpracovanych mimo rezort dopravy a zadava-
telem je mésto Studénka, je nutno doplnit ramcovy popis obsahu a vysledku jejich projednani s MD a SZDC.

Odpovéd SZDC (zapracovana do textu zaméru projektu):

Koncepce feSeni vychazi ze studie proveditelnosti ,ZvySeni bezpe€nosti dopravy ve Mésté Studénka zmé-
nou trasy nakladni dopravy*“ a ,Studii dopravniho zna¢eni zamezujiciho tranzit nakladnich vozidel nad 12 tun
po statni silnici . 11/46427 na uzemi mésta Studénky“, zadavatel Mésto Studénka. Cilem této studie je pre-
devsim navrhnout a provéfit vedeni trasy pro nakladni dopravu z hlediska proveditelnosti a ekonomické vy-
hodnosti tak, aby bylo dosazeno odklonu nakladni kamionové dopravy mimo centrum mésta a mimo nebez-
pecné prfejezdy na koridorové trati a ulici R. Tomaska. Dal8im cilem je ve vazbé& na vedeni nové trasy kami-
onové dopravy zajistit na koridorovém Zelezni¢nim pfejezdu mimouroviové kiizeni podjezdem, ktery umozni
prijezd osobnich vozidel, vozidel zachrannych systému a vylou¢i kamionovou tranzitni dopravu. Naslednym
zamérem je nutnost také komplexné upravit pfejezd v blizkosti kiizovatky ulic R. Tomaska, ktery je vzhledem
k blizkosti navazujici komunikace nebezpecny nejen pro kamionovou dopravu, ale obecné pro provoz do-
pravy a také k zaméru vést v této lokalité nové cyklotrasy a cyklostezky.

V ramci zpracovani ZP+PD projektant rovnéz provéfil moznost zajistit obsluhu areall v sousedstvi trati smér
Bilovec stavajicim zplsobem — tedy pfes Zelezniéni pfejezd na bilovecké trati a dale ulici R. Tomaska
a novou pfijezdovou komunikaci nerealizovat. Mésto Studénka s touto moznosti nesouhlasi dle vyjadreni ze
dne: 28.08.2017 C.J.: MS 8720/2017/SRUPaR/No a vyzvalo k realizaci objizdné trasy, v souladu s doporu-
¢enim studie odklonu nakladni dopravy z mésta.
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Pripominka MD:

Déle je tfeba doplnit, zda v rémci modernizace 2. TZK provéroval investor moznosti odstranéni prejezdu,
nebo upravy za ucelem zvySeni jeho bezpecnosti a s jakym vysledkem.

Odpovéd SZDC:

Dtive i nyni platna legislativa umoziovala ponechat Uroviiovy pfejezd, navrh odstranéni prejezdu je disled-
kem vaZné mimoradné udalosti. Upozorfiujeme, Ze stavebni prace na modernizaci Il. TZK byly zahajeny
v roce 1997 (na zakladé usneseni viady €. 432/1995 a aktualizovaného usnesenim &. 1262/1999), tedy pod-
le tehdy platné legislativy a dlouho pred vznikem SZDC. Vzhledem k témto skute&nostem neni mozno poza-
dované udaje doplnit.

Kapitola 3:
Pripominka MD:

Je treba doplinit informaci o vyvoji nehod na prejezdu, nasledky, pri¢iny a nasledné snahy o zvy$eni jeho
bezpecnosti, dobu zavreni prejezdu (pramérnou, nejdelsi), cetnost poruseni pravidel provozu, ¢etnost aut dle
kategorie, péSich, cyklistu.

Odpovéd SZDC (zapracovana do textu zaméru projektu):

Dle pasportu Zelezni¢niho pfejezdu je evidovana nehoda ze dne 22.07.2015 - SuperCity 512 ,Pendolino®
proti TIR, tragickd nehoda se tfemi smrtelnymi zranénimi a $kodou 157 700 000 K&. Zelezniéni prejezd je
zabezpecen nejlépe, jak je mozné (svételné signalizaéni zafizeni se zavorami, kamerovy systém, vodorovné
a svislé dopravni znaceni). Doba zavieni prejezdu a Cetnost poruseni pravidel provozu neni k dispozici.
Intenzita motorovych vozidel na pfedmétném prejezdu je (dle Udaji z roku 2016) v pracovni dny 4 254 vozi-
cich vozidel (cca 86 %) tvofi osobni a dodavkova vozidla (bez pfivésu i s pFivésy). Intenzita cyklistdl na pre-
jezdu je v praméru 348 cyklo/den.

Pripominka MD:

Déle je potreba doplnit informaci o tom, zda silniéni dopravou dovazené komodity do primyslového arealu
nejsou vhodné pro Zelezni¢ni prepravu.

Odpovéd SZDC:

Tento pozadavek nema zadnou pfimou souvislost s predmétem zaméru projektu a nema vyznam tyto udaje
doplriovat. Ze strany SZDC neni tato pfipominka akceptovana.

Kapitola 4:
Pripominka MD:

Chybi informace o zplsobu zajisténi silniéni a Zelezniéni dopravy béhem realizace stavby, potfebé vyluk,
nahradni autobusové dopravy, pripadné provizornich tprav.

Odpovéd SZDC (zapracovana do textu zaméru projektu):

Silniéni doprava je po dobu realizace stavby v pfipadé nutnosti odklon&na na objizdné trasy. Zelezniéni do-
prava bude vedena v omezeném rozsahu po sjizdnych kolejich v zavislosti na jednotlivych stavebnich
postupech. Podrobnéjsi feSeni je pfedmétem dalSiho stupné dokumentace.

Pripominka MD:

KdyZ neni nadpis 4a), tak odstrafite nadpis 4b).
Odpovéd SZDC:
Nadpis 4b byl odstranén.
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Kapitola 5:
Pripominka MD:

Zabezpecovaci zarizeni — je jasné, Ze dojde k zasahu do kabelaze. Do viastniho SZZ se vSak zasahovat
nemusi, zafizeni pfece umi pracovat s vylou¢enim nékteré koleje. Je nutno popis upfesnit.

Odpovéd SZDC:

ZruSenim pfejezdu (tj. PZS) s pfimou vazbou na SSZ musi dojit k upravé SSZ.

Pripominka MD:

Zelezniéni svréek — je tfeba doplinit informaci, zda nebude béhem stavby potfeba néjaké stavebni provizéri-
um a ujisténi, Ze se neméni konfigurace koleji.

Odpovéd SZDC:

Provizorni stavy budou stanoveny v dalSim stupni, konfiguraci koleji§té stanice neni divod ménit (s vyjimkou
odstranéni navazujici vlecky, coz je popsano v zaméru projektu).

Pripominka MD:

Mosty a propustky — odstrarite duplicitu a rozdilnost tdaji ohledné délek dilatacnich usekt podjezdu.

Odpovéd SZDC (zapracovano do textu zaméru projektu):

Bylo opraveno.

Pripominka MD:

Chybi podjezdna vyska silnicniho podjezdu.

Odpovéd SZDC (zapracovano do textu zaméru projektu):

Volna vyska podjezdu 3,7 m Zelezni¢niho mostu je v textu uvedena.

Pripominka MD:

Déle informace o konstrukci prilehlych ramp a odolnosti proti podzemni vodé.
Odpovéd SZDC:

Toto bude pfedmétem feSeni dalSiho stupné.

Pripominka MD:

Pokud je jiz zfrejmé, Ze navrZzené feSeni bude vyZadovat vyjimky z technickych norem a predpisu, je nutné to
uvést.

Odpovéd SZDC:

Pokud by byly vyzadovany vyjimky, byly by v zaméru projektu uvedeny. V sou€asné dobé neméame informa-
ce o nutnosti uplatnéni vyjime¢ného feSeni.

Pripominka MD:

Pozemni komunikace — je tfeba doplnit smérové a sklonové poméry na navazujicich silnicnich rampach,
kategorii komunikace, navrhovou rychlost, spinéni rozhledovych pomérd.

Odpovéd SZDC:

Cast silnice 111/46427 bude vyfazena ze silniéni sit& s naslednym pievedenim do majetku mésta Studénka.
K tomu bude uzaviena smlouva o smlouvé budouci mezi krajsky tfadem Moravskoslezského kraje, SSMSK
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a méstem Studénka. Mista déleni jsou po dohodé uréena v prostoru stavajiciho nadrazi Studénka (autobu-
sova zastavka Studénka, Zel. st.) zacatek mista déleni. Konec mista déleni je ur€en v misté kfizovatky s ul.
Sjednoceni.

Navrhované parametry budouci komunikace (véetné rozhledovych poméru) jsou dopinény do textu zaméru
projektu.

Pripominka MD:

Trakéni a energeticka zafizeni — Zelezni¢ni most je nespravné oznacen jako podchod. Popis neuvadi Zadné
Upravy trakéniho vedeni. Pritom ve formularich vzor 81 a 83 je uvedena vyméra 1615 m trakéniho vedeni
S néaklady 25 mil. KE. Odstrarite chyby.

Odpovéd SZDC:

Bylo dopInéno a opraveno. Soucasti trakéniho a energetického zafizeni jsou provizorni Upravy trakéniho
vedeni, silnoproudych rozvodl a prelozky kabelovych vedeni 22kV. Dale upozorfiujeme, ze trakéni vedeni
se upravuje ve vSech dotéenych kolejich.

Kapitola 6:

Pripominka MD:

Do 1. odstavce je tfeba doplnit viastnika AK 1324.
Odpovéd SZDC:

Jedna se o fyzickou osobu, se kterou investor jedna o odprodeji potfebnych pozemk(l. DopInéni jmen fyzic-
kych osob do vefejného dokumentu, jakym je zamér projektu, mize byt vyhodnoceno jako nikoliv nezbytné
vzhledem ke GDPR. Vlastnik pozemku se mize zménit, jeho uvedeni v podstaté vS§ak nema vliv na navrh.

Pripominka MD:

Doplrite, zda je nutné zména UP. UR se vydévé na zékladé DUR a nikoliv pfipravné dokumentace.

Odpovéd SZDC (zapracovano do textu zaméru projektu):

NavrZena uprava tvaru kfizovatky ulice R. Tomaska a ulice 2. kvétna zasahuje do ploch, které jsou v uzem-
nim planu vymezeny jako nezastavitelné (funkce NZ — plochy zemédélské), a vyvolava zménu funkénich
ploch. Je nutna zména tuzemniho planu pro vydani DUR. Text je opraven.

Pripominka MD:

Kromé vlivu stavby na okoli, je treba také doplnit informace o vlivu okoli na stavbu (blizkost obyt-
né/primyslové zastavby, Cetnost dopravy, geologické poméry, spodni vody, podminky kladené ze strany
municipalit, ostatnich a¢astnikt projednavani, viastnikd dotcenych pozemku atd.

Odpovéd SZDC:

Stavba bude realizovana v intravilanu mésta Studénka a zejména bude ovlivnéna blizkosti primyslového
aredlu a obytné zastavby a Cetnosti dopravy s ni spojenymi. Stavba se nachazi ve slozitych geologickych
podminkach a tomu odpovida i cena technickych opatfeni. Odpady vzniklé pfi stavbé budou odstranény
v souladu s platnou legislativou. VétSina maijiteldl pozemk( dotéenych trvalym zaborem se stavbou souhlasi
s drobnymi pfipominkami. Podminky jednotlivych spravcl dotéenych organu byly zapracovany.

Pripominka MD:

Do této kapitoly poZadujeme rovnéz uvést, Ze areal MSV Metal Studénka a. s. je pro kamionovou dopravu
pfistupny prakticky po téZe trase jako v projektovém stavu, pouze s tim rozdilem, Ze misto stavby 900 m
dlouhé nove silniéni komunikace na vykoupenych pozemcich od firmy AK 1324 s. r. o., by prislusna doprava
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byla vedena primo po vnitrozavodovych komunikacich této firmy bez jediné koruny vynaloZzené z vefejnych
prostredku. Iniciatorem tohoto opatfeni mohl byt méstsky urad a vykonavateli obé spoleénosti.

Odpovéd SZDC:

Navrzené feSeni je vysledkem slozité dohody maijiteld pozemk( a arealt za soucinnosti mésta a podpory MD
CR. Propojeni obou arealu bez vystavby nové arealové komunikace neni mozné.

Kapitola 7:
Pripominka MD:

Uvedte dotcena katastralni uzemi. Doplrnite pfedpokladanou vyméru trvalych zabort a viastniky dotéenych
pozemku (fyzické osoby pouze souhrnné) véetné informace, pro kterého spravce/objekt se zabor. Dale je
tfeba doplnit, zda s majiteli pozemku dotéenych trvalym zaborem doS$lo k jednani a s jakym vysledkem. Déle,
které ¢asti stavby ziistanou v majetku SZDC a které budou pfevedeny na jiné sprévce.

Odpovéd SZDC (Easteéné zapracovana do textu zaméru projektu):

Pozemky dotéené stavbou se nachazeji v katastralnich Uzemich obci Studénka nad Odrou a Butovi-
ce.Predpokladana vyméra trvalych zabord 20474 m2.Vlastnici dotéenych pozemku - Ceské drahy, a.s., na-
brezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1, A.S.A.P. People s.r.o., nameésti Svaté Trojice
157/12, Pfedmésti, 74601 Opava, Moravskoslezsky kraj, 28. fijna 2771/117, Moravska Ostrava, 70200 Os-
trava, VITKOVICE, a.s., Ruska 2887/101, Vitkovice, 70300 Ostrava, AK 1324, s.r.o., Lysa hora 282, 73904
Krasna, MSV Metal Studénka, a.s., R. Tomaska 859, 74213 Studénka, M.NET Studénka s.r.o., Butovicka
12, Butovice, 74213 Studénka, Povodi Odry, statni podnik, Varenska 3101/49, Moravska Ostrava, 70200
Ostrava, Ufad pro zastupovani statu ve vécech majetkovych, Praha, Statni pozemkovy Gfad, Husinecka
1024/11a,Zizkov, 13000 Praha 3, Mé&sto Studénka, nam. Republiky 762,Butovice, 74213 Studénka a fyzické
osoby celkem 12.

VétSina maijitelll pozemkd dotéenych trvalym zaborem se stavbou souhlasi s drobnymi pfipominkami. Vyjim-
kou je AK 1324 s. r. 0., kde stale Cekame i pfes pravidelnou urgenci na znalecky posudek, a dale jeden sou-
kromy vlastnik pozemku neni stale rozhodnut — v této véci spolupracuje projektant s méstem Studénka.
Vzhledem ke skute¢nosti, Ze majetkopravni ¢ast je standardné az soucasti navazujicich stupnid dokumenta-
ce, nejsou informace o vysledcich jednani zapracovany do textu zaméru projektu.

Tabulka s pfehledem provoznich souborll a stavebnich objekt( vzniklych stavbou a jejich budoucich vlastni-
kl je doloZena do upraveného textu zaméru projektu.

Pripominka MD:

Vzhledem k tomu, Ze se stavba nachazi pfevazné na nedraznich pozemcich a vétSina objekt( neni stavbou
drahy, jsou dohodnuty prispévky jinych investori?

Odpovéd SZDC:

Cilem stavby je odstranéni Zelezni¢niho pfejezdu, na kterém doslo k vazné mimofadné udalosti a na kterém
dochazi neustale k poruSovani pravnich pfedpisl ze strany fidi€u vozidel. Stavba vyvolava negativni zasahy
do majetku cizich osob, coz vylu€uje vzneseni jakéhokoliv poZadavku na finanéni pfispévek z jejich strany.

Kapitola 9:
Pripominka MD:

Odstrarnite stavajici text a doplrite novy v souladu s nazvem kapitoly.
Odpovéd SZDC:

Opraveno v textu zdméru projektu.
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Vzor 80:
Pripominka MD:

Hodnoty parametri vytrhani svrSek vlecek Zelezni¢nich, vedeni trolejova celostatnich drah, dprava trakéniho
vedeni a obchéazeci vedeni neodpovidaji potfebam stavby. PoZadujeme opravit.

Odpovéd SZDC:

Neékteré parametry, které nejsou z hlediska stavby rozhodujici, jsme z formulare odstranili.

Vzor 83:
Pripominka MD:

Vzhledem k tomu, Ze vétsina objekt(i neni stavbou dréhy, rozélerite naklady z hlediska SZDC a ostatnich
spravcu/investorda.

Odpovéd SZDC:

Do textu zaméru projektu na str. 10 byla dopinéna tabulka s ¢lenénim nakladt podle budoucich spravcu —
viz vySe. V souCasné dobé nelze uvazovat s vicezdrojovym financovanim, protoze veskeré naklady jsou
vyvolany stavbou nahrady pfejezdu, z tohoto duvodu je uvazovano pouze s pokrytim finanénimi prostredky
zajisténymi SZDC.

Pripominka MD:

Tyto stavby (silnicni most, Zelezni¢ni most, rampy do podjezdu, propustek) predstavuji vyméru pfiblizné
1900m2. Mérné investicni naklady vychazi 165 tis. K¢ / m2. Uvedene investicni naklady 313,3 mil. K¢ jsou
nepfiméfené vysoké. Zadame o napravu.

Odpovéd SZDC:

Stavba se nachazi ve slozitych geologickych podminkach a tomu odpovida i cena technickych opatfeni.
(Stavba je v dosahu hladiny podzemni vody. Stavebni jdma je utésnéna larsenovymi st€énami a vana pod-
jezdu a najezdovych ramp jsou navrzeny v izolaéni vané. Z duvodu vztlaku podzemni vody je zakladova
deska podjezdu a najezdovych ramp ukotvena mikropilotami.) Cena pfi danych podminkach a navrZzenych
parametrech odpovida podobné navrzenym a realizovanym mostnim objektim.

Ekonomické hodnoceni:

Pripominka MD:

- Popis stavii (zde chybné uvedeno variant) bez projektu a s projektem je na hranici smysluplnosti. Zédame
pfepracovat a uvést do souladu se skuteCnymi poméry. Popis jednotlivych variant/scénari v CBA tabulkach
je spi§ obecny (vzhledem k omezenému prostoru, ktery je na daném misté k dispozici), podrobnéjsi technic-
ky popis je v textové casti hodnoceni.

Odpovéd SZDC:

Terminy ,varianta bez projektu® a ,varianta s projektem” jsou v souladu s platnymi metodickymi pokyny
anavic jsou vtomto smyslu obecné pouzivany jiz fadu let (jak vramci CR, tak i vramci jednani
s JASPERS/EK).

Pripominka MD:

- Kapitola 1.3 popisuje pouze stav na Zeleznici, kdyZ na Zelezni¢ni dopravu a pfepravu nema projekt vliv? Ma
byt ale popséana situace v silni¢ni dopravé, kterou ovliviiuje na urovni vedeni tras kamionové dopravy a dobu
stani pfi uzavieném prejezdu.

Odpovéd SZDC:

Jedna se o stavbu drahy, je proto metodicky spravné zohlednit v prvé fadé vliv na Zelezni¢ni dopravu.
V ekonomickém hodnoceni neni nikde uvedeno, Ze projekt nema vliv na Zelezni¢ni dopravu a pfepravu,
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nybrZ pouze na jeji rozsah. Zelezniéni doprava ma fadu dal$ich aspekt( (v pfipadé tohoto projektu zejména
bezpe&nost — jednoznaéné zvySuje bezpeénost Zelezniéni dopravy a realizaci akce se snizi ohrozeni cestu-
jicich v Zelezni€ni dopravé. Situace v silni¢ni dopraveé je uvedena v kapitole 1.1.

Pripominka MD:

- Ve FA a EA jsou investi¢ni naklady v béZznych cenach, maji byt prfevedeny do stalych cen! Dale v EA musi
byt investiéni naklady fiskalné korigovany na ucetni ceny (v tab. 2-20 to vypada spravné, v prilozeném xls
souboru chybné).

Odpovéd SZDC:

Ekonomické hodnoceni je zpracovano ve stalych cenach (cenova urover roku 2018), ¢emuz odpovidaji in-
vestiéni ndklady ve vysi 684 475 tis. KE (bez DPH). Tato skute€nost je v ekonomickém hodnoceni opakova-
né uvedena — tato pfipominka je tedy vécné nespravna. Tvrzeni, ze v tab. 2-20 ,to vypada spravné®, je ne-
presné (pfepocet je bud spravny, nebo neni). Kazdopadné prepocet financnich cen na ekonomické probiha
v CBA tabulkach (tabulky ekonomické analyzy) automaticky — to Ize snadno zjistit na listé 10, kde je ve
sloupci E uveden konverzni faktor (0,93) investi¢nich nakladu, kterym jsou tyto naklady ve vypoctech vyna-

sobeny.

Pripominka MD:

- Provozni néklady v EA neodpovidaji udajim uvedenych na str. 8 EH (zejména ¢astka 560 tis. KC)
Odpovéd SZDC:

Castka 560 tis. K& byla stanovena jako pravdépodobnost nehody * potencialné vzniklé naklady pro spravce
trati pfi nehodé. VSe je podrobné popsano v kapitole 2.3.2.

Pripominka MD:

- Opravy koleji v misté pfejezdu, ¢astka 90 tis. K& na bm koleje je nerealna.
Odpovéd SZDC:

Neni zfejmé, na zakladé jaké skute¢nosti je vznesena tato pfipominka, cena je stanovena spravcem. Obec-
né jsou tyto naklady pro EH zcela zanedbatelné a jejich vliv na vysledek je marginalni.

Pripominka MD:

- Str. 9 jsou uvedeny celkové naklady provozuschopnosti na podjezd ve vy$i 305,45 tis. K¢, tj. priblizné
10 tis. za rok. U prejezdu jsou uvedeny naklady na spotfebu el. energie ve vySi 6 tis./rok/jeden vystraZnik,
tj. 24 tis. K¢ za rok. Skute¢né budou provozni naklady na podjezd vyrazné mensi, nez provozni naklady na
pfejezd? Kde jsou naklady na obménu technologického vybaveni ¢erpacich jimek, tdrzba a opravy osvétle-
ni, elektrické energie na trvalé osvétleni podjezdu (silnice, chodnik, cyklostezka)?

Odpovéd SZDC:

Vyse nakladl na udrzbu a provoz byla stanovena odhadem budouciho viastnika na zakladé jeho (resp. je-
jich) odbornych znalosti a zkuSenosti.

Pripominka MD:

- Zcela chybi naklady na reinvestice pozemnich komunikaci a inZenyrskych siti.
Odpovéd SZDC:

Reinvestice do pozemnich komunikaci a inZenyrskych siti uvaZovana byla. Tato informace je uvedena na
str. 9.
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Pripominka MD:

- Tabulka 2-8 obsahuje chybny udaj o Sifce/délce prejezdu 30,6 m, pro viak je nutno uvazovat s Sirkou pre-
jezdu (cca 10 metrt).

Odpovéd SZDC:

Chybny Udaj zde uvedeny je, nicméné delka prejezdu ma na vysledky absolutné zanedbatelny vliv. Doba
prijezdu pfes samotny pfejezd s uvazovanou délkou 30,6 m je 0,79 — 2,75 s. Upravou na 10 m dojde k roz-
dilu doby prljezdu vlaku mensi nez 1 sekunda.

Pripominka MD:

Déle je chybné pojata anulacni doba 15 s, ktera je vztaZena k bilému pozitivnimu svétlu, nikoliv k okamZiku,
kdy prestanou kmitat ¢ervena svétla a na pfejezd je mozno uz vjizdét. Vysledna doba &ekani je tedy krat$i.

Odpovéd SZDC:

U anula¢ni doby se vychazelo ze sou€asného stavu, jde tedy o nezpochybnitelny udaj.

Pripominka MD:

- Popis, co vSechno vstupuje do ekonomické analyzy, je uveden na pouhych 2,5 stranach (str. 21-24), coz je
zcela nedostate¢né. PoZadujeme kapitolu rozepsat o jednotlivé vstupy, aby bylo zfejmé, jak se k hodnotam
ekonomické analyzy doslo.

Odpovéd SZDC:

Spolecenské naklady a pfinosy investice (tedy vstupy do ekonomické analyzy) jsou uvedeny na s. 13-23.
Cast vstupl je pfebirana i z analyzy finan¢ni, k niz jsou informace uvedeny na s. 6-13.

Pripominka MD:

- Jak mohou byt vykazany uspory cestujicich v Zelezniéni dopravé, kdyZ stavba na Zelezni¢ni dopravu nema
z hlediska jizdnich dob Zadny vliv?

Odpovéd SZDC:

Uspory cestovnich dob v Zelezniéni dopravé vznikaji z divodu odstranéni kolizniho mista, diky kterému ne-
bude dochazet ke stfetu silni¢nich vozidel s zelezni¢ni dopravou. Kazda takovato nehoda zpusobuje omeze-
ni, pfip. zastaveni Zelezni¢niho provozu. Tim dochazi ke zpozdéni cestujicich. (Rovnéz pfi poruse PZS
se jezdi pfes pfejezd omezenou rychlosti.) Odstranénim pfejezdu se omezi tato asova zdrzeni.

Pripominka MD:

- Zcela chybi uspory ze zkraceni cest pro kamiony, a to véetné emisi, hluku.
Odpovéd SZDC:

Vzhledem k rozsahlé zméné silniéni sité a tras kamion( by bylo slozité tuto zménu objektivné zhodnotit.
V rdmci zpracovani ekonomického hodnoceni tyto Uspory nebyly pro jejich marginalni vyznam uvazovany.

Soucasné Vam predkladame v pfiloze dle relevantnich pfipominek upraveny zamér projektu.

Ing. Alena HeiniSova
feditelka odboru pripravy staveb
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