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V c:  „Optimalizace  trati Praha Smíchov(mimo)- ernošice(mimo)“ - žádost o vyjád ení k variantám  k ížení 
Starochuchelské s železni ní tratí  
 
Ú ad m stské ásti Praha 16, odbor výstavby, dopravy a životního prost edí, jako silni ní správní ú ad p íslušný 
podle § 40 odst. 4, zákona . 13/1997 Sb., o pozemních komunikacích, ve zn ní pozd jších p edpis   a vyhlášky 
.55/2000 Sb. hl.m.Prahy, kterou se vydává Statut hl.m.Prahy, ve zn ní pozd jších p edpis   z  navržených 

variant  k ížení trati  s ul. Starochuchelská z hlediska dopad  na bezpe nost a plynulost silni ního provozu 
nadále preferujeme realizovat  ,již v minulosti  námi v rámci územního ízení schválenou,   variantu   nadjezd.  
Varianta podjezd  je z dopravního  hlediska nevyhovující , jelikož zejména  parametry  napojení  tunelu 
stykovou k ižovatkou   do ul. Mezichuchelské nezajistí  bezpe nost a plynulost silni ního provozu hlavn   
z d vodu nevyhovujících rozhledových pom r . Tuto k ižovatku  by  bylo nutno ídit   SSZ. P i vypnuté SSZ  
nebude k ižovatka bezpe ná.  
Jeden z technických problém   této varianty tzn.   odvod  srážkových  vod  do deš ové kanalizace   v nejnižším 
míst   tunelu m že mít v p ípad   nefunk nosti   navrhované sb rné jímky a p i   pr sacích  negativní dopady na 
bezpe nost a  plynulost  silni ního provozu na komunikaci  a v  p ípad  p ívalových deš   nebo  vysoké 
hladiny spodních vod    hrozí zatopení podjezdu  a pak  je tato stavba pro dopravu nepoužitelná.  
Silni ní správní ú ad nem že souhlasit ani s variantou zachování  p ejezdu.  

ty ramenná k ižovatka ulic Radotínská –Dostihová – Mezichuchelská – Starochuchelská  t sn  sousedící  
s železni ním p ejezdem byla v minulosti koncipována  jako do asné ešení  do  zprovozn ní  mimoúrov ového 
propojení  (v té dob  bylo vydáno  pravomocné územní rozhodnutí na umíst ní nadjezdu)  p es  dráhu D  do 
ul.Mezichuchelská a  Dostihová ,které se ale v p edpokládaném ase nerealizovalo. S nar stající asovou 
prodlevou dochází k navyšování intenzit jak silni ního(v etn  BUS MHD)  tak i vlakového provozu   v tomto  
dopravním uzlu a tím i k prohlubování  problém  ,které m ly být ešeny  v definitivní podob   práv   
zmi ovaným  mimoúrov ovým k ížením.  
Stávající uspo ádání k ižovatky  nespl uje požadavky kladené  normou SN 736380 l.5.2.1.(Železni ní 
p echody a  p ejezdy) SN 736102 l.4.4.4.5(Projektování k ižovatek na pozemních komunikacích).  
Ve špi kových obdobích dne  se vytvá í  zejména na vjezdu od Radotína(v menší mí e a v závislosti na  
konkrétní dopravní situaci  i na ostatních  v tvích k iž.) kolony vozidel ,které zp sobují v podstat   nemožnost 
plynulého odbo ení   vozidel BUS MHD  v vpravo z ul. Starochuchelské  p es úrov ový p ejezd  trati D  do 
ul. Radotínské. Práv  velmi malá  vzdálenost  k ižovatky od p ejezdu  trati  a stísn né dispozi ní a ší kové 
možnosti  ve stávající  zástavb  vyvolávají  v blízkosti p ejezdu  i na n m opakovan  velmi dopravn   
nebezpe né a kolizní situace ,které zp sobují nap . ,že se idi  s autobusem p i odbo ování ,ve výše uvedeném 
sm ru, dostává až do protism rného jízdního pruhu  a je závislý na tom ,aby idi i v protism ru mu dali 
p ednost a on tak nebyl nucen zastavit vozidlo v nebezpe ném pásmu železni ního p ejezdu( a ostatní vozidla 
jedoucí za ním v kolejišti !!!). Byly zaznamenány  i p ípady, kdy  v dob  výše popsané nastalé situaci   sv telné 
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p ejezdové zabezpe ovací za ízení erveným sv tlem již varovalo  uživatele komunikace p ed blížícím se 
vlakem a vozidla  se díky zablokované k ižovatce  nemohly dostat   z prostoru p ejezdu .  
Železni ní p ejezd  zásadním zp sobem snižuje kapacitu  celé k ižovatky a negativn  ovliv uje  plynulost  
dopravy na k ižovatce  a p ilehlých komunikacích ,nebo    p i n kolika ekajících vozidlech  p ed p ejezdem  je 
asto znemožn n  pr jezd k ižovatkou  i v n kterých relacích  nevyžadujících p ekonání železni ní trati  a proto 

b žn   dochází  k objížd ní kolon  v protism ru  i místech d lícího ostr vku. 
Na takto exponované k ižovatce  hrozí ve vysoké mí e  potencionální nebezpe í samoz ejm  i chodc m v rámci 
p ších vztah   od zastávky BUS  p es  p edm tnou  k ižovatku  a zmi ovaný p ejezd  do centra Chuchle  apod.      
Po dokon ení stavby „Optimalizace trati Smíchov(mimo) – ernošice(mimo)“  se  ty kolejným  p ejezdem   na 
trati s rychlostí 140km/h  se výše uvedené  dopravní problémy   zintenzivní  a  navýší.   
Z d vodu zajišt ní bezpe nosti a plynulosti silni ního  a vlakového provozu ve zmi ované k ižovatce ,která 
tvo í významný dopravní uzel ve Velké Chuchli ,  považujeme za nutné koordinovat  stavbu  „Optimalizace  
trati Praha Smíchov(mimo) – ernošice(mimo)“ se stavbou  mimoúrov ového k ížení. 
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