2. Zameér projektu investiéni akce

2.1 Modernizace traté Praha-Vystavisté (mimo) — Praha-Veleslavin
mimo (Délka useku = 6,3 km)

Investor: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.

Projektant: SUDOP PRAHA a. s.

Druh dokumentace: Zamér projektu investi¢ni akce.

Predklddd se: v souladu s platnou smérnici MD ¢&. V-2/2012.

Misto realizace (kraj): Hlavni mésto Praha

Predpoklddand realizace: 01/2025 — 06/2029

CIN: 13 838,616 mil. K¢ (bez DPH); SFDI = 3 687,024 mil. K¢; fondy EU = 10 151,592 mil.
K&, smiSena CU 2005 — 2029.

ISPROFOND: 511 352 0016

Oponentni posudek: Vztahuje se, byl piedlozen, jako tzv. ,,pfekryvny* posudek, CDV, v. v. 1.
Brno v ramci SP, doplnéni 2016.

Stavajici stav:

Zamér fe$i modernizaci Zzelezniéni traté v tuseku Praha-Vystavist¢ — Praha-Veleslavin,
ktery je soucasti drahy celostatni. Je v siti TEN-T Vyznam traté spociva predevsim v osobni
méstské a regionalni dopravé. Reseny usek navazuje na souvisejici stavbu ,,Modernizace traté
Praha-Bubny (v&etné) — Praha-Vystaviité (v&etné)* a na stavbu ,,Modernizace a novostavba
traté Praha-Veleslavin (v¢etn¢) — Praha-Letisté Vaclava Havla (v¢etn€)”. Stavajici Zelezni¢ni
trat’ prochazi urbanizovanym uzemim Hl. m. Prahy, v¢etné parku Stromovka. Soucasti stavby
je mezilehla ZST Praha-Dejvice. Ve stanici se nachazi 3 dopravni koleje, 1 manipulagni kolej,
tfi uroviiova nastupisté délek 218 az 313 m s vyskou nastupni hrany do 300 mm. Nastupisté
svym uspofadanim neodpovidaji stavajicim standardim pro pohyb a odbaveni cestujicich.
Piistup na nastupisté ve stanicich je uroviiovy ptes stavajici provozované koleje. Stavajici trat’
je v celém useku jednokolejna, neelektrizovana. Nejvy$si tratova rychlost je 70 km/h
s mistnimi omezenimi. Zabrzdna vzdalenost je 700 m. Trat’ je vybavena TZZ 2. kategorie,
obousmérnym hradlovym poloautoblokem. Stavajici konstrukce Zelezni¢niho svrSku byly
vlozeny v 70. letech. Vybrané dil¢i useky byly rekonstruovény v prubéhu let 2016-2018.
Z hlediska Zelezni¢niho spodku se v celém useku vyrazné projevuje stafi celé traté, kde dochazi
k opakovanym zavaddm na GPK, na mnoha mistech se prokazateln¢ vyskytuje zneciSténé
Stérkové. Tento stav je zhorSen nefunkénimi odvodfiovacimi zatizenimi. Vy3e popsané zavady
se tykaji predevsim tratovych koleji v tiseku Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin. Tratovy tusek
Praha-Bubny — Praha-Dejvice a ZST Praha-Dejvice byly v letech 2016-2018 v ramei udrzby
opraveny. Na trati se nachazi jednokolejny 100 m dlouhy Dejvicky tunel, 6 troviiovych
piejezdi (z toho 2 pfechody) vybavené PZZ. V roce 2016 vyuzivalo vlaku v isek Praha-Dejvice
— Praha-Veleslavin denné 5 583 cestujicich. Pravidelna nakladni doprava na trati
je charakterizovana provozem 3 manipula¢nich vlakd denné, zajistujicich obsluhu
manipulaénich mist a vleek v ZST Praha-Ruzyné, Hostivice, Jene¢ a Stredokluky.

Piedmét stavby:

Technicky stav trati a zafizeni nevyhovuje podminkdm a pozadavkim pravidelného
intervalového piiméstského provozu. Stavajici parametry Zelezni¢niho spodku a svrsku, mosti,
dopravné-provozniho feSeni stanic, stavajiciho technologického =zafizeni a stavajiciho
smérového vedeni zelezni¢ni traté neumoznuji dosahnout pozadovanych cili. Z tohoto divodu
je nutno provést konstrukéni a technologické zmeény, veetné zdvoukolejnéni a elektrizace,
a upravy ve smérovém vedeni trat¢ tak, aby novy technicky stav odpovidal zasadam
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a podminkam pro modernizaci drahy. Nova feSeni maji v souhrnu spole¢né se souvisejicimi
stavbami Zelezni¢niho spojeni za cil piinést:

[J ZvySeni atraktivity spojeni Kladna a mezinarodniho Letist¢ Vaclava Havla Praha vefejnou
hromadnou dopravou.

[0 Nové vedeni traté, véetné podzemnich Gsekd, zlepSen prostupnost izemim, vytvotfeni novych
dopravné-urbanistickych vazeb.

[) Odstranéni vSech drovnovych piejezdii a jejich nahrazeni mimouroviiovym kiiZzenim
z divodu bezpecnosti provozu a prostupnosti uzemim.

O Zlep$eni piestupni vazby na ostatni druhy hromadné dopravy (metro, tramvaje, autobusy),
véetné parkovist’ P+R.

[ SniZeni hlukovych emisi a exhalaci, zplisobenych Zelezni¢nim provozem pod zdkonné limity.
K tomu pfispéje provoz v elektricke trakci, nova konstrukce Zelezni¢niho spodku, svrku spolu
s instalaci protihlukovych opatfeni a zatunelovani.

O Novou konstrukei Zelezni¢niho spodku a svrsku, ¢imz se zvysi kvalita jizdy vlaku;
mimouroviiova nastupi$té¢ v kombinaci s bezbariérovym piistupem zlepsi bezpeénostni
podminky pfi ndstupu a vystupu cestujicich.

[0 Pravidelny intervalovy provoz spolu s novym informaénim systémem.

[ Zvy$eni kapacity spojeni, ve prospéch ekologické Zelezniéni dopravy.

[ Zlepseni atraktivity Zelezniéni dopravy na zaklad¢ kultivace vefejnych prostor ZST a novych
bezbariérovych zelezni¢nich vozidel.

Celkova koncepce stavby:

Stavba je navrZzena jako kompletni modernizace, ktera je ve svém dusledku novostavbou
podpovrchové, hloubené ZST Praha-Dejvice s ostrovnim nastupistém a tunelovych objekti.
Trat’ bude v celé délce feseného useku zdvoukolejnéna a elektrizovana. Povrchové vedeni traté
je navrzeno pouze v useku parku Stromovky. V délce cca 5 654 m bude trat’ vedena v
zelezni¢nim tunelu, pfi€éemz v useku Praha-Vystavi§té — Praha-Dejvice bude trat’ sledovat
stavajici Zelezniéni koridor hloubenymi tunely. V useku Praha-Dejvice (mimo) — Praha-
Veleslavin (mimo) bude trasa vedena pod StfeSovickym masivem mimo stdvajici stopu
pfevazné razenymi tunely v podobg tzv. Jizni varianty. Podpovrchova ZST Praha-Dejvice bude
upravena v souladu s platnou legislativou a s pozadavky dopravné-technologického a provozné-
technologického feSeni stavby a bude navrZena jako podzemni v poloze zajistujici piimé
pfestupni vazby na navazujici systém MHD.

Dopravni technologie a zabezpecovaci zarizeni:

Po realizaci akce bude zcela zménéna stavajici provozni koncepce i rozsah dopravy, véetné
zkréaceni jizdnich dob. V feSeném useku bude v souvislosti s provoznim konceptem schvalené
varianty R1spé§ zaveden intervalovy provoz vyhradné osobni dopravy

v nize uvedeném rozsahu:

[] Sp Praha Mas. n. — Kladno-Ostrovec. 72 vlaku v taktu 10-20"/ -

[J Os Praha Mas. n. — Kladno-Ostrovec, 41 vlaki v taktu - /30’

[J Os Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH, 206 vlaka v taktu 10'/10’

Rizeni TU bude feseno z CDP Praha. V budové CDP Praha bude zfizeno RBC trati Praha —
Kladno. Nové TZZ a SZZ umozni nasazeni systému ETCS trovné LEVEL 2 v souladu s NIP
ERTMS CR. Vlastni zatizeni ETCS je souéasti této stavby, ZZ je koncipovano pro vyluény
provoz vlakii pod plnou kontrolou ETCS. Soucésti této stavby je vybudovéni digitalniho
radiového systému GSM-R na fedené trati. Systém AVV nebude zfizen. V celém tseku bude
thned po realizaci jednotlivych staveb umoznén pouze vyhradni provoz vozidel vybavenych
mobilni &sti ETCS. ZST Praha-Dejvice bude zabezpetena SZZ 3. kategorie. V mistech
vjezdovych, odjezdovych a cestovych navéstidel budou umisténa Stop zna¢ky ETCS, doplnéné
svitilnami. Posunové cesty se v této stanici neuvazuji. V ramci stavby bude tieba provést ipravu
SZZ 7ST Praha Masarykovo nadraZi, obvod Bubny a ZST Praha-Veleslavin.
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V obou téchto stanicich budou vyjmuty provizorni vyhybky spojujici novou dvoukolejnou trat’
do stavajici jednokolejné traté Praha-Bubny — Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin. Mezistani¢ni
useky Praha-Bubny — Praha-Dejvice a Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin budou zabezpeceny
TZZ 3. kategorie, které bude zajist'ovat tratovy souhlas. Funkci automatického bloku pevezme
RBC.

Volnost koleji a vyhybek bude v celém rozsahu stavby zajisténa pocita¢i naprav. Navrh
technického feSeni je v souladu s dopisem ,.Zasady pro navrh technického feSeni ETCS
ve vazb& na kolejova feseni dopraven® (€. j. 20009/2018-SZDC-GR-06).

Sdélovaci zaFizeni:

Vzhledem k tomu, Ze se pozaduje tento usek stavby dalkové ovladat z dispecerského pracovisté
v CDP Praha a poZaduje se jiz na tomto UGseku provozovani systému ETCS L2 je nutne,
aby v této stavbé existovalo optické propojeni, které umozni piipojeni potiebnych systému
(GSM-R, pfenosovy systém atd.) a vzhledem k potiebné spolehlivosti je nutné tento usek také
zaokruhovat.

Kolejové apravy:

Navrzené kolejové upravy umoziuji v celém utseku zvysit tratovou rychlost na 80 km/h.
Vyjimku tvofi tisek traté mezi ZST Praha-Dejvice a ZST Praha-Veleslavin, kde je rychlost
az 120 km/h. Tunelové useky budou vybaveny pevnou jizdni drahou.

Zelezni¢ni tunely:

Tunelovy komplex celkové délky 5 654 m je tvoren nasledujicimi tunelovymi stavbami:

[) Hloubeny tunel Stromovka dl. 119 m

(1 Hloubeny tunel Bubene¢ dl. 1087 m

1 Hloubeny tunel Dejvice dl. 331 m

[J Razené tunely StreSovice dl. 2 x 3181 m

[ Tunelové propojky StieSovice

[0 Vétraci Sachta StieSovice

[ Hloubeny tunel Veleslavin dl. 596 m

[ Unikové objekty

Hloubené tunely jsou navrzeny zasadné jako dvoukolejné, provadéné v oteviené stavebni jame¢.
Zelezni¢ni tunely. Osova vzdalenost koleji je 4000 mm. V tseku je navrzeno 6 propojek,
které slouzi pro moznou evakuaci osob a zasah zachrannych jednotek.

Trakéni vedeni:

Jedna o novostavbu elektrizované traté a elektrizaci modernizované traté. Navrhované upravy
respektuji provedené energetické vypocty, které fesi i napajeni pii vylukach TV. Koncept feSeni
vychazi ze schvalené varianty AC/DC Dejvice (ze Studie proveditelnosti Zelezni¢niho spojeni
Prahy — Letisté¢ Ruzyné a Kladna, doplnéni 2016), ktera navrhovala aplikaci stfidavé trakéni
napajeci soustavy 25kV s umisténim rozhrani trakénich napdjecich soustav do oblasti kiizeni
s ulici Korunovaéni, v aktualnim navrhu je neutrdlni pole umisténo do km 2,70
dle navrhovaného stani¢eni. Stiidava trakéni napéjeci soustava 25kV bude napéjena z trak&ni
napajeci stanice (TNS) Liboc. Stejnosmérna trakéni napdjeci soustava 3 kV bude napajena pies
SpS Bubny z TNS Balabenka nebo z TNS Roztoky u Prahy. TNS Liboc a SpS Bubny budou
realizovany v ramci souvisejicich staveb. Soucasti stavby je dovystrojeni trakéniho vedeni
v useku Praha-Bubny (mimo) — Praha-Vystavisté (véetn¢).

Ekonomické hodnoceni:

Rekapitulace podstatnych udaju a ukazateli:

Délka modemizace traté - 6,299 km

Celkova délka tunelového komplexu, véetné ZST Praha-Dejvice - 5,654 km
Pocet modernizovanych stanic - 1
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Délka novych nastupi$tnich hran - 2 x 200 m

Pocet novych silni¢nich mostt - 1

Délka novych zarubnich zdi - 748 m

Rekonstruované/rusené Zelezni¢ni piejezdy, prechody - 0/6
Nejvyssi tratova rychlost - 80 a 120 km/h

Ttida zatiZzeni - D4 UIC

Prostorova priichodnost - UIC - GC

Zabezpecovaci zatizeni - stani¢ni, tratové nové 3. kategorie
Ptedpokladana realizace - 2025 - 2029

Souhrn investi¢nich potfeb bez DPH 13 838,616 mil. K& (bez DPH)

Hodnoceny Zamér projektu ,,Modernizace traté¢ Praha-Vystavisté (mimo) — Praha-Veleslavin
(mimo)*“ je soucasti souboru staveb, FeSenych ve Studii proveditelnosti Zelezni¢niho spojeni
Prahy, leti§té Ruzyné a Kladna, doplnéni 2016. Z tohoto divodu se v souladu s platnou smérnici
MD ¢. V- 2/2012, ¢l. 5.2, ekonomicka efektivita doklada pomoci EH souboru staveb,
zahrmutych do uvedené studie proveditelnosti. Vysledky ekonomického hodnoceni SP,
doplnéni 2016. Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci CBA, ktera byla provedena
v souladu s materidlem ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekta
dopravnich staveb®, MD CR 2017. Ukazatel ERR = 5,62 %, ENPV = 2 411 063 tis. K& B/C
Ratio = 1,098. Z hlediska ekonomické analyzy (celospolecenské prospesnosti) vykazuje
hodnocena projektova varianta ekonomickou efektivitu. Nejpodstatné€jsim piinosem
projektu je i po piepocétu uspora ¢asu v osobni dopravé, piedevsim diky pievedené doprave z
autobust a uspofe stavajicich cestujicich, cca 43 % pfinost a tspora externich nakladu
dopravy (cca 16 % piinosi). Na zdkladé viech provedenych vypoctil a zavére¢ného srovnani
je mozné z hlediska parametrii ekonomické efektivity konstatovat, Ze pokrac¢ovani v realizaci
projektu v navrzené podobé (podle parametrii varianty ,,R1 sp€3* z aktualizované SP) lze
z pohledu ekonomické efektivity pri sou¢asnych znalostech a navrzenych technickych
a provoznich parametrech doporucit.

Rozpis nakladu:

CELKOVE
V tis. CZK NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany / stavebni projekt 884 729
2 Nakup pozemku 151 079
3 Vystavba 11 173 270
4 Technologie 0
5 Nepiedvidatelné udalosti" 1117 327
6 Pfip. Gprava cenyi? 0
7 Technicka pomoc 92 609
8 Propagace 520
9 Dozor v prib&hu vystavby 419082
10 Mezisoucet 13 838 616
11 (DPH®))
12 CELKEM®) 13 838 616

Pozndmka a upozornéni O 910 MD k vysi CIN:

Je nutné upozornit na vysoké investi¢ni naklady staveb, a to v ndvaznosti na ptislusnou SP.
Jesté vroce 2015 byly celkové investiéni ndklady projektu v nejdraz$i varianté, tj. ,.P*
(prijezd letistém, ovSem bez razenych tunelli mezi Dejvicemi a Veleslavinem, v té dobé
se o nich teprve zacalo uvazovat, za 19 mld. K¢. Nyni, po ¢tyfech letech, je to dvojnasobek,
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tedy 38-44 mld. K¢.Nelze se domnivat, Ze tento nasobny nartst investic zpusobilo zahloubeni
¢tytkilometrového useku. Kompletni obnova béZzné dvoukolejné elektrizované traté
bez velkych mostli a tuneld vyjde piiblizné na 80-90 mil. K&/kmK. S velkymi mosty,
estakadami a tunely a na velkych ptelozkéach vyjde i na dvojnasobek. Dokladem naseho tvrzeni
jsou akce:

Stavby s velkymi mosty, tunely a preloZkami:

Modernizace trati Praha-Vystavi§té (mimo) - Praha-Veleslavin

(mimo) 886,9 mil. K&/kmK
Modernizace trati Praha-Bubny (v¢etn¢) - Praha-Vystaviste

(v€etne) 541,6 mil. K¢/kmK
Rekonstrukce Negrelliho

viaduktu 326,0 mil. K¢/kmK
Nové spojeni | 305,5 mil. K&/kmK
Modemizace trati Veseli n. L. — Tabor - II. ¢ast, asek Veseli n. L. - Doubi u Tabora, 2. etapa
Sobéslav - Doubi 213,8 mil. K¢/kmK
Modernizace trati Sudoméfice —

Votice 123,6 mil. K&/kmK
Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo

nadrazi 240,4 mil. K¢/kmK
Modermizace trati Rokycany —

Plzen 180,7 mil. K&/kmK

Relativné jednoduché stavby (vé, Zeleznicnich stanic):
Modernizace trati Kladno (v¢etné) - Kladno-Ostrovec

(v€etng) 142,9 mil. K&/kmK
Prijezd uzlem Plzeii ve sméru I11.

TZK 108,8 mil. K&/kmK
Rekonstrukce trati v useku Kyjice —

Chomutov 103,3 mil. K¢/kmK
Prijezd Zelezniénim uzlem

Kolin 95,4 mil. K¢/kmK
Optimalizace traté Stiibro - Plana u Marianskych

Lazni 90,9 mil. K&/kmK
Modermnizace traté¢ Horazd’ovice predm. (mimo) — Plzen Koterov

(mimo) 83,9 mil. K&¢/kmK
Modernizace trati Veseli n. L. — Tabor - II. ¢ast, usek Veseli n. L. - Doubi u Téabora, 1. etapa
Veseli n. L. — Sobéslav 81,3 mil. K&/kmK
Optimalizace trati Cesky Tésin —

Détmarovice 65,1 mil. K¢/kmK
Modernizace trat'ového useku Praha Béchovice —

Uvaly 43,7 mil. K&/kmK
Zvyseni trat'ové rychlosti v iseku Goléuv Jenikov —

Caslav 42,8 mil. K¢/kmK

Zavér Centrilni komise MD:

Centralni komise MD rozhodla, Ze schvaluje zamér projektu investi¢ni akce ,, Modernizace
traté Praha-Vystavisté (mimo) — Praha-Veleslavin (mimo)“ s podminkou, Ze SZDC, s. o.
zajisti délku nastupiStnich hran o délce 220 m a soucasné predlozi O 910 MD ve stupni
DSP podrobnéjsi rozpodet akce a vycka dal$iho rozhodnuti.
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