1 Studie proveditelnosti

1.1 Zelezniéni spojeni Prahy, leti§té Ruzyné a Kladna

Zadavatel SP: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.

Zhotovitel: sdruZzeni ,METROPROJEKT + SUDOP, Praha — Ruzyné — Kladno*
Druh dokumentace: studie proveditelnosti

Predklddi se: v souladu s platnou smérnici MD ¢&. V-2/2012

Misto realizace (kraj): Hlavni mésto Praha, Stiedo&esky

Vrdmei studie proveditelnosti ,,Zelezni¢ni spojeni Prahy, letidté Ruzyné a Kladna“ bylo
navrzeno 10 projektovych (investiénich) variant a varianta ,bez projektu, slouZici jako
referenéni.

Varianta 0 — Bez projektu.
Varianta R1 — s napojenim leti§té od SV pfes Dlouhou Mili, vych4zejici z varianty R1b.

Varianta R1sp& — provozni modifikaci varianty R1, oproti které je kladenskd relace
obsluhovéna 6 pary vlakt za hodinu.

Varianta R1vyp — oproti varianté R1 jsou v této varianté vypu$tény zastdvky Pleteny Ujezd,
Praha-Liboc a Praha-Vystavite.

Varianta Rlstf — vychdzejici z varianty R1 s aplikovanym principem st¥{davého zastavovan{
v zastavkach Pleteny djezd + Pavlov / Malé Pfitoéno + Jene€. Kladenské
linky v zast. Praha-Liboc a Praha-Vystavisté nezastavuji.

R1mod — provozni modifikaci varianty R1, oproti které je kladenskd relace obsluhovdna 6
pary vlakd za hodinu. Déle jsou vyputény zastdvky Praha-Liboc, Praha-Vystavisté
a Pleteny Ujezd.

R2 spoj — spo¢iva ve sniZen{ investiéni naroénosti a dopadu do dzemi dvoukolejného tdseku
Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin oproti pln€ dvoukolejné podob& modernizace
zacenu sniZeni kapacity trat€¢ ,Dejvickd“. SniZend kapacita je kompenzovéana
spojovanim souprav. Zastdvkové kladenské vlaky a &4st leti§tnich jsou v ZST Praha-
Ruzyné& ve Spifce spojovany/rozpojovény v jednu soupravu.

~J1stf — je obdobou varianty R1 li§ici se ptipojenim na Leti¥t¢ VH z jihozdpadniho smaru.
Navic je v této varianté aplikovén princip sttidavého zastavovani vlaki.

J5 — je modifikaci varianty J1. Tato varianta vyuZivd odboCku Jenedek k vedeni pfimych
vlakt z leti§teé do Praha hl. n. '

J5 mod - je modifikac{ varianty J5. Tato varianta vyuZiv4 odbogku Jeneek k vedeni ptimych
vlakd z leti$té do Praha hl. n.

P — je variantou pln& vyuZivajic{ moZnosti prijezdného modelu letite,




Vyse investi¢nich nakladi jednotlivych variant a vysledky hodnoceni jejich ekonomické
efektivnosti

varianta

bez R1 R1 R1 R1 R1 R2 J J5 J5
projektu sp8S | vyp | mod | stf | spoj | stf mod

ekonomické hodnoceni

celkové investiéni nakdady v CUJ 2017

0 (19395,19462)19225[19300|19395]18170 (18993 | 19 148 | 18 979122643

(mil. K&)
celkové naklady na opravy (mil, K&) 4458 | 2628 | 2642 | 2630 | 2645 | 2628 | 2594 | 2500 | 2174 | 2177 | 2902
finangnl vnitfni vynosové procento FRR = [-3,53 %/|-3,51 %|{-3,56 %|-3,54 %|-3,53 %|-3,62 %{-3,54 %]-3,39 %] 3.34 %|-3,76 %

FNPVIC (mil.

finanéni &ista soudasna hodnota kapitalu

K&) = |-12287|-12314|-12 162|-12 186)-12 287 -11 387 |-11 910 |-11 717 {-11 534|-14 745

kapitdlu ERR

akonomické vnitini vynosové procento

= {T.06%|7.37%|7,38% | /,53%|7,25%16,93% |7,29% 16,33 % |7.01% | 6,40 %

ekonomicka Cista souasna hodnota
ENPV (mil. K&)

— | 314313835 | 3811 14180 | 3557 | 2645 | 3708 | 1566 | 2907 | 2072

pomér piinost a nkladii B/C Ratio — 11230 | 12091 | 1,292 | 1,319 | 1,270 { 1,214 | 1,288 | 1,121 | 1,226 | 1,135

naklady

prepinaci hadnota u EA pro investiéni

= 23,90 %|29,06 %]29,22 %|31,94 %(27,05 %|21,45 %{28,84 %]12,08 %{22,61 %|13,53 %

Zavéry a doporucent vécné prislusnych odborit MD a SFDI:

O 130 - Pfipominky O130 byly zapracoviny nebo vysvétleny na poraddch a nemdme

ke zpisobu jejich vypofddan{ pfipominky.

ZnavrZenych variant jednoznaéné upfednostiiujeme Variantu R1 spés. Tato
varianta nabizi nejvyS8i pocet part vlakd kategorie Sp+Os ve $pi¢kové hoding
(4+2), nabizi pfijatelnou cestovni dobu zcentra (27 minut) a ziroveii nabiz{
vysokou variabilitu provozntho konceptu. TaktéZ je podstatné, Ze tato varianta
v Useku mezi stanicemi Praha-Masarykovo nddraZi a Praha-Leti§té Véclava Havla
je plné dvoukolejnd a tudiZz z hlediska stability jizdniho Fadu nejméné citlivd
na nepravidelnosti. Tato varianta z4rovenl vykazuje dobré vysledky ekonomického
hodnoceni (ERR = 7,37 %).

O 190 — Piipominky odboru vefejné dopravy, tykajici se provozniho konceptu vlakli ddlkové

dopravy a dopravniho spojeni v relacich dilkové dopravy byly zapracovany
v dostatecné kvalité pro tuto trovenl dokumentace.

V relacich sledovanych Ministerstvem dopravy, jakymi jsou napfiklad rychlé
spojeni Praha — Rakovnik, nabizi v8echny varianty dobré nebo uspokojivé feSeni
v dostate¢né kvalit€ pro pfipadné dals{ zpracovéni ve vy$§im stupni dokumentace.
Doporu¢ovana varianta R1 sp&% napliiuje poZadavky objednatele ddlkové dopravy.
S ohledem na vystupy studie uvidime, Ze preferujeme FeSeni v podobé nékteré

z podvariant varianty R1.

O 430 — Odbor 430 z hlediska své gesce miZe pouze konstatovat, Ze vSechny posuzované

0520 -

projektové varianty prokazujf pozitivn{ hodnoty ERR a ENPV a spliiuji tak
zakladni podminky z pohledu potencidlntho evropského spolufinancovéni.
Z pohledu celospolecenského se jevi jako nejvyhodngj§i varianta Rlmod, kterd
vykazuje nejlepsi vysledky ERR, nicméné rozdily ERR v rdmci skupiny variant R1

jsou minimdlni. Doporucujeme tedy zvolit variantu ze skupiny R1.

Studii povaZuje za kompletni se zapracovanymi ve¥kerymi pfipominkami, které
byly Odborem strategie vzneseny.

Pfi vybéru variant je nutné vZdy zohlediiovat nejen ryze ekonomické hledisko, ale
je nutné zohlednit i celkovou dopravni koncepci a brét v potaz potencidlni rizika




nejen z pohledu piipravy a realizace projektu, ale i ze samotného provozu po
dokoncen{ realizace. Dle vysledkl studie je moZné uvaZovat pfi vybéru vysledné
varianty

ze viech projektovych variant. S ohledem na nedostate¢nou provozn{ spolehlivost
varianty R2 spoj v disledku jednokolejného feSen{ tiseku Praha-Bubny — Praha-
Veleslavin v3ak nelze tuto variantu doporugit. Zaroveri s ohledem na snahu o
zajiSténi dostateCné rychlé obsluhy leti§t€¢ Ruzyné& lze za vhodnéj§i povaZovat
variantu ze skupiny R1 s odboéenim traté na leti§t& ve stanici Praha-Ruzyné. Pfi
posuzovani jednotlivych provoznich koncepti je pak vhodné uvaZovat
s dostateCnou rezervou v feSeni kolejist€, kterd umoZni piipadné pfizplsobeni
provozniho konceptu aktudln{ situaci. Zaroveii s ohledem na charakter obsluhy
Kladna je vhodné upfednostnit takovy provozni koncept, ktery umo¥ni zajisténi
obsluhy pfedeviim spéSnymi vlaky s pfiznivou cestovni dobou mezi Prahou a
Kladnem. Dle vy$e uvedeného odbor strategie doporucuje Variantu R1spé&s.

SFDI — Zpracovanou aktualizaci studie proveditelnosti povaZujeme za dostateény zaklad pro

posun projektu do dalii faze piipravy a realizace.

Pro dal§i pfipravu a realizaci doporucujeme varianty souhrnné oznalené Rl,
z nichZz varianty Rlmod, Rlvyp a Rlsp&§ disponuji vtomto pofadi nejlepsi
ekonomickou efektivitou a plni stanovené cile projektu.

U prynich dvou vySe uvedenych variant (v rozporu se stanovisky IPR Praha, ROPID
a KU Stfedogeského kraje) nejsou viak navrZeny nové zastdvky Praha- Vystavi§te,
Praha-Liboc a Pleteny Ujezd. Proto pfi volbé varianty skupiny R1 se zahrnutim
téchto novych zastdvek doporudujeme v dalsich stupnich projektové piipravy volit
takové technické feSent, které bude i ekonomicky odivodnéné, napt. budou doloZeny
celospolecenské pifinosy prokazujici ekonomickou efektivitu novych zastdvek tak,
aby tyto nesniZovaly celkové hodnoty celého projektu.

S ohledem na kvalifikované vysoké riziko nedspéchu projektu ddle doporudujeme
peclivé sledovat rizikové faktory, pfedchdzet nerealizovatelnosti projektu a
nedodrZen{ zdkladnich parametri projektu (neodivodnénému zvySovéni investi¢nich
nékladd, prodluZovani doby vystavby).

Zavér Centralni komise MD:

Centralni komise MD rozhodla, Ze:

1.

a)

b)

Schvaluje studii proveditelnosti ,,Zelezniéni spojeni Prahy, letiSté Ruzyné
a Kladna*.

Schvaluje ke sledovani v dalSich stupnich pFipravy a realizace staveb variantu
R1spés s nasledujicimi podminkami:

SZDC, s. o. bude dalsi postup v pfipravé v dseku Praha-Dejvice — Praha-
Veleslavin opirat o existujici souhlasné stanovisko EIA pro zimér s ndzvem
»Modernizace traté Praha — Kladno s pFipojenim na letist€ Ruzyné — I. etapa* —
dale jen ,,plné tunelova varianta‘‘.

Pro tsek Praha-Bubny — Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin SZDC, s. o. zpracuje
dokumentace vlivu diléich staveb zdméru v daném tdseku na ZP dle technického
feSeni odpovidajiciho varianté R1sp&S. SZDC s. o. paralelng zajisti rozpracovani
varianty v dseku Praha-Dejvice - Praha-Veleslavin, optimalizujici ,,plné
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d)

g)

h)

tunelovou variantu“ (dale jen varianta ,optimalizovand tunelovi‘®).
Pri zpracovini dokumentaci téchto variant bude dbidno na sniZeni ndkladi
a soucasné projednatelnost variant v zajmovém vzemi. Dokumentace v dseku
Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin bude zpracovina predev$im s ohledem
na mozné vlivy zmén, které jednotlivé varianty pFedstavuji oproti variant¢ ,,plné
tunelové“. Dokumentace vyhodnoceni vlivu zmén ve variantdch technického
FeSeni odpovidajici varianté R1sp& a ,,optimalizovani tunelovad® predlozn
na MZP k posouzeni dle §9a odst. (4) z. 39/2015 Sb. Vysledné technické FeSeni
tohoto tiseku bude stanoveno na zakladé pribéhu zménového Fizeni EIA.

Usek Praha-Veleslavin — Praha-Leti$té Vaclava Havla/Kladno bude pripravovan
s cilem realizace v co nejkratsi mozné dobé. V této souvislosti SZDC s. o. zajisti
vydani ovéiunjicich zavaznych stanovisek dle prvni ¢asti prechodnych ustanoveni
z. 39/2015 Sb.,, o EIA kzidméram ,Modernizace trat¢ Praha - Kladno
s piipojenim na leti§té Ruzyné — L. etapa‘ a ,,Modernizace traté Praha — Kladno
s p¥ipojenim na leti§té Ruzyn& — II. etapa, ZST Praha-Ruzyné - Kladno* a zajisti
prodlouzeni platnosti téchto stanovisek. Dile bude pokrafovano pFislu¥nymi
stupni projektové dokumentace, nutnymi pro vydani UR.

Zeleznitni spojeni Prahy, leti§té Ruzyné a Kladna bude rozdéleno do diléich
staveb, véetné stanoveni investi¢nich ndkladi a predpoklddané doby zahijeni
piipravy a realizace téchto staveb.

Materiél dle bodu d) ptedloZi SZDC, s. o k projednani na CK MD nejpozdéji
se zamérem projektu na prvni ze souboru staveb.

MD 0910 a SZDC, s. o. budou narokovat po priislu$nych porizovatelich Gzemné
planovaci dokumentace (Hlavni mésto Praha, Stfedodesky kraj, obce) zajisténi
tizemni ochrany pro p¥ipadnou budouci realizaci varianty P.

Archltektomcke feSeni souboru staveb Zelezniéniho spojeni Prahy, leti§t€ Ruzyng
a Kladna SZDC s. o. bude za_)lsteno ve spolupraci s vécné a mistné prisluSnymi
orgdny Hlavniho mésta Prahy pfi respektovini limitnich ndkladi jednotlivych
staveb dle bodu d).

SZDC, s. o. predloZi podrobny harmonogram p#ipravy souboru staveb
Zelezni¢niho spojeni Prahy, letist€ Ruzyné a Kladna.




