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Reakce na 7adost o podklady k ZP+TEP ,Zlep8eni provoznich parametrd na trati
Plzen - Klatovy"

Vazeny pane inzZenyre,

dékujeme za osloveni ve véci zpracovani k ZP+TEP ,Zlep3eni provoznich parametrd na trati
Plzen - Klatovy"

V souladu se vstupnim jednanim potvrzujeme nasledujici skute¢nosti:

« doporucujeme provéfit posun zastavky Plzefi-Doudlevce blize lokalité Tyrslv most,

e doporuCujeme provéfit zfizeni zastavky Plzefn-Bory s navaznosti na kampus
ZapadocCeské univerzity,

e v pfipadé Zelezni¢ni stanice Plzen-Valcha ponechat pouze dopravni funkci (kfizovani
vlakll), zastavku pro cestujici nové situovat v zastavbé v plzefiské mistni ¢&asti
Valcha,

e doporucujeme provéfit pfesun Dobfan zastavky blize osidleni (zfejmé do oblasti lepSi
pfistupnosti do plzefiské Casti Lhota),

e v lokalité Chlumcany u Dobfan doporuCujeme provéfit pfesun nastupist s tim, Zze
nastupisté ve staré poloze mohou potencialné zl0stat - k provéfeni (obsluha
pridmyslové zény),

e v pripadé uUseku Pfestice - Svihov u Klatov se jednd o dlouhy mezistaniéni Usek;
navrhem k provéfeni je obnoveni Zst. Luzany (pfipadné navrzeni jiného kroku dle
potfeb dopravni koncepce za U€elem zvySeni propustnosti Useku),

« ve Svihové u Klatov je ke zvazeni pFesun zafizeni pro cestujicich (nastupisté) apod.
blize centru obce, stanici je vSak nutné ponechat pro dopravni funkci (kfizovani).

Po vstupnim jednani jsme se jeSté zamysSleli nad podobou cilové koncepce dopravy. To i
s ohledem na skutednost, 7e ze strany SZDC se pravdépodobné& neda oc&ekavat rozdéleni
mezistanitniho Useku Plzeri hl.n. - Plzei Valcha zfizenim dalSi koleje pro kfizovani v Plzni-
zastavce (potvrzeno na poradé dne 25. zAafi), pfiCemz ze strany POVEDu tato varianta sice
generuje témeér pravidelny proklad R a Os v Useku Plzen - PfeStice, ale s pfihlédnutim na
pfedpokladané casové polohy viakd Beroun - Plzef zfejmé& neumozni rychly prdvoz osobnich
vlakll v ose Beroun - PfeStice pfes plzefisky uzel (i na zakladé usazeni ¢asovych poloh Os
Beroun - Plzen po dohodé s IDSK). Z tohoto pohledu je POVED ochoten zfizeni mista pro
kfizovani v Plzni-zastavce primarné nesledovat, nicméné upozoriujeme, Ze propustnost
Useku Plzen hl.n. - Plzen-Valcha je obdobné nepfizniva jako v pfipadé Useku PfeStice -
Svihov u Klatov. ZFizeni zalozni vyhybny pro moZnou eliminaci zpozdéni & lepsi moZnosti
privozu viakd néakladni dopravy by mélo byt alespoil zvazeno.
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Mozny navrh dopravni koncepce zasilame jako pfilohu tohoto dopisu. Zakladni mysSlenky
jsou nasledujici:

» splnéni podminek déalkové dopravy, tj. uzly X:30 Rokycany a X:30 Klatovy, které
zcela akceptujeme; v pfipadé intervalu 60 minut mezi Plzni a Klatovy by se jednalo o
spoleény produkt v objednavce MD CR a Plzeriského kraje,

e osobni vlaky (Beroun -) Rokycany - Plzehn - PfeStice zhruba v prokladu s dalkovou
dopravou,

« ve $pifce vedeni vybranych osobnich vlakl az/do z Klatov nad ramec vlak( dalkové
dopravy za UcCelem zkraceni intervalu v relaci Plzen - Klatovy s tim, Ze potencialné je
mozné takto prodlouzit vlaky ramene (Beroun -) Rokycany - Plzen - PfeStice, pokud
bude vysledny proklad u Klatov do zna¢né miry smyslupiny.

Zatimco ve sméru Klatovy opousti rychliky plzefisky uzel kolem minuty X:40, zakladni
nabidka osobnich vlakd v minutu X:20. To v Gseku u Klatov generuje proklad téchto dvou
vrstev zhruba 10 ku 50 minutam, coZ nelze oznacit za smyslupiny proklad (resp. proklad,
ktery by v mezich moZnosti pdlil interval 60 minut v oblasti u Klatov). Proto jsou ve
§pitkach navrzeny jesté vloZené zrychlené spoje v minutu X:00 z Plzné, které zhruba pduli
interval nabidky dalkové dopravy v pfepravnich Spickach. Vyhody takto navrzené koncepce
jsou nasledujici:

e ke zvladnuti provozu kromé obnoveni zst. Luzany nejsou zfejmé potfebna zadna dalsi
nova mista pro kfiZzovani; z tohoto pohledu je jeSté jeden problém uveden v odstavci
nize,

e pro relaci Plzen - Dobfany, kde je Zeleznice vyrazné rychld a vyuZivana, vznika ve
Spickach souhrnny interval 20 minut,

e akceptovatelné proklady (zhruba do hodnoty 20:40) jsou k dispozici pro vSechny
dalezité relace,

= mezi Plzni a Klatovy se takto Zeleznice miZe stat patefi; autobusy maji jizdni dobu
kolem 60 minut, vlaky by dokazaly spojeni zvladat za 45 - 55 minut, tj. odhad
Gspory cestovni doby oproti autobus@im lIze ¢ekat v prdmérné vysi kolem 10 minut,
coz dle naSich zkuSenosti dokaze vnimat jiZz nezanedbatelné mnoZstvi cestujicich.

Tato varianta méa zasadni nevyhodu ve vyCerpani kapacity Useku Plzen-Valcha - Plzen hl.n.
v prepravnich Spickach, nicméné mame-li splnit vSechny okrajové podminky a pomoci
Zeleznice mezi Plzni a Klatovy vytvofit patefr vefejné dopravy, pak nenalézame prozatim jiné
feSeni, které by toto umozfiovalo a zaroven nepfinasSelo vyrazné vysoké investi¢ni naklady
(typicky na zdvojkolejovani vybranych Gsekl apod.). Dil¢i nevyhodou je skuteénost, Ze
vybrané osobni vlaky ramene (Beroun -) Rokycany - Plzen - PfeStice museji byt ukonceny
jiz v Dobfanech, nedojde-li k vytvofeni dvojkolejné vlozky na vhodném misté mezi
Chlum¢any a Dobfany. Nicméné se domnivdme, Ze pfinosy pro relaci Plzeii - Klatovsko
v takto navrzené koncepci jsou znacné, jelikoz by nemusely byt objednany zadné pfimé
autobusy Plzen - Klatovy a veSker4 pfFeprava cestujicich ve vefejné dopravé by pfeSla na
Zeleznici.

Pfedpokladdme, Ze navriené dopravni FeSeni bude pfedmétem diskusi na dalSich poradéach.

Co se tyce délky néastupist, v mistech se zastavenim pouze vlakl regionalni dopravy by méla
postadit délka 150 m. Pfipadné mirné zkraceni délek nastupi$t na hodnotu 120 m muizZe byt
pfedmétem budouci diskuse. V pfipadé dalkové dopravy je toto véci zejména MD CR,
nicméné oCekavame, Ze rychliky budou i nad&le zastavovat ve vSech bodech, které jiZ dnes
obsluhuji (Plzenn hl.n., Plzefi zastdvka, Dobfany, Chlumcany u Dobfan, PFeStice, vybrané
spoje Luzany a Borovy, Svihov u Klatov a Klatovy). O¢ekdvame v$ak, Ze v mistech zastaveni
rychlikd budou muset byt hrany nastupi$t deldi nez v pfipadé ostatnich zastavek a stanic.
Zde je nutné zminit i skuteCnost, Ze s ohledem na rekreacni charakter spojeni Plzefi -
Zelezna Ruda tuto zvy3enou délku nastupist mohou vyZadovat pravé i pfimé sezénni vliaky
Plzei - Zelezna Ruda. Proto v téchto vyjmenovanych bodech je dle naseho nazor dilezité
navrhovat délky nastupnich hran alespoii 180 m (resp. min. na 6 vozd).
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Podrobnéjsi podklady potfebné pro modelovani poptavky po prepravé (navazné autobusy)
apod. bychom se pokusili dodat v druhé poloviné fijna mailovou komunikaci. Domnivame
se, 7e stejné jako v pfipadé studie proveditelnosti modernizace trati Plzei - Ceské
Budéjovice toto mlZe vyrazné pozitivné ovlivnit ekonomické hodnoceni.

V pfipadé jakychkoli dotazli nds nevahejte kontaktovat

S pozdravem

Ing. Zdennka Kmochova
jednatelka

Strana 3



