Zapis z mimoridné prohlidky mostu
v km 3,706 trati Praha hl.n. (mimo) — Praha—Smichov - v.1,2,3

(mimo)
Eviden¢ni km: 3,706
TU: 0201 Praha hl.n. (mimo) — Praha~Smichov - v.1,2,3 (mimo)
DU: 04 Praha-Vy$ehrad — Praha-Vysehrad v.601,602,603
Datum provedeni: 9. 12,2022
Utastnici mimo¥4dné prohlidky  organizaéni fitvar funkce
[ ] GR SZ 013 OMT systémovy specialista
I GR S7 013 OMT systémovy specialista
] CTD UNZTD systémovy specialista
I OR Praha SMT pfednosta SMT
[ ] OR Praha SMT zéstupce piednosty SMT
I OR Praha SMT vrchn{ sprévee MT \
I OR Praha UNRP vedouci od. technologie
] OR Praha SSZT Praha z4pad vedouci prov. stiediska
I SUDOP PRAHA a.s. odpovédny statik
] CVUT FSv vedouci monitoringu
] GR 7 06 systémovy specialista
] S7, 887 ptipravai stavebni akce

I. Divody svolani mimoradné prohlidky:

O svolani mimoradné prohlidky mostu, ve smyslu pfedpisu SZDC S5, &l. 80, pozadal Ing N
B, picdnosta Spravy mostd a tuneld OR Praha B-mailem ze dne 31. 10. 2022 adresovanym
Ing I, cdoucimu odddleni mosth a tuneltt GR SZ 013,

Vedenim mimoiadné prohlidky byl povéien Ing. ININEEE GR S7 O13 OMT.

Mimo¥adna prohlidka je realizovana jako soudést postupll popsanych v Pokynu SZ GR -
Doplnéni metodiky sniZovani parametrl trati z diivodu technického stavu v oblasti Zelezni¢nich
piejezdl a Zelezni¢nich mostnich objektid; &.j.: 62178/2022-S2-GR-013.

Divodem Za&dosti je (dale popsany) problematicky stavebni a provozni stav konstrukce

pfedmétného mostu, ktery pies vynaklddané dsilf usti do sniZovani provoznich parametri mostu,

Mimo¥adna prohlidka navazuje na vystupy projektu dlouhodobého monitoringu (CVUT Praha,
probihé od roku 2020), podrobnou prohlidku (CTD SZ, 2020) a kontrolni prohlidku ocelovych
konstrukel se zaméfenim na staticky vyznamné koroznich oslabeni a poruchy realizovanou
v ramci Posouzeni odklonové trasy - Mosty pod VySehradem (SUDOP Praha, 2022).

Cilem mimoiadné prohlidky je potvrdit nutnost a stanovit zdvazné terminy provoznich opatieni,
véetné snizovani tratové rychlosti, popt. TTZ.
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Il. Popis objektu:

Most v km 3,706 je o tfech polich na dvoukolejné elektrifikované trati pres feku Vltavu a
RaSinovo néabfezi v SirSim centru Prahy. Ocelové konstrukce jsou ve vSech polich pfihradové
nosniky nésobné soustavy s hornim obloukovym pasem a s dolni prvkovou mostovkou. Jednéa se
o0 prosté nosniky, jsou osazena kolejnicova dilata€ni zafizeni. Rozpéti jednotlivych polije shodné
a €ini 3x 72m. UloZeni je kolmé. Rok vystavby mostu 1901. Nosné konstrukce byla podstatnym
zplsobem upravena v roce 1957 v souvislosti s elektrizaci trati.

Schéma mostniho objektu:

Pof.cC. Dopr.C.
P01 002
Praha hl.n. L 001 KoL Koz Po2 - KO3 L Praha-Smichov
2 001 K02 P01 ko2 P02 KO3 002 2
otvor 1 2 3

Konstrukce IC01, IC02, 1C03
Ocelova, tramova, pFihradovad - soustava ndsobnd, nytovand, parabolicka, s dolni prvkovou
mostovkou, prosta, kolméa, ukonceni kolmé
Rozméry: rozpéti 72,00 m (MES), délka 72,55 m (MES), Sitka 9,50 m
Hlavni nosniky: 2 x zdvojené pfihradové, nytované, délka 72,55 m, vyska 12,50 m (v poloviné
rozpéti), osova vzdalenost 8,80 m
PFicniky: 17 x pInosténné, nytované, vyska 1,10 m, osové vzdalenost 4,80 m, délka 7,30 m
Podélniky: 4 x plnosténné, nytované, vyska 0,72 m, osova vzdalenost 1,80 m, délka 4,76 m
Horni podéIné ztuzeni hlavnich nosnikd (nadmostovkové): véalcované L profily, spoje nytované
Dolni podélné ztuzeni hlavnich nosnik(: valcované L profily, spoje nytované
PFi¢né ztuzeni podéIniki: 2x32 ks, valcované U profily, spoje nytované
Horni podéIné ztuzeni podéInikd: valcované L profily, spoje nytované
UloZeni:

- KOI ocelové vahadlova loZiska na O 01 pohybliva pétivalcova, na P 01 pevna stolicova

- K02 ocelové vahadlové loziska na P 01 pohybliva pétivalcova, na P 02 pevna stolicova

- KO3 ocelové vahadlové loziska na P 02 pohybliva pétivalcova, na O 02 pevna stolicova

Rok vyroby vsech konstrukci: 1901, oznaceni vyrobce OK se na nosné konstrukci nenachéazi, dle
historickych pramend kazdou nosnou konstrukci vyrabélajina mostarna

Rok posledni obnovy PKO: 1957

Rok 1970: rekonstrukce horniho ztuzeni

Rok posledni opravy OK: 1987

vycisténi dolnich pasti 1998, 2000, 2003, 2007, 2010, 2017, 2020

2008 ¢astecna vyména mostnic

2020 - 2021 vymeéna mostnic

Spodni stavba O 01, P 01, P 02, O 02

Spodni stavba je kamennd s pravidelnym Fadkovanim, pod loZisky GloZzné kamenné kvadry.
Opéra O 01 bez kfidel, pfimo navazuje sousedni most v km 3,545. Na 02 jsou kfidla Sikma,
kamenn4, pravidelné fadkovani se svahovym kuzelem.

Kolej je na mosté v pfimé a vodorovné. Sitkové usporadani mostu nevyhovuje ani MPP 2,20 m
(min. zjisténa vzdalenost €ini 2,14m), do volného mostniho prdfezu dale zasahuji masivni
koutové vyztuhy (min. vzdalenost 1900mm od osy koleje). Osova vzdalenost koleji na mosté
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nespliiuje hodnoty pozadované pro irou trat, natoZ pro staniéni obvod, ve kterém se nachazi
(mm zji$tén4 vzdalenost &inf 3790mm, typickd 3800mm).

Zelezniéni svriek na mosté je tvaru 49 E1 na Zebrovych podkladnicich, na OK nad podporami
jsou umisténa kolejnicovd dilatadni zafzeni. Na mosté je sviSek uloZen na novych dubovych
mostnicich prifezu 240 x 260 mm uloZenych plo§ng a pfipevnénych ke konstrukei svislym
mostnicovym groubem. Na most® jsou pojistné thelnfky rozméru L160/100/14 mm.

Stavajici tratova tiida zatizeni (TTZ) této celostatni trati je podle TTP C3/40, Trat’ je 4 Fadu,
podle provozniho zatiZeni 2021 je Ts = 13,5 a Tf = 14,7 (v kaZdé koleji). Dle Prohl4Seni o draze
most le#l vhlavni siti zhlediska osobni dopravy. Podle vykonnostnich parametrli TSI
infrastruktura je pozadovan dopravni kod P5 (tedy hmotnost na napravu 20t a rychlost 80-120
km/hod).

Hodnoceni stavebniho stavu objektu podle protokolu o podrobné prohlidee z r. 2020:

nosna konstrukce: 3 (K01, K02 a K03); spodni stavba: 2

ITL. Piedlozené doklady:

e Pivodni projektova dokumentace, I, 1961

e Oprava ocelového piihradového mostu, Ing. |, 1569

o Staticky piepocet ptihradového mostu pies Vitavu, STAMAKOCEL, Ing, Iy, 1997
e Priizkum korozniho oslabeni OK a spodni stavby, SUDOP PRAHA a.s., 2017

e Statickd a dynamické ov&fovaci zatéZovaci zkouska, CVUT v Praze, 2017

e "Rekonstrukee Zelezni¢nich mostd pod VySehradem” (Stavba 2), usek v rdmei Rekonstrukce
trati Praha hl. n. (mimo) - Praha-Smichov (v¢.), Dokumentace pro izemni rozhodnuti (DUR)
SUDOP PRAHA a.s., 2018

e Zprava o zitzeni dlouhodobého monitoringu, Dlouhodoby monitoring mostu v km 3,706 na
tratovém Gseku vyh. Praha Vysehrad-Vys$ehrad v.601, 602, 603%, CVUT v Praze, 2020

¢ Projekt dlouhodobého monitoringu, Dlouhodoby monitoring mostu v km 3,706 na tratovém
tseku vyh. Praha Vy$ehrad-Vysehrad v.601, 602, 603, CVUT v Praze, 2020

e Statickd a dynamicka studijni zat€Zovaci zkougka mostu, Diouhodoby monitoring mostu v km
3,706 na tratovém vseku vyh. Praha Vy$ehrad-Vysehrad v.601, 602, 603, CVUT v Praze,
2020

o Pribézné Zpravy z dlouhodobého monitoringu za obdobi 15.10.2020 az 31.8.2022,
Dlouhodoby momtoung mostu v km 3,706 na trat'ovém tseku vyh. Praha VySehrad-VySehrad
v.601, 602, 603%, CVUT v Praze,

¢ Zpréva z dlouhodobého monitoringu mostu v km 3,706 na trat'ovém Gseku vyh. Praha
VySehrad - VySehrad v.601, 602, 603“ - Mimot4dna prohlidka mostu a dodatedné méfeni
pomoci metody MMM, CVUT v Praze, fijen 2022

¢ ,,Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr€ — Spofilov" CAST: Posouzeni odklonové
trasy - Mosty pod Vy$ehradem STUPEN : DUSP+PDPS, SUDOP PRAHA a.s 2022

e Revizni zpravy, protokoly o podrobnych prohlidkéach a b&Znych prohlidkach od roku 2008
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IV. Prab¢h kontrolni prohlidky:

V ramei dne$ni MP byla provedena prohlidka objektu. S ohledem na jiz provedené a aktualni
prohlidky na mosté byla tato zaméiena na vybrané kritické detaily a loké&lni mista nosné
konstrukce vesmeés pifstupné z demontovanych podlah a lavek.

a) K prohlidce objektu:

Zatizeni pribéZné sledujici stav mostniho objektu, resp. rozhoduyjicich &asti hlavniho nosného
systému, je plné funkéni. Béhem mimotadné prohlidky byly zpfistupnény vybrané dolnf pasnice
a pliéniky (demontaZ podlahovych plechit).

Lze konstatovat, Ze v kontrolovanych mistech stav mostni konstrukce odpovidd stavu dle
protokolu z posledni podrobné prohlidky. Ur¢itd odli§nost byla zjisténa u kolejovych dilataénich

zat{zeni, které drobn€ prosedd, zejména nad pilifem P02,

Informativni popis rozhodujicich a nejpodstatnéjsich zavad na vybrané nejvice kritické
konstrukei KO1:
Hlavni nosniky:
¢ Dolni kr¢ni whelniky silné koroduji, vnitini korozné oslabené az o 5 mm, narista
platkova koroze az 10 mm, horsi stav vlevo, v 1. prihradé vlevo vnitini thelnik ma
dolni hranu v délce 0,80 m oslabenou s okraji do ostra, hrana ahelniku
vykorodovana do hl. az 15 mm, hlavy nyti na dolnich pasech oslabené az o 70%,
jednotlivé oslabené zcela, preplatovaci pasnice u svislic truhlikii oslabené 0 5 — 6
mm, jednotlivé oslabené s okraji do ostra, hlavy nytd oslabené o 70%, misty
zkorodovany zcela
e Mezi thelniky diagonal misty narlistd §térbinova koroze, tloustky aZ 20 - 30 mm,
mirné deformace Ghelnikd, koroznf oslabeni az do ostra, pasky diagonal misty korozné
oslabené a vykorodované
¢ Levy nosnik: zdvojené thelniky svislic nad stykovymi deskami a stykové desky v dolni
Casti rizn€ korozné oslabené, u svislic €. 1, 2, 4, 16 a 17 Ghelniky prokorodované, v
délkach aZ 70 mm, misty s okraji do ostra, na zac¢atku vlevo i vpravo dolni p¥eplatovani
desky oslabené 4 — 6 mm, nariistd koroze
¢ Dolni krénf Ghelnik v mist€ 3. svislice prokorodovany
o Pravy nosnik: Uhelniky u stykovych desek silné korozng oslabené, na svislici & 8 u
stykové desky uhelnik zkorodovany zcela v délce 60 mm, u svislice . 3 a &, 4
thelnik oslabeny o 5 mm
e Zdvojené uhelniky svislic nad stykovymi deskami a stykové desky v dolni ¢dsti rizné
korozné oslabené, u svislic €. 1, 2, 4, 14, 16 a 17 thelniky prokorodované, v délkach az
60 mm, misty s okraji do ostra
e Na konci u loZiska vnitini dolni hrana korozné oslabend do hl. 30 mm, piiruba bez
natéru a koroduje s okraji do ostra do vysky 120 mm
¢ Dolni krénif Uhelnik v mist& 3. svislice prokorodovany
e Jeden uhelnik 1. svislice deformovany ve sméru stanieni az o 20 mm v délce az 200
mm v
Priéniky:
e Horni pésnice koroduji, dilkova oslabeni do 2 mm, hlavy nytl na hornich pésech
oslabené, ki¢ni dhelniky v koncich oslabené o 1 - 3 mm
e Na 1. pfi¢niku v horni ¢asti chybi 2 nyty
e V horni pasnici 4. podélniku mezi mostnicemi & 6 a 7 priéna trhlina v délce 180
mm




Mimo¥radna prohlidka Zel. mostu v km 3,706 v trati Praha hl.n, (mimo) — Praha—Smichov - v.1,2,3 (mimo)

e Na hornf pasnici 4. podélniku pod mostnic{ & 7 volny 1 nyty z vn&jd{ strany a 3 nyty
z vnitini strany
e Na dolnf pés. 4. podélniku chybi celkem 5 ks nytt (5. pole 2 x, 6. pole 2 x, 7. pole 1 x)

ZtuZeni:
o Stykové desky dolniho podéiného ztuZeni hlavnich nosnikii u viech loZisek oslabené
s okraji do ostra, stykové desky prokorodované, hlavy nytii oslabené, narfista platkova
koroze aZ 15 mm, v ostatnich p¥ihradach desky oslabené o 1 - 3 mm
e hlavy nytil oslabené jednotlivé az o 30%

Dals{ konkrétni podrobnosti ke viem jednotlivym konstrukeim a fotografie jsou obsazeny
v pliloZeném protokolu o podrobné prohlidce z roku 2020.

b)  Ke kontrole dokladt
Z kontroly dokladd vyplynulo:
¢ Posledni piepodet je zcela aktudlni. K vypodtu nejsou pfipominky, staticky model je na
SpiCkové twrovni, zohlediiuje korozni oslabeni v dob& piepoctu, tuhosti styCnikd,
vyuziva viech tlev, které umoZiiuje predpis SZ S5/1 Diagnostika, zatiZitelnost a
piechodnost Zelezni¢nich mostnich objekt
o Kazdé Stvrtleti vypracovavané souhrnné zpravy o sledovani chovani mostni konstrukee
jsou ptehledné, bez pfipominek.

V. Zjistény stav a vysledek mimoiadné prohlidky

Technicky stav mostni konstrukce v km 3,706 trati Praha hl.n. — Praha-Smichov je vazny a
je dostateéné prokdazan a doloZen predlozenymi doklady (staticky prepocet, protokoly z
podrobné a kontrolni prohlidky).

Dile uvedené podminky jsou nezbytné pro zajisténi elementarni provozuschopnosti mostu:
- co nejdiive:

¢ Zakaz jizdy hnacich vozidel dvojité a v konvoji

e V piipade tpravy grafikonu pro umoznéni jizd ndkladni dopravy (z divodu uzavieni
Mostu Inteligence TUDU 020604 v km 9,680) je nutné organizaéné zajistit sniZeni
setkavani vlakd na mosté z dnesnich cca 30% pod 10% (= max. 30 setkéni za den)

e Nepiekrodit stavajici intenzitu Zelezniéni dopravy na trovni 15 mil hr. t / rok v kazdé
koleji.

- od platnosti nasledujici ro¢niho jizdniho Fadu - tj. k 10. 12, 2023:

e Snizeni trat’ové ti'idy zatiZeni na C2 s pridruzenou rychlosti 20 km/hod

o Uplny zikaz setkavani vlakii na most;

¢ Omezeni intenzity Zelezni¢ni dopravy na 10 mil hr. t / rok v kaZdé koleji (cca 60%
dnesniho stavu)

e Piechodnost ,,Pendolina® bude povolena ,
e Ostatni viaky zafazené v TTZ C3 budou eSeny formou mimoiadné piepravy;

~ od 1. 1. 2025 lze piedpokliadat dalsi provozni opatieni, pokud nebudou novym
statickym prepoctem stanoveny aktualizované podminky provozu.
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Oduvodnéni:

- postup korozniho oslabovéni je viditelny, ale neni natolik vyrazny, aby, zejména
s piihlédnutim k prabéZznému méfeni kritickych prvki, bylo nutno bezodkladng pfistoupit
pfimo ke snizeni zatiZitelnosti a pfechodnosti;

- staticky vypocet vychazi z pfedpokladu obvyklych pravdépodobnosti setkavani viakii na
mosté, v takto extrémné odlinych piipadech uz tyto pfedpoklady neplati;

- osobni doprava nenf pro most tak devastujici jako doprava ndkladni (relativné lehké
vagony osobni dopravy za t&Zkou lokomotivou vyvozuji mensi absolutni 3picky napéti);

- intenzita Zelezni¢n{ dopravy mé piimy vliv na kumulaci poskozeni vlivem tnavy.

V1. Opatieni a dal§i postup

1.

Postup dle pokynu GR - Doplnéni metodiky sniZovan{ parametrt trat{ z davodu technického
stavu v oblasti Zelezninich piejezdil a Zelezniénich mostnich objekti; &,j.: 62178/2022-SZ-
GR-013. Termin: 15.2.2023 Zajisti: OR Praha SMT

Doplnit do TTP tabulka &islo 12 zakaz jizdy hnacich vozidel dvojité a v konvoji v tomto
Useku. Termin: 15.1.2023 Zajisti: OR Praha SMT

7

Zajistit pravidelné ¢isténi dolnich past a s nim spojenych korozné namahanych detailt
(odpadky, trus) je nezbytné provadeét jedenkrét za 3 mesice. Zajisti: OR Praha SMT

Na mostnim objektu se zavadi zostiend dohlédaci ¢innost.

B&/nd prohlidka bude provédéna 4x ro&né — provede mistni sprévce OR Praha SMT
zépisem do MES. Doporuéujeme spojit s bodem 3. Pozornost je nutno vénovat zejména
podélnikiim a pifpojiim diagondl DS aZz D10 kdolnimu pasu. Kiitickd je zejména
poddimenzovana a korozné nejvice zasazend diagondla D7.

Podrobnd prohlidka bude od roku 2023 véetné provadéna kazdoroéné.
Zajisti: OR Praha SMT

Budou provéieny mozZnosti zastaveni riistu koroze v misté vSech p¥ipojt diagondl D5 aZ D10
k dolnimu pasu hlavniho nosniku - napf. vyCi§téni veSkeré koroze vetné $térbinové,
oméieni skute¢ného stavu koroznfho oslabeni, s provedenim protikorozni ochrany tohoto
detailu dle S5/4 (s piihlédnutim k doCasné funkci do doby doZiti); piipadné nasazeni
piipravkd s inhibitory koroze, a podobné. Termin: do 30.1.2023. Zajisti: OR Praha SMT

Bude provéiena geometrie a vile vSech kolejovych dilatadnich zafizeni, jejich upevnéni a
mostnic s cilem minimalizovat svislé razy zde vznikajici. Opticky problematicky je- stav
zejména nad pilifem P02. Termin provéfeni: do 30.1.2023. Termin odstranéni: co nejdiive
pii vhodné piileZitosti, nejpozdgji do 30.7.2023. Zajisti: OR Praha ST

Je vhodné zahgjit praci na krizovych scénaiich (napf. vloZeni provizorii) pro pfipad
ndhlého rozvoje poruch, poruseni jedné z mostnich konstrukei a ztoho vyplyvajiciho
okamzitého ukonceni provozu na mosté. Provéfeni moznosti termin: do 31.6.2023. Zajisti:
OR Praha SMT, technicka spoluprace SZ GR 013 OMT; SZ GR 030.

Maximalné urychlit piipravu mestu nevého. Snaha udrZet most v provozu je finan&né
naro¢né a technicko-provozni moznosti jsou jiz velmi omezené. Dal$i zasadni divody viz
vySe. Zajisti: SSZ
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9. PFednosta SMT OR Praha a Feditel 013 GR neprodlené jmenuji Radu monitoringu
mostu 3,706. Cilem Rady je jasné definovat odpovédnost, pfehledné organizovat systém
varovnych stavll, kontrolovat dodrZovani vyse uvedenych systémovych opatieni pro
maximalni mozné udrZeni alespoii néjakého provozu na mosté, aktualizovat TTZ
s pfidruZenou rychlosti, a tak podobné. Rada monitoringu je poradni orgén pfednosty SMT
OR Praha, ktery je za bezpe&nost Zelezniéniho provozu na mosté odpovédny.

SloZeni Rady monitoringu je navrhovano:
- Predseda - zastupce 013
- zéstupce OR Praha, SMT (mistni spravce)
- zéstupce OR Praha fizeni provozu
- zéstupce dodavatele monitoringu (CVUT Praha)
- zodpovédny autorizovany inZenyr - statik pfepoctu

- zastupce SSZ

Zasedani Rady monitoringu svolava predseda nebo pfednosta SMT OR minimalné Ix za
Ctvrt roku, obvykle po obdrzeni Zprdvy monitoringu, v urgentnich pfipadech samozfejmé
operativné.

Rozhodnuti Rady monitoringu maji stejnou vahu a zavaznost jako m& Mimoradna prohlidka
ve smyslu predpisu SZDC S5, ¢&l. 14. Termin zahé&jeni innosti: 1.2.2023

SZ SSz 1x
SZ GR 06 1x
SZGROI1 Ix
SZ GR 012 Ix
SZ GR 015 Ix
SZ GR 016 Ix
SZ GR 030 1x
PFiloha: Fotodokumentace z dnesni prohlidky

Prezen€ni listina

Protokol o podrobné prohlidce z r. 2020

Sdéleni projektanta - podminky provozu mostu v km 3,706 - Pod VySehradem,
2019
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Meéfici Cidlo monitoringu osazené na konstrukci



Mimoradna prohlidka Zel. mostu v km 3,706 v trati Praha hl.n. (mimo) - Praha Smichov - v.I ,2,3 (mimo)

Typicky priklad vyplnéni (zké mezery koroznimi produkty (v Cetnych pfipadech

dochazi k dalSimu rozpinani s deformaci pfirub, hrozi stfihani ny
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Mimoradna prohlidka Zel. mostu v km 3,706 v trati Praha hl.n. (mimo) - Praha-Smichov - v. 1,2,3 (mimo)

Jedna z trhlin na horni pasnici podélnilcu
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