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1 UVODNIi UDAJE

STUPEN : DUSP+PDPS

1.1 IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev stavby:

Stupen dokumentace:

Charakteristika a ucel stavby:

Cislo ISPROFIN/ISPROFOD:

Cislo SoD objednatele:
Cislo SoD zhotovitele:

Misto stavby:

Zacatek stavby:

Konec stavby:
Kraj:
Obec:

Katastralni Uzemi:

Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kré — Spofrilov
Dokumentace pro spoleéné povoleni (DUSP)
Dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)

Verejna dopravni (drazni) stavba

3273214901/5113520030

E618-S-782/2020/PH

20-004.640

Usek Branicky most — Praha-Kré — Spofilov se nachazi na
jednokolejné ZzelezniCni trati celostatni drahy Spravy Zzeleznic
€.525G Praha-Béchovice — ODB Zavodisté a cast na
jednokolejné ZelezniCni trati celostatni drahy Spravy Zzeleznic
¢.523A Cergany — Praha-Vr$ovice.

km 2,492 trati Praha-VrSovice — Praha-Kré, km 3,619 trati
Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kré¢.

km 10,953 trati odb. Tunel — Praha-Radotin
Hlavni mésto Praha
Praha

Kré, Michle, Hodkovi¢ky, Branik, Mala Chuchle, Zabéhlice

1.2 Udaje o zadavateli (investor stavby)

Zadavatel:

Sprava zeleznic, statni organizace se sidlem Praha 1, Nové
Mé&sto, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00, IC 70994234

Stavebni sprava zapad, Ke Stvanici 656/3, 186 00 PRAHA 8

1.3 Udaje o dodavateli (zpracovatel projektové dokumentace)

Dodavatel:

Asistent hlavniho inZzenyra stavby:

Zpracovatel posouzeni:

Spole¢nost SEU + SP_Branicky most

SUDOP EU a.s. se sidlem Praha 3, Zizkov, Ol$anska 2643/1a,
PSC 130 80

SUDOP PRAHA a.s. se sidlem Praha 3, Zizkov, Ol$anska
2643/1a, PSC 130 80

Ing. Stanislav Zaéek

Ing. Martin Vlasak, SUDOP PRAHA, a.s.
Al v oboru Mosty a IK a oboru Dopravni stavby &. 0009271
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1.4 Uéel dokumentace

Pfedmétem posouzeni je stanoveni moznosti a pfipadnych podminek pro odklonovou trasu pro
realizaci stavby ,Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr¢ — Sporilov*.

Jedna se o mosty pod VySehradem, které jsou s ohledem na svlj S$patny technicky stav
limitnim/kritickym bodem z hlediska pfechodnosti trati. Stavebni stav mostl byl na zakladé statického
prepoctu a vyhodnoceni korozniho oslabeni vyhodnocen jako havarijni. S ohledem na tento zjiStény
nevyhovujici technicky stav mostni konstrukce je nutné pfi zméné dopravniho zatizeni upravit
stanovené podminky provozu mostu v km 3,706 - Pod VySehradem.

V ramci statického prepoctu byla posouzena pfechodnost na:

Prechodnost mostu ev. km 3,545: tratova trida zatizeni D4/70
Prechodnost mostu ev. km 3,706: tratova tfida zatizeni C3/40
Upozornéni:

za predpokladu splnéni podminek uvedenych ve statickém pirepoétu jsou vyse uvedené
hodnoty prechodnosti platné pouze do konce zbytkové Zivotnosti 31.12.2023.

Podminky provozu pro odklonovou trasu nakladni dopravy jsou stanoveny v kapitole 6. ZAVER
Z POSOUZENi ODKLONOVYCH TRAS této zpravy.

1.5 PODKLADY

Pro zpracovani vyhodnoceni dlouhodobého monitoringu byly zadavatelem poskytnuty tyto podklady:

[1.1] Staticka a dynamicka ovéfovaci zatéZovaci zkouska, CVUT v Praze, 2017

[1.2] Staticka a dynamicka ovéfovaci zatézovaci zkouska, Vyhodnoceni radarovou interferometrii,
Vintegra s.r.o., 2017

[1.3] Prizkum korozniho oslabeni OK a spodni stavby, SUDOP PRAHA a.s., 2017

[1.4] Zprava o zfizeni dlouhodobého monitoringu, Dlouhodoby monitoring mostu v km 3,706 na
tratovém Useku vyh. Praha Vy$ehrad-VySehrad v.601, 602, 603“, CVUT v Praze, 2020

[1.5] Projekt dlouhodobého monitoringu, Dlouhodoby monitoring mostu v km 3,706 na
tratovém Useku vyh. Praha VySehrad-VySehrad v.601, 602, 603“, CVUT v Praze, 2020

[1.6] Staticka a dynamicka studijni zatézovaci zkouska mostu, Dlouhodoby monitoring mostu
v km 3,706 na tratovém Useku vyh. Praha Vy$ehrad-Vy$ehrad v.601, 602, 603, CVUT v
Praze, 2020

[1.7] Zprav z dlouhodobého monitoringu za obdobi 15.10.2020 az 30.11.2020, Dlouhodoby
monitoring mostu v km 3,706 na tratovém useku vyh. Praha VySehrad-Vysehrad v.601, 602,
603“, CVUT v Praze, 2020

[1.8] Zprava z dlouhodobého monitoringu za obdobi 1.12.2020 az 28.2.2021, Dlouhodoby
monitoring mostu v km 3,706 na tratovém useku vyh. Praha VySehrad-VySehrad v.601, 602,
603, CVUT v Praze, 2021

[1.9] Zprava z dlouhodobého monitoringu za obdobi 1.3.2021 az 30.5.2021, Diouhodoby
monitoring mostu v km 3,706 na tratovém useku vyh. Praha VySehrad-Vysehrad v.601, 602,
603, CVUT v Praze, 2021
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.10 ] Zprava z dlouhodobého monitoringu za obdobi 1.6.2021 az 31.8.2021, Dlouhodoby
monitoring mostu v km 3,706 na tratovém useku vyh. Praha VySehrad-VySehrad v.601, 602,
603, CVUT v Praze, 2021

11] Zprava z dlouhodobého monitoringu za obdobi 1.9.2021 az 30.11.2021, Dlouhodoby
monitoring mostu v km 3,706 na tratovém useku vyh. Praha VySehrad-Vysehrad v.601, 602,
603, CVUT v Praze, 2021

12 ] Zprava z dlouhodobého monitoringu za obdobi 1.12.2021 az 28.2.2022, Dlouhodoby
monitoring mostu v km 3,706 na tratovém useku vyh. Praha VySehrad-Vysehrad v.601, 602,
603, CVUT v Praze, 2022

13 ] Zprava z dlouhodobého monitoringu za obdobi 1.3.2022 az 30.5.2022, Dlouhodoby
monitoring mostu v km 3,706 na tratovém useku vyh. Praha VySehrad-Vysehrad v.601, 602,
603%, CVUT v Praze, 2022

14 ] Zprava z dlouhodobého monitoringu za obdobi 1.6.2022 az 31.8.2022, Dlouhodoby
monitoring mostu v km 3,706 na tratovém useku vyh. Praha VySehrad-Vysehrad v.601, 602,
603“, CVUT v Praze, 2022

15] "Rekonstrukce Zelezni¢nich mostli pod VySehradem" (Stavba 2), Usek v rdmci Rekonstrukce
trati Praha hl. n. (mimo) - Praha-Smichov (v&.), Dokumentace pro uzemni rozhodnuti (DUR)
SUDOP PRAHA a.s., 2018

16] Zprava z dlouhodobého monitoringu mostu v km 3,706 na tratovém useku vyh. Praha
VySehrad - VySehrad v.601, 602, 603“ - Mimofadna prohlidka mostu a dodate¢né méfeni
pomoci metody MMM, CVUT v Praze, fijen 2022

17 ] Protokol o podrobné prohlidce mostu v km 3,545, SZDC, 2020
18] Protokol o podrobné prohlidce mostu v km 3,706, SZDC, 2020

19] Intenzity skute¢né dopravy — VySehrad - Smichov - za obdobi 2019 az 09/2022, Sprava
Zeleznic, soubory MS Office xlIsx
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2 Stavajici stav mostu

2.1 Popis stavajiciho mostu

Tratovy Usek: TU 0201 Praha hl. n. (mimo) — Praha- Smichov (mimo)
Defini¢ni Usek: DU 04 Praha- Vy$ehrad — Praha- Smichov (staniéni Usek)
Dulezita upozornéni: kulturni nemovita pamatka od roku 2004 &. reg. USKP 101 315
Pfechodnost mostu: tratova tfida zatizeni C3/40 (viz TTP)

2.1.1 Zelezniéni most v ev. km 3,545 - Vyton

Druh nosné konstrukce tramova, ocelova, nytovana, plnosténna se
zapusténou prvkovou mostovkou
Popis spodni stavby v€etné kfidel kamenné opéry, kamenné pilife

zalozeni plosné
na dfevénych pilotach (P3)
bez kfidel (navazujici mosty)

Pocet mostnich otvord 4
Pocet koleji 2
Délka pfemosténi 76,735 m
Délka mostu 80,33 m
Rozpéti nosné konstrukce 18,88 m pod koleji €. 1a €. 2
Stavebni vyska 1,345 m k TK pod koleji €. 1 a €. 2
Rozhodujici vySka obrysu kolejového loze plosné ulozené mostnice (svisly Sroub)
(objekt bez kolejového loze)
Volna vySka pod mostem 4,04 m - komunikace (dle ze zaméieni)
Kolma svétlost otvoru pole 1 17,484 m
pole 2 17,574 m
pole 3 17,365 m
pole 4 17,115 m
Sikmost mostu (prava/leva, thel Sikmosti) 90°
Uhel kizeni s pfemostovanou prekazkou cca 80°
Sikmaé svétlost otvoru 19,14 m
Sitka mostu 9,950 m (vné zébradli)
Rok vystavby (vyroby) NK: 1901 pod koleji €. 1 a 2
001: 1871 (upravy 1901 az 1907)
PO1: 1901
P0O2: 1901

P0O3: 1871 (apravy 1901)
002: 1901 (upravy 1901)

Rok posledni rekonstrukce nebo opravy objektu 1997 oprava
1998 obnova néatéru
Udaje o dosavadni zatizitelnosti: Ziv7 = 0,82 (NK1 - NK3, hl. nosnik - ohyb)
Ziv71 = 0,95 (NK4, hl. nosnik - ohyb)
Pfechodnost mostu (vypoctena) : tratova tfida zatizeni D4/70
Stavebni stav objektu nosna konstrukce - stupen 2
spodni stavba - stupen 2
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2.1.2 Zelezniéni most v ev. km 3,706 - Pod Vysehradem

Zhotovitel:

Druh nosné konstrukce

Popis spodni stavby v€etné kfidel

Pocet mostnich otvord

Pocet koleji

Délka pfemosténi

Délka mostu

Rozpéti nosné konstrukce

Stavebni vyska

Rozhodujici vySka obrysu kolejového loze

Volna vySka pod mostem

Otvor 1
Otvor 2
Otvor 3
Sikmost mostu (prava/leva, thel Sikmosti)
Uhel kiizeni s pfemostovanou prekazkou
Sitka mostu

Volna Sitka na mosté:

Rok vystavby (vyroby)

Kolma svétlost otvoru

ocelové nytovana pfihradova parabolicka s dolni

prvkovou mostovkou spolec¢na pro obé prevadéné

koleje

kamenné opéry,

kamenné pilite

zalozeni plosné (P02 a P03 na kesonu)

na dfevénych pilotach (002)

kamenna kfidla rovnobézna a kolma u 002

3

2

215,550 m

234,450 m

71,72 m pod koleji &. 1a €. 2

1,380 m (k TK) pod koleji €. 1a €. 2

plosné ulozené mostnice (svisly Sroub)

(objekt bez kolejového loze)

3,74 m (chodnik pravy bfeh)

7,73 m (Vitava - max.
188,28 m n.m. Bpv

69,045 m

69,145 m

69,450 m

90°

cca 80°

13,580 m (v€. konzol lavky)

8,108 (mezi portalovymi svislicemi)

NK: 1901 (RZ 1901)

001: 1901 (RZ 1901)

P01:1901 (RZ 1901)

P02:1901 (RZ 1901)

002: 1871 (upravy 1901)

plavebni hladina

Rok posledni rekonstrukce nebo opravy objektu 1987 oprava (MES)

Udaje o dosavadni zatizitelnosti:

Pfechodnost mostu (vypoétena):

Vybaveni mostu:

Riéni km:

Stavebni stav objektu

Objednatel: SPRAVA ZELEZNIC, statni organizace
SUDOP PRAHA a.s

1957 obnova natéru (MES)

1912 oprava spodni stavby (MES)

Z v71= 0,77 - hlavni nosny systém
Zmr1= 0,61 (P1 az P8 - pficniky bézné)

tratova tfida zatizeni C3/40

chodnikové konzoly lavky pro chodce jsou ve
sprave a vlastnictvi HI. mésta Prahy

(SO 20-20-5.1)

Plavebni znaky v€. osvétleni jsou ve spravé a
vlastnictvi Povodi Vitavy s.p.

Vltava fkm 55.35 (data SPS Praha)

nosna konstrukce - stupen 3
spodni stavba - stupen 2
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3 Udaje z dopravni technologie

3.1 Odklonova doprava BRAKS

STUPEN : DUSP+PDPS

Predpokladany rozsah dopravy odklonové dopravy v roce 2023:

druh Ef cislo2 B odchsusStan @l odchod [Ell nazolld predDopr

Ed nasibopr

Nex 61401 0:36:5 0:46:0 Praha-Radotin Praha-Zahradni Mésto
Mn 85129 1:14:0 2:08:0 Praha-Radotin Praha-Vrsovice

Nex 60114 1:26:0 1:31:0 Praha-Zahradni Mésto Praha-Radotin

Pn 64430 1:40:0 1:46:0 Praha-Zahradni Mésto Praha-Radotin

Mn 85128 1:41:0 2:39:0 Praha-Vrsovice Praha-Radotin

Nex 60200 1:53:0 1:58:0 Praha-Zahradni Mésto Praha-Radotin

Nex 61201 2:24:5 2:34:0 Praha-Radotin Praha-Zahradni Mésto
Nex 45300 4:07:0 4:18:0 Praha-Radotin Praha-Zahradni Mésto
Nex 60204 4:53:0 5:06:0 Praha-Zahradni Mésto Praha-Radotin

Mn 85120 5:35:0 6:32:0 Praha-Zahradni Mésto Praha-Radotin

RusMn 85126 6:19:0 6:25:0 Praha-Zahradni Mésto Praha-Radotin

Nex 60205 7:47:0 7:58:0 Praha-Radotin Praha-Zahradni Mésto
Pn 48321 9:26:0 9:32:0 Praha-Zahradni Mésto Praha-Radotin

Nex 60115 10:48:5 11:05:0 Praha-Radotin Praha-Zahradni Mésto
Pn 48322 11:12:0 11:25:0 Praha-Radotin Praha-Zahradni Mésto
Mn 85121 11:35:0 12:38:0 Praha-Radotin Praha-Zahradni Mésto
Mn 85127 12:10:0 12:25:0 Praha-Radotin Praha-Zahradni Mésto
Pn 48331 16:58:0 17:05:0 Praha-Zahradni Mésto Praha-Radotin

Pn 48332 17:16:0 17:37:0 Praha-Radotin Praha-Zahradni Mésto
Pn 64501 18:00:0 18:05:0 Praha-Zahradni Mésto Praha-Radotin

Nex 60101 19:47:0 20:01:0 Praha-Radotin Praha-Zahradni Mésto
Nex 61400 20:20:0 20:25:0 Praha-Zahradni Mésto Praha-Radotin

Pn 64500 20:35:0 20:47:0 Praha-Radotin Praha-Zahradni Mésto
Nex 60201 21:06:5 21:29:0 Praha-Radotin Praha-Zahradni Mésto
RusPn 47513 21:15:0 21:48:0 Praha-Radotin Praha-Zahradni Mésto
RusPn 47512 21:38:0 21:46:0 Praha-Zahradni Mésto Praha-Radotin

Pn 64431 21:42:0 21:54:0 Praha-Radotin Praha-Zahradni Mésto
Nex 60106 22:20:0 22:25:0 Praha-Zahradni Mésto Praha-Radotin

Nex 61200 23:05:0 23:11:0 Praha-Zahradni Mésto Praha-Radotin

Den Vlaky Poznamka

Po 10 Nex 3Pn 2 Mn

Ut 13 Nex 4Pn 4 Mn

St 13 Nex 4 Pn 4 Mn

Ct 13 Nex 4Pn 2 Mn

Pa 12 Nex 4 Pn 4 Mn

So 8 Nex 2Pn 4 Mn

Ne 8 Nex 1Pn 2 Mn.

Celkova roéni intenzita:

Mn viaky - 0,628
Pn viaky — 1,294
Nex viaky — 4,619

Celkem 6,542 mil. hr. t./rok

Pozn: N vlaky ZST Praha-Kr& ve stavajicim GVD maji pravideln& pouze 1 HV

387
364
617
467
364
517
694
317
517
414
414
517
519
617
519
414
414
519
519
617
584
387
517
617
334
319
467
634
694

1200
600
1300
2100
600
1050
1600
800
1300
650
650
1000
1000
1600
2600
650
650
1000
2600
1000
1300
520
2000
1300
500
1600
900
1300
1200

Ed dizka B hmotnost [l loko B

3630
7420
3630
1220
7420
3630
3650
1300
1300
7420
7420
1300
3830
3630
3830
7420
7420
3830
3830
1220
3650
3630
1220
3630
3650
3830
1220
3650
3650,

V pfipadé pouziti jednoduse fazenych hnacich vozidel s elektrickou trakci tzn. zafazenych do TTZ D2
(naprava P>20t) je nutné lozeni nakladu na TTZ C2 (p <7,2 t/bm). V ostatnich pfipadech plati TTZ C3

(naprava P<20t).

Objednatel: SPRAVA ZELEZNIC, statni organizace
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3.2 Osobni doprava
Staticky pfepocet [1.15] pfedpokladal nize uvedenou intenzitu Zelezniéni dopravy:

PREHLED VYHOCENYCH SKUPIN VLAKU

CHARAKTERISTICKE SKUPINY VLAKU POCET PREJEZDU VLAKU
o] TP | RO | G, [wsomre | e
2017 2018 - 2022 | 2025 - 2055
[t] [t] [pocet/den] |[pocet/den] [pocet/den]
1 Os 298 1 298 3 3 6
2 Sv  |REGIOJET 550 0.85 469 28 28 14
3 Os |REGIONOVA 47 1 47 22 22 41
4 Os 219 1 219 2 2 4
5 R 146 1 146 11 11 25
6 Ex 529 0.61 320 29 64 32
7 R 484 0.6 290 18 18 41
8 Lk [LK 64 1 64 6 6 6
9 Mn |MN 500 1 500 1 1 1
10 Nex |NEX 2066 1 2066 0.7 0.7 1
11 Os |CE-PLNE 208.5 1 209 0 0 0
12 Os |CE-PRUMER 180 1 180 128 128 238
13 Os |CE - PRAZDNE 155.4 1 155 0 30 0
14 Ex [PENDOLINO - p 417 1 417 4 4 4
CELKEM 253 318 412

V obdobi 2018 az 2022 byla k po¢tu viakii 318 odpovidajici uvazovana primérna dopravni zatéz:
Celkem: 26,42 mil. hr. t./rok (nepfepocétené hodnoty)

Pozn:

Predpokladem pro zvySeni dopravni zatéze (pocty vlak() bylo provedeni rekonstrukce mostniho
objektu v rozsahu zpracované dokumentace pro tzemni rozhodnuti viz [1.15].

Dle udaju v sou¢asném i novém GVD na rok 2023 by usekem za den mélo projet zhruba 321 vlaku.
Z pokladll o skute€né zatézi viz [1.19] v roce 2019 az 2022 byla dopravni zatéz:

Celkem 2019: 33,32 mil. hr. t./rok
Celkem 2019: 28,84 mil. hr. t./rok
Celkem 2021: 26,67 mil. hr. t./rok
Celkem 2022: 18,33 mil. hr. t./rokPoz

Primér: 26,82 mil. hr. t./rok (nepfepoétené hodnoty)

Pozn: v roce 2022 — intenzita ovilivnéna vylukovou ¢innosti a odklony v rémci uzlu Praha

V ramci dlouhodobého monitoringu mostni konstrukce v ev. km 3,706 a dale pfi prohlidce mostnich
konstrukci v zafi 2022 byl zaznamenan abnormalné vétsi pocet setkani vlakovych souprav na mostni
konstrukci. Vlakové soupravy, které se kfizi pfimo na mostni konstrukci jsou zejména typu
Os (Elefant)/ Os (Elefant) nebo Os (Elefant)/R (HV 362, osobni vozy) tzn., Ze dochazi k p potkavani
tézSich vlaku.

V porovnani s rokem 2017, kdy byl provadén monitoring byl poCet setkani na mosté 3 x ze 72
prejezdu tzn. cca v 4% pripadech. Z tohoto poctu bylo pouze 1 x setkani dvou tézSich souprav typu
Os (Elefant)/ Os (Elefant) nebo Os (Elefant)/R. V ostatnich pfipadech se jednalo o setkani s leh¢im

vlakem nap¥. motorovy viiz 810, Regionova pfipadné manipulacni jizda.
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Setkani vliakti na mosté v ev. km 3,706 — NK1

Z rozboru sou€asného GVD bylo zjisténo, ze planované se na mosté vlaky setkavaji ve 73 pfipadech
z 321 tzn. v 23%. Dale z rozboru nového GVD na rok 2023 bylo zjis§téno, Ze planované se na mosté
maiji vlakové soupravy setkat ve 93 pfipadech z 321 tzn. v 29%.

Polet setkani na mosté tedy vyrazné vzrostl oproti pfedchazejicimu obdobi. Napf. zakladni
predpoklad normy CSN EN 1991-2 &l. 9.5.3 pro posouzeni (inavového poskozeni ocelové konstrukce
je pocCet setkani ve 12% prejezdu a v ramci statického pfepoctu [1.15] byl uvazovan pocet setkani na
mosté dle skutené zjisténého stavu v roce 2017 tzn. 5%.

3.3 Dopravni technologie - zavér

Udaje intenzit provozu skutedné dopravy v priméru za dané obdobi 2019-2022 odpovidaji
predpokladim statického prepoctu viz [1.15]. V planovaném GVD na rok 2023 je intenzita provozu
také odpovidajici pfedpokladim vypoc¢tu a to na drovni jeho maxima. Rezervy dopravniho zatizeni
v daném useku tedy nejsou.

ZvySeny pocCet setkani na mosté negativné ovliviiuje zbytkovou unavovou zivotnost. S ohledem na
havarijni stav mostni konstrukce je nezbytné pocet setkani na mosté planované snizit.

Pfipadné navysSeni intenzity dopravy vlivem odklonové trasy neni mozné, protoZe stavajici
dopravni intenzita je na hranici pfipustného maxima. Odklonovou trasu lze zfidit pouze pfFi
dodrzeni celkové predpokladané rocni intenzity zeleznicni dopravy priimérné 27 mil. hr. t./rok
tzn. v pfipadé prevedeni odklonovych tras na mostni objekt je nutné umérné snizit stavajici
dopravni zatizeni. Bez zmény GVD neni mozné uvazovat se zavedenim odklonovych tras v roce
2023.

Vramci zmény GVD je zaroven nutné snizit po€et planovanych setkani vlakl na mosté na
maximalné 10% tzn. na 30 setkani /den.

Snizeni poctu setkani vlakli na mosté omezuje riziko z rozvoje dalSich poruch vlivem vyskytu jedné
poruchy (napr. Uplné preruseni prvku).
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4 DLOUHODOBY MONITORING PRUREZU
4.1 Uvod

Dlouhodoby monitoring slouzi k pribéznému sledovani zmén v konstrukci tak, aby bylo mozné
vyhodnoceni pfipadnych varovnych stavl. Pro tyto Ucely byly osazeny tenzometry a akcelerometry.

Vyhodnoceni dlouhodobého monitoringu je podkladem pro dal§i rozhodovani o omezeni dopravniho
zatiZzeni na mosté.

Zpravy jsou odevzdavany kvartalné. K vyhodnoceni méfeni byly vydany zpravy za obdobi 15.10.2020
az 31.8.2022.

V ramci posouzeni odklonové trasy bylo provedeno kontrolni méfeni na vybranych mistech v ramci
prohlidky ocelovych konstrukci.

Vystupem monitoringu jsou pribéhy mérenych veli¢in. Podrobny popis méfenych mist je uveden ve
"Zprava o zfizeni dlouhodobého monitoringu".

V ramci monitoringu byly stanoveny varovné stavy, které maji upozornit pfi nahlé zméné mérenych
veli€in na poruchu. Z hlediska predikce poruchy na mosté se jedna o zvySeni namahani v navazujicich
prvcich tzn. pfi kolapsu v diagonalach D.7 nebo Z.9, se zvysi namahani u diagonal D.6 a Z.10.

Kontrola probiha v realném &ase na vSech tenzometrech a potenciometrickych snimacich drahy.
Program kontroluje nasledujici udalosti:

- Prekroceni limitni hodnoty minimalnich relativnich pfirGstkd pomérného pretvofeni od dopravy
(pfirGstek v tlaku)

- PrekroCeni limitni hodnoty maximalnich relativnich pfiristki pomérného pretvoreni od dopravy
(pfirGstek v tahu)

- PfekroCeni limitnich hodnot kvazistatické hodnoty pomérné deformace v zavislosti na teploté

- Ztratu komunikace s Uustfednami a vypadky ustfeden

Upozornéni:

S ohledem na lokalni charakter poruch nelze jejich rozvoj predpovidat z dat méreni, protoze
neovliviiuji globalni chovani nosné konstrukce. Méfené Udaje se zméni, az v okamziku vzniku
poruchy tzn. kolapsu prvku.

Varovné stavy jsou vyhodnocovany s automatickou detekci a on-line prenosem.

Dale je vramci monitoringu provadéno méfeni metodou MMM (Metoda magnetické paméti kova).
Hlavnim cilem dlouhodobého monitoringu pomoci metody MMM je v€asné odhaleni Unavovych trhlin
jiz v pocate¢nim stadiu nebo detekovani nadmérného namahani prvku.

Méfeni bylo zaméfeno na staticky nejvice namahané prvky, u kterych existuje moznost vzniku
unavovych trhlin vedouci k celkovému poskozeni. Detaily byly vybrany dle pfedem provedené vizualni
prohlidky a dle celkového namahani. Celkem na vSech tfech polich bylo vytypovano 8 pfipoju
diagonal:

— mérené misto V-1-8P-1
— mérené misto V-1-8P-2
— meérené misto V-2-8P-3

— mérené misto V-2-8P-4
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— méfené misto V-2-10P-5
— méfené misto V-2-10P-6
— méfené misto V-2-8L-7
— méfené misto V-3-8L-8.

SCHEMA MERENI MMM
POLE 2 - PRAVY NOSNIK
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Priklad situovani méreni metodou MMM mostu v ev. km 3,706

4.2 Dlouhodoby monitoring - zavér
Ze zpravy o dlouhodobém monitoringu [1.14] vyplyvaji tyto zavéry:

Z dosavadnich vysledkGi monitorovani akustické emise (AE) vyplyva, Ze naméfené emisni
charakteristiky nevykazuji pfiznaky odpovidajici vzniku a 8ifeni defektd typu trhlina v mostni
konstrukci v oblastech instalovanych sond AE nebo vyznamnému poskozeni v oblasti nytovanych
spoju.

V priibéhu méfeného obdobi nebyl u Zzadného snimace zjistén staly prirlstek v rozkmitech napéti od
zatizeni dopravou. V méfenych mistech tedy pravdépodobné nedochazi k ristu trhliny, ¢i plastifikaci a
doprovodnym projevim — zvySenim koncentrace napéti a jeho redistribuci.

V rdmci méfeného obdobi nebylo sledovano zadné anomalni chovani v loziskach. Dilatani posuny na
vSech loZiskach koreluji se zménou teploty. Zadné hodnoty ukazujici na zablokovani lozisek nebyly
pozorovany. Rozdily v hodnotach posund pod levym a pravym nosnikem jsou minimalni — pfipadny
prirGstek napéti od pfi€ného ohybu nerovnomérnym omezenim moznosti dilatace mostu je
zanedbatelny. Zjisténé hodnoty pfi provedeném méreni MMM nesignalizuji pfimo rizikové
hodnoty. Na nékolika mistech, ale doslo k dalSi zméné intenzity magnetického pole a doslo ke
vzniku dalSich mist s poruchou nebo koncentraci napéti (SCZ, Stress Concetration Zones).
Tato skute€nost je dana neustalym rozvojem koroze v téchto extrémné namahanych detailech.

Naméfené hodnoty zmény koncentrace napéti ukazuji na postupny rozvoj trvalych zmén
materialu (plastifikace) v korozi poSkozenych detailech. Tento trend je nutné v dalSich méfenich
sledovat.

Z vyhodnoceni naméfenych veli€in vSak nevyplyva nutnost pfijmout okamzitd opatieni pro
zajisténi provozuschopnosti a to nad ramec predepsané zvySené dohledaci ¢innost tzn. pfijimat dalSi
mimoradna opatfeni.
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5 PROHLIDKA OCELOVYCH KONSTRUKCI
5.1 UvoD

V ramci vyhodnoceni stavu mostd v ev. km 3,545 ev. km 3,706 byla provedena kontrolni prohlidka
ocelovych konstrukci se zaméfenim na staticky vyznamné koroznich oslabeni a poruchy.

Prohlidky probihaly za plného Zelezni¢niho provozu a v ramci nich bylo vizualné a pocitové sledovano
chovani mostl pfi prdjezdu vlakovych souprav (napf. chvéni prvkud, kmitani pfipadné jiné abnormalni
projevy odezvy na zatizeni). Pro moznost prohlidky mostu v ev. km 3,545 byla ze strany spravce
mostu Spravy Zeleznic s.0., OR Praha zaji$téna plna soudinnost pfi realizaci uzavirky silni¢niho
provozu.

Prohlidky se konaly ve dnech 23.9 az 25.9.2022 za ucasti zpracovatele monitoringu a zastupcu
Spravy zeleznic, s.0. z Oblastniho feditelstvi.

Pfi prohlidce bylo provedeno kontrolni méfeni metodou MMM. Vysledky z méfeni jsou uvedeny
v protokolu viz [1.16].

5.2 Zelezniéni mostv ev. km 3,545

U mostu v ev. km 3,545 byla provedena kontrolni prohlidka ocelovych konstrukci se zaméfrenim
zejména na podélniky (dolni kréni Uhelniky). Prohlidka byla provadéna z mobilniho leSeni. Vizualné
byly kontrolovany nosné konstrukce v poli 1 az 3 tzn. KO1 az K06. Konstrukce KO7 a KO8 pfes ul.
Rasinové nabfezi s tramvajovou trati byly v roce 1997 zesileny v&. vymény dolni pasnice tzn., ze se
vyznamné poruchy majici vliv na zatizitelnost nepfedpokladaji (viz podklad [1.17]).

Schéma mostniho objektu:

Po

=«

.G Dopr.&.

1

Praha hl.n. — Praha - VySehrad

—

Most v ev. km 3,545 (K05 a KO3) pohled smér VySehrad
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Vizualné pozorovana odezva konstrukce na vnéjsi zatizeni Zelezni¢ni dopravou je klidna a plynula bez
zvySené vibrace. Po odjezdu vlaku dochazi k rychlému (okamzitému) uklidnéni a ustaleni.

Pfi prohlidce bylo provedeno kontrolni méfeni metodou MMM. Vysledky z méfeni jsou uvedeny
v protokolu viz [1.16]. Mé&Feni bylo provadéno na podélnicich pomoci metody MMM. Pro méfeni byla
zvolena dolni pasnice podélniku v misté maximalniho tahového namahani (stfed rozpéti). Celkem byla
vytipovana 4 kontrolni mista pro méreni.

Dle provedeného méfeni na mosté v ev. km 3,545 nebyla zjisténa u podélniku zadna oblast zvysSené
koncentrace SCZ (Stress Concetration Zones), ktera by ukazovala na potencialni poruchu v daném
misté. Hodnoty intenzity magnetického pole jsou ustalené, témér konstantni. U podélniku K6-PO-5 byl
také proveden sken dynamického prejezdu vlaku. Zaznam popisuje relativni zménu intenzity
magnetického pole dolni pasnice, ktera koresponduje s mechanickym namahanim prafezu. Zména
intenzity magnetického pole dosahovala ve sméru Hx okolo 10 A/m, ve sméru Hy az téméf 40 az
60 A/m.

V ramci prohlidky nebyly zjiStény zavazné staticky vyznamné poruchy na ocelové konstrukci
mostu v KO1 az K06. K lokalni korozi detaill dochazi v mistech napojeni podélniku na pficnik a
v piihradovém ztuzeni pfi¢niku.

Korozni poskozeni v mistech napojeni podélniku na pficnik

Protikorozni ochrana zroku 1997 je lokalné porusena, ale celkové chrani konstrukci pfed dalsi
degradaci. Korozni oslabeni na K01 az K06 jsou pod ONS tzn., Ze byly na konstrukci jiz dfive a dale
se nerozviji. Jedna se zejména o korozni oslabeni stény hlavniho nosniku a kréniho uhelniku dolni
pasnice v€. hlav nytl. Severni strana mostu K02, KO4 a K06 je s vy$Sim koroznim oslabenim (jiz
puvodni stav).
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Korozni oslabeni hlav nyti (pod OSN — pavodni stav KO3)

Z hlediska prvkd mostovky byly zjistény cetné podélné praskliny v mostnicich. Nejvice poruch bylo
zjisténo na K03. V misté sukl se ojedinéle vyskytuji i Sikmé trhliny, které byly pfi pfejezdu viaku aktivni
(viditelné rozvirani)

Podélna prasklina mostnice (K05)

Tangencialni loziska jsou u vSech nosnych konstrukci bez natéru s vyraznou korozi, ktera omezuje
moznost podélného posunu. Kluzné plochy lozisek jsou degradovany korozi. Staticky nosna
konstrukce plisobi vlivem zamezeni posunu v lozZisku jako rozpérakovy ram. Pfi prijezdu viaku tak
dochazi k vyvraceni loziskovych kvadrd (nataceni) a v nékterych pripadech i ke svislému poklesu
vlivem degradace spar v kamenném zdivu pilif. Svislé poklesy jsou v hodnotach 1-2 mm.

Degradace spar probiha dlouhodobé a deformace loziskovych kvadrd pf prijezdu vlaku nemaji
zasadni vliv na zatizitelnost spodni stavby. Loziskové kvadry jsou vlivem spolupUsobeni s nosnou
konstrukci v podélném sméru povysunuté (cca 10-20 mm). V dohledaci Cinnosti je tfeba tato kriticka
mista sledovat, protoze se jedna se dlouhodoby problém, ktery se pribézné zhorSuje.
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Posun loziskovych kvadri v podélném sméru (pilif P02)
Zavéry uvedené v Protokolu o podrobné prohlidce z 30.06.2020 byly potvrzeny.

5.3 Zelezniéni mostv ev. km 3,706

U mostu v ev. km 3,706 byly pfi prohlidce ocelové konstrukce vizuélné zkontrolovany diagonaly, dolni
pas a napojeni prvku ve sty€nicich.

Schéma mostniho objektu:

Por.c. Dopr.C.
1 1

Praha hl.n. < 5 5 —  Praha-Smichov
otvor 1 2 3

Pfi prohlidce bylo provedeno kontrolni méfeni metodou MMM. Vysledky z méfeni jsou uvedeny
v protokolu viz [1.16].

U Zelezni¢niho mostu v ev. km 3,706 bylo provedeno méfeni na diagonalach pomoci metody MMM.
Pro méfeni byla zvolena mista kritickych korozné oslabenych detaild v misté sty¢nik( napojeni
diagonaly na dolni pas. Celkem byly vytipovany 8 kontrolni mista pro méfeni, z Cehoz ¢&ast
navazovala na mista méfena v ramci dlouhodobého monitoringu.

Z dynamickych prejezd(i skute¢né Zelezni¢ni dopravy na mosté v ev. km 3,706 byla vyhodnocena
odezva na rGzné typy vlakd metodou MMM. Zména intenzity magnetického pole méfenych Casti
koresponduje s mechanickym namahanim v daném prifezu. U pfejezdl je patrné dominantni zatizeni
lokomotivou, ktera se projevuje nejvyraznéji zménou intenzity magnetického pole. Zatizeni vagony
vyvolava niz§i zménu intenzity. U nékterych zaznamu Ize také pozorovat zbytkovou hodnotu intenzity
magnetického pole, ktera mize byt volné interpretovana jako rezidualni deformace. Tato zbytkova
hodnota intenzity magnetického pole je pfisuzovana charakteru nytované konstrukce. Zména intenzity
magnetického pole se pohybuje v rozmezi 10 az 15 A/m. V souCasné dobé& neni zndm pfesny
prepocet na hodnotu namahani, ale znalost téchto rozkmitd nam poskytuje ramcovou pfedstavu o
zménach intenzity magnetického pole vyvolanych konkrétnim bfemenem pfi dals$im vyhodnoceni
dlouhodobého monitoringu.

Vizualné pozorovana odezva konstrukce na vnéjdi zatiZzeni ZelezniCni dopravou je plynula
s vnimatelnou vibraci a zrychlenim v pfi¢ném sméru. Po odjezdu vlaku dochazi k rychlému uklidnéni a
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ustaleni deformace. Odezva konstrukce odpovida jejimu konstrukénimu uspofadani a technickému
stavu. Abnormalni jevy v odezvé nebyly pozorovany.

Pfi kontrolni prohlidce ocelové konstrukce bylo zjisténo, Ze koroznich oslabeni a koroze poskozeni
nadale postupuje a stavebni stav zhorSuje. V dusledku koroznich oslabeni se zvySuji koncentrace
napéti v téchto detailech.

Koroze v pfipoji diagonaly ke stycnikovému plechu

Na dolnim pase je patrny korozni spad z krénich uhelnikd, ktery je dikazem pokracujici degradace
ocelové konstrukce. V dolnim pase jsou necistoty a uhynuly ptaci (holubi), coz degradaci dale
urychluje.

Necistoty v dolnim pase (pravy hl. n. KO2) Uhynuli holubi v doinim pase (pravy hl. n. KO2)

Ke zhor$eni situace nastalo v mistech vyklenkl, kdy plechy umoznuji hnizdéni ptactva a zaroven
omezuji moznost oplachu trusu destém. Pod podlahovymi plechy dochazi ke korozné agresivnimu
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prostfedi usazovanim necistot, uhynulych ptakl a vrstev trusu. Nanosy ptaciho trusu dosahuji lokalné
nékolika cm.

Nanosy holubiho trusu na dolniho pasu v misté vyklenku (prava strana K02)

P¥i prohlidce byly kontrolovany diagnostikované 2 trhliny délky 185 mm a 580 mm v hornich pésnicich
podélnikd. Trhliny se dale nerozviji. Nové trhliny na podélnicich nebyly zjistény.

U korozné oslabené diagonaly v misté pfipojeni ke styénikim resp. dolnimu pasu dochazi ke
zvétSovani korozniho oslabeni. Zejména se jedna o kritické diagonaly D.7 a Z.9, kde je korozni
oslabeni nejvétsi. V téchto detailech dochazi k prokorodovani a preruseni pfirub krénich ahelnika.

Zavéry uvedené v Protokolu o podrobné prohlidce z 19.10.2020 byly potvrzeny.

5.4 Prohlidka ocelovych konstrukci — zavér

V ramci prohlidky mostu v ev. km 3,545 nebyly zjistény zavazné staticky vyznamné poruchy na
ocelové konstrukci mostu v KO1 az K06. Z provedeného mé&feni na mosté metodou MMM nebyla
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zjiSténa u podélniku zadna oblast zvySené koncentrace SCZ (Stress Concetration Zones), ktera
by ukazovala na potencialni poruchu v daném misté.

Ze zjisténych poruch stfedni zavaznosti Ize oznadit nefunkéni tangencialni loziska, ktera urychluji
degradaci hlavovych ¢asti pilifa a opér a vylamuji loziskové kvadry.

PFi kontrolni prohlidce ocelové konstrukce mostu v ev. km 3,706 bylo zjiSténo, ze koroznich
oslabeni a koroze poskozeni nadale postupuje a stavebni stav se zhorSuje. V dlsledku
koroznich oslabeni se zvySuji naméfené koncentrace napéti v téchto detailech. Korozni oslabeni a
poruchy lze povazovat za staticky zavazné. Z globalniho hlediska jsou namérené hodnoty napéti na
tenzometrech v priibéhu sledovani mostu ustalené. Stav ocelové konstrukce je nutné charakterizovat
jako havarijni a technicky nevyhovujici, ktery vyzaduje dlouhodobé monitorovani a zvySenou
dohledaci €innost.

V mistech vyklenku, kde doslo k prekryti dolniho pasu podlahovym plechem dochazi ke koncentraci
necistot, které urychluji degradaci ocelové konstrukce. Obecné dolni pasy jsou postupné zanaseny
necistotami, coz je dano zejména konstrukénim usporadanim dolniho pasu znemozfiujicimu volny
spad z povrchu krénich uhelniku.

Zde je nutné v kratkodobém horizontu provést ze strany spravce mostu o€isténi, které vdak s ohledem
na neustalou pritomnost ptactva bude tfeba pravidelné opakovat (v cyklu cca 3 mésice). Dale je na
zvazeni, zda nenahradit podlahovy plech ve vyklencich podlahovym roStem, ktery by umoznil omyvani
trusu destém a netvofil by tmavy Ukryt pro hnizdéni ptactva (holuby).
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6 ZAVER Z POSOUZENi ODKLONOVYCH TRAS

Pfipadné navySeni intenzity dopravy vlivem odklonové trasy je mozné pouze pfi umérném snizeni
stavajiciho dopravniho zatizeni osobni dopravou. Bez zmény GVD v &asti osobni dopravy neni
mozné uvazovat se zavedenim odklonovych tras v ramci navazujicich staveb.

Z vyhodnoceni podkladl, provedenych prohlidek a méfeni jsou pro moznost odklonové trasy
stanoveny tyto podminky, které byly sestaveny na zakladé dil¢ich zavéra uvedenych u jednotlivych

kapitol:

Pro rok 2023:

pfechodnost TTZ C3/40 je platna pouze do 31.12.2023,

pro nakladni vlaky s jednim hnacim vozidel s elektrickou trakci zafazenych do TTZ D2
(napravova sila 20t < P < 22,51) je nutné lozeni nakladu na TTZ C2 (6,4 t/m s napravovou
silou P < 20 t). Pro ostatni nakladni vlaky plati TTZ C3 (7,2 t/m s napravovou silou P < 20 t),

fazeni hnacich vozidel s elektrickou trakci zafazenych do TTZ D2 (napravova sila 20t < P <
22,5 t) do tandemu neni nepripustné (pro viaky odklonové trasy neni fazeni do tandemu
predpokladano),

zatfidéni hnacich vozidel musi byt provedeno nové dle platné CSN EN 15528,

v ramci zmény GVD na rok 2023 je nutné snizit pocet planovanych setkani vliaka na
mosté na maximalné 10% tzn. < 30 setkani /den,

v ramci provozu mostu je nutné sledovat celkovou dopravni zatéz, ktera nesmi prekro it
primérné 27 mil. hr. t./rok. Dopravni zatéz bude vyhodnocovana pribézné po mésici. Po
vyhodnoceni dopravni zatéZe je nutné provést pfipadné korekci v poctu viakl odklonové trasy
tak, aby nebyla pfekroCena stanovena celkova ro¢ni hodnota,

na mosté v ev. km 3,706 musi byt staly monitoring, jehoz cilem bude sledovani zmén v
konstrukci mostu s moznosti signalizace varovnych stava,

po dobu vyuziti mostu pro odklonové trasy musi byt sestavena tzv. ,Rada monitoringu’
(RAMO), ktera bude pribézné vyhodnocovat aktualni stav mostu a pfipadné stanovovat nebo
upravovat podminky pro dalSi provoz. Rada monitoringu bude slozena z fad zastupcl
odbornych slozek Spravy Zeleznic (GR OTH, OR Praha, fizeni provozu) a pfipadné dal$ich
odbornik na danou problematiku (CVUT v Praze, projektantt apod.). V ramci RAMO bude
stanovena tzv. ,Matice odpovédnosti“ v€etné kontaktll na jednotlivé ¢leny s popisem jejich
funkce a povinnosti pfi signalizaci varovného stavu.

Pro rok 2024:

pro obdobi roku 2024 je nutné opétovné stanovit nebo potvrdit podminky na zakladé
vyhodnoceni aktualniho stavu mostni konstrukce,

nize jsou uvedeny podminky stanovené na zakladé vyhodnoceni aktualnich podkladd a stavu
mostniho objektu k 30.11.2022,

v useku mostu v ev. km 3,706 se omezuje prechodnost na TTZ C3/20 (rychlost 20 km/h)
za podminky zatizeni pouze v jedné koleji v iseku mostu v ev. km 3,706. Organizaéné je
nutné zajistit zruSeni setkani vlakil na mosté v ev. km 3,706. Na zbylych ¢astech mostniho
objektu Ize uvazovat s pfechodnosti TTZ C3/40.

nakladni vlaky s jednim hnacim vozidel s elekirickou trakci zafazenych do TTZ D2
(napravova sila 20t < P < 22,51) je nutné lozeni nakladu na TTZ C2 (6,4 t/m s napravovou
silou P < 20 t). Pro ostatni nakladni vlaky plati TTZ C3 (7,2 t/m s napravovou silou P < 20 t),
fazeni hnacich vozidel s elektrickou trakci zafazenych do TTZ D2 (napravova sila 20t < P <
22,5 t) do tandemu neni nepfipustné (pro viaky odklonové trasy neni fazeni do tandemu
predpokladano),

zatfidéni hnacich vozidel musi byt provedeno nové dle platné CSN EN 15528,

Objednatel: SPRAVA ZELEZNIC, statni organizace
Zhotovitel: SUDOP PRAHA a.s

20.



AKCE : ,,Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kré — Spofilov"

CAST: Posouzeni odklonové trasy - Mosty pod Vy$ehradem STUPEN : DUSP+PDPS

- v ramci provozu mostu je nutné sledovat celkovou dopravni zatéz v jednotlivych kolejich, ktera
nesmi prekroCit primérné 10 mil. hr. t./rok v kazdé z koleji (zajiSténi nepretéZzovani jedné
strany mostu). Dopravni zatéz bude vyhodnocovana priibézné po mésici. Po vyhodnoceni
dopravni zatéze je nutné provést pfipadné korekci v poétu vlakd odklonové trasy tak, aby
nebyla prekro¢ena stanovena celkova ro¢ni hodnota v jednotlivych kolejich,

- na mosté vev. km 3,706 musi byt staly monitoring, jehoz cilem bude sledovani zmén v
konstrukci mostu s moznosti signalizace varovnych stavd,

- po dobu vyuziti mostu pro odklonové trasy musi i nadale pracovat tzv. ,Rada monitoringu®
(RAMO),

Pro rok 2025 a dalsi:
- pro dalSi obdobi od zaCatku 2025 je nutné aktualizovat podminky provozu na zakladé

vyhodnoceni aktualniho stavu mostni konstrukce. Bez aktualizace podminek provozu se
nesmi most v ev. km 3,706 pouzivat pro zelezni¢ni dopravu.

Dale se stanovuji tyto podminky pro bézny provoz mostu v ev. km 3,706:

- dle aktualné platnych podminek pribézné upravovat tabulky tratovych poméra (TTP) pro
dany usek trati.
Termin: bez zbyteéného odkladu a pii kazdé zméné podminek provozu

- provadét pravidelné (cca v cyklu 3 mésice) ociSténi a vyciSténi dolnich past a korozné
namahanych detail(l (nutno brat zfetel na osazené monitorovaci zafizeni — snimace kabelaz
apod.),

Termin: bez zbyteéného odkladu

- stanoveni korozniho oslabeni v misté pripojeni diagonal D5 az D10 k dolnimu pasu po
obou stranach mostu na NK1 az NKa3.

Pro moznost stanoveni korozniho oslabeni je tfeba:
- vycisténi Stérbinové koroze v misté napojeni diagonaly na dolni pas,
- sohledem na charakter praci je nutné zajisténi opétovné instalace
snimacu/tenzometru vE. kabelaze,
- zajisténi potfebnych vylukovych €asu v pfilehlé koleji,
- pro omezeni korozniho pusobeni nasledné opatfit detaily ochrannym natérovym
systémem v souladu s pfedpisem SZ S5/7.
Termin: do 06/2023

VySe uvedené podminky jsou stanoveny s ohledem na vazny technicky stav mostni konstrukce v ev.
km 3,706 a na lokalni charakter poruch, kdy nelze jejich rozvoj predpovidat z dat méfeni, protoze
neovliviuji globalni chovani nosné konstrukce. Méfené Udaje se zméni az v okamziku vzniku poruchy
tzn. kolapsu prvku. Z divodu snizeni rizika nasledkl pfi kolapsu prvku mostu je treba omezit
resp. zcela vyloucit setkavani viakii na mosté v ev. km 3,706.

Uvedené podminky jsou nezbytné pro zajisténi bezpeénosti zelezniéniho provozu na mostnim
objektu v ev. km 3,706 Pod VySehradem.

V Praze 30.11.2022 Ing. Martin Vlasak
SUDOP PRAHA a.s., stfedisko mostu
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7 PRILOHY

7.1  Schéma Clenéni - Rada monitoringu

7.2 Zprava z dlouhodobého monitoringu za obdobi 1.6.2022 az 31.8.2022,
Dlouhodoby monitoring mostu v km 3,706 na tratovém useku vyh. Praha
Vy$ehrad - Vysehrad v.601, 602, 603“, CVUT v Praze, zafi 2022

7.3  Zprava z dlouhodobého monitoringu mostu v km 3,706 na tratovém useku vyh.
Praha VySehrad - VySehrad v.601, 602, 603 - Mimofadna prohlidka mostu a
dodatecné méreni pomoci metody MMM, CVUT v Praze, fijen 2022
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7.1 Schéma ¢lenéni - Rada monitoringu (RAMO)

Pro ustanoveni rady monitoringu je nize uveden doporuceny postup a jeji slozeni. Rada monitoringu
by méla mit 6-10 ¢lenl a pravidelna setkani by méla probihat v cyklu 1-3 mésice. Kazdy z ¢lend musi
mit definovanu svoji funkci, k ni pfislusné kompetence a uvedeny kontakty (mobil, email apod.). Dale
je nutné pro pfipady absence nékterého z ¢lent definovat postoupeni zastupovani. Ze zasedani
RAMO se zpracuje zaznam se zavérem dalSiho postupu tzn. co je nutné zajistit kym, do kdy apod.

Radu monitoringu ustanovi a za jeji ¢innost odpovida:

Sprava zeleznic, statni organizace, GR, OTH, vedouci odboru trat. hospodaistvi

PREDSEDA
(VEDOUCI PRACOVNIK ZA ODBOR TRATOVEHO HOSPODARSTVI)

ZASTUPCE PREDSEDY ZASTUPCE PREDSEDY
(VEDOUCIi PRACOVNIK ZA MONITORING) (VEDOUCI PRACOVNIK ZA OR PRAHA)

CLEN 1
(PRACOVNIK ZA OR PRAHA)

CLEN 2

(PRACOVNIK ZA MONITORING)
CLEN 3

(PRACOVNIK RIZENi PROVOZU)
CLEN 4

(ZPRACOVATEL PREPOCTU, PROJEKTANT APOD.)
CLENS5
(NEZAVISLY CLEN — ODBORNIK NA PROBLEMATIKU OCELOVYCH MOSTU)

Objednatel: SPRAVA ZELEZNIC, statni organizace
Zhotovitel: SUDOP PRAHA a.s

25.



