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SPRAVA
ZELEZNIC

Odlivodnéni dlouhodobé spoluprace

se spolecnostmi holdingu SNCF

pri pripravé VRT

Aplikace optimalizovanych francouzskych feseni VRT, ktera probiha od roku 2019,

jiz pFinesla zrychleni pFipravy VRT v CR o nékolik let. V ramci probihajici studijni
pFipravy VRT je potvrzena Gspora pfFiblizné 10 % investi¢nich naklad.

V roce 2021 se naplno rozbéhla predprojektova pfiprava VRT (zpracovani dokumentaci EIA

a dokumentaci pro Uzemni fizeni DUR). Pokud chce Sprava Zeleznic dodrzet strategicky cil
zahajeni vystavby prvniho Useku VRT v roce 2025 a jeho zprovoznéni v roce 2028, bude
nezbytné, aby byly pozadavky na zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)
pripraveny nejpozdé&ji v roce 2023. Vzhledem k sou¢asné omezené dostupnosti odbornikd

na pracovnim trhu CR je prakticky nemozné sestavit ve stejném horizontu na Spravé Zeleznic
tym kompetentni ve vSech technickych profesich potfebny pro projektovou pfipravu a vystavbu
VRT v kvalité a kvantité odpovidajici spoleCnostem, jako jsou SNCF, DB Netz nebo Adif.

A to zcela bez ohledu na uréité pochyby, zda se uvedeni odbornici na pracovnim trhu v CR
vlbec vyskytuji. Takové odborniky by bylo nutné napfed vychovat a navic by museli ziskat
potfebné zkusenosti. Sprava Zeleznic pokracovanim ve spolupraci s SNCF mj. nahrazuje
nedostatek zamé&stnanct v této velmi specifické oblasti.

Pokud nema dojit ke zpozdéni vystavby VRT o nékolik let, a tim ke ztraté celospolecenskych
prinostl z provozu VRT v hodnoté& pFiblizné 10 miliard K& roéné, je pokracovani spoluprace

s SNCF rozumnym a optimalnim FeSenim. Kvalitni projektova pfiprava snizi naklady

na nasledujici vystavbu i provoz VRT. Experti SNCF jsou schopni predat nejen padesatileté
francouzské vysokorychlostni know-how, ale i své zahrani¢ni zkuSenosti s vybudovanim
systému VRT napfiiklad v Maroku nebo optimalizaci ndvrhl VRT v Ruské federaci. Francouzské
know-how je zakladem vysokorychlostni zelezni¢ni sité ve Velké Britanii, Spanélsku, zemich
Beneluxu, Turecku nebo v Jizni Koreji.

Spoluprace s SNCF zpristupriuje vzorova osvédcena a praxi optimalizovana technicka reseni.
VSechny traté systému LGV (francouzské traté vysoké rychlosti) jsou budovany jako
novostavby a tvofi postupné se rozvijejici ucelenou sit trati s Fadou napojeni na moderni
konvencni zeleznici. Ze stavebniho hlediska je charakteristicka koncepce drtivé vétsiny trati
od samého pocatku jako trati &ist& pro rychlou osobni dopravu, pfipadné dopravu nakladd
specialnimi nebo adaptovanymi vysokorychlostnimi jednotkami. Mimochodem pravé

to umoznuje velmi Setrné zaclenéni traté do krajiny bez velkého mnozstvi umélych staveb.
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Rozpéti cen za 1 km VRT v evropskych zemich
(typické hodnoty udévané k roku 2005; zdroj: Technicko-provozni studie VRT; SUDOP Praha, ACRI, Metroprojekt; 2017)

Zemé od (mil. EUR/km) do (mil. EUR/km)
Spanélsko 7,8 20,0
Francie 4,7 23,0
Némecko 15,0 33,0
Rakousko 18,5 39,6
Italie 14,0 65,8
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Primérna cena za 1 km VRT ve svété
(zdroj: Japan Railway & Transport Review, Cislo 40, 3/2005)

Zemé Primérna cena (mil. EUR/km)
Spanélsko 8,4
Francie 8,4
Némecko 12,6
Belgie 12,6
Italie 21,1
Nizozemi 44,7
Velka Britanie 62,4
Taiwan 31,2
Jizni Korea 29,5

Takovy pfistup, jaky ma Francie resp. SNCF k tratim svého systému LGV, predpoklada

pro novostavby &eskych VRT vladni Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR.

VRT zapojené do celostatniho dopravniho systému s plo$nou obsluhou region a jejich
vyznamnym pfiblizenim hlavnim politickym, obchodnim a primyslovym centrim s napojenim
do zahranici v ramci celoevropského sytému TEN-T.

V soucasné dobé budované traté musi splfiovat technické standardy EU - Technické specifikace
pro interoperabilitu (TSI). Ty garantuji vzajemnou kompatibilitu vozidel splfiujicich TSI a nové
infrastruktury. Davaji obecny rémec i technologickym fesenim, at v oblasti Fizeni provozu

¢i napajeni nebo zabezpeceni a jsou pravné zavazné. Technické feSeni SNCF tyto standardy
respektuje a TSI dokonce z francouzskych standardl rdémcové vychazi.

Vhodnost vybéru francouzského feSeni byla konzultovana a potvrzena profesorem Andrew
McNaughtonem - strategickym poradcem Spravy Zeleznic pro pfipravu VRT.

Zadny jiny evropsky spravce zelezni¢ni infrastruktury nema tak uceleny nahled na systém
vysokorychlostni Zeleznice jako SNCF, at uZ z divodu, ze jeho zkudenost neni aktudlni, nebo
z ddvodu odli$nych vstupnich podminek, které nejsou zcela relevantni pro Ceskou republiku.
NapFiklad italské a rakouské know-how je pfili§ robustni a ndkladné z ddivodu koncepce jejich
trati pro nakladni dopravu, a to i v naro¢ném horském terénu. Jedind némecka VRT slouzici
gisté vysokorychlostni dopravé nesplfiuje nékteré pozadavky TSI. U fedeni plvodné
vychdzejicich z know-how SNCF chybi v piipadé Spanélska zkugenosti s provézanim
vysokorychlostni Zeleznice na souéasnou konvenéni sit, v pfipadé Velké Britdnie nebo zemich
Beneluxu neni jednorazové prevzaté a pro danou zemi modifikované know-how dale
optimalizovano a rozvijeno s pfisluSnym ovérenim praxi. O koncepcnich a technickych fesenich
z mimoevropskych zemi nelze uvaZovat z ddvodu nutnosti spInéni podminek evropské
legislativy, zejména TSI a evropskych norem EN.

Predmeét spoluprace

Pfedmétem pfipravované dlouhodobé spoluprace budou zejména konzultaéni ¢innosti expertl
SNCF pfi upfesfiovani pozadavkl investora na zhotovitele DUR, pii pribézné kontrole DUR,

pfi nastavovani pozadavkl a konzultace & kontrola DSP, pti ¢innostech investora v realizaéni
fazi a v neposledni fadé pti homologaci a certifikaci vyrobkd nebo schvalovani a uvadéni VRT
do provozu. Ocekava se také spoluprace na dalsich technickych predpisech Spravy zeleznic,
které umozni v budoucnu nejen dalsi stupné projektové pripravy VRT, ale i vystavbu,
zprovoznovani, pravidelny provoz, kontrolu a Udrzbu VRT. DalSim benefitem bude mozna Ucast
zkudenych expertl SNCF pFi pfedstaveni projektu politické, odborné i laické vefejnosti.

Zapojenim expertd, ktefi maji redlné zkuenosti s navrhem a provozovanim tohoto technicky
velmi vyspélého systému, bude minimalizovano riziko chyb, jejichz oprava by stala znacné
prostiedky a které by byly negativné vnimany médii, verejnosti i politickou reprezentaci

a omezovaly by funkénost systému. Tyto zkuSenosti neni mozné vlastnimi silami ziskat

ani nahradit.
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Jelikoz je systém vysokorychlostni zeleznice slozen z velkého mnoZstvi velmi citlivych
komponentd, které maji kazdy svoji miru spolehlivosti - tedy pravdépodobnosti poruchy,
analyza RAMS a rozvoj systému Fizeni rizik mize vyznamné ptispét k Uspéchu celého projektu
VRT v CR. Také v této oblasti bude dileZitd podpora expertd SNCF a jejich zkusenosti
vychazejici z praxe budou znamenat zrychleni a zkvalitnéni této Casti procesu.

Spoluprace umozni konzultace s vysoce kompetentnimi experty SNCF o navrzich technickych
Fedeni VRT zpracovanych v rdmci DUR, DSP i realizace staveb, a také v oblasti RAMS

tj. managementu spolehlivosti, dostupnosti, udrZzovatelnosti a bezpecnosti celého systému.
Konzultace tak prispé&ji ke spravnosti projekénich navrh{, spravnosti provadéni staveb

a k urychleni dopracovani pokrocilych technickych standardd potfebnych pro dal$i pFipravu,
vystavbu, provoz, idrzbu a zejména uvadéni VRT do provozu. Spoluprace pfinese i podporu
pri identifikaci a ndsledném predstaveni benefitl VRT pro regiony a pfi nastaveni pokro¢ilé
strategie komunikace s verejnosti. PFispé&je zcela jisté i k daldi Uspore finanénich prostiedkd
vynaloZenych na pfipravu i vystavbu systému VRT v CR.



