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Hlavní témata přednášky  

Kolejová diagnostika 

Kolejnicová diagnostika 

Odborný systém PÁTER 



 Měření kolejové geometrie (s FMK-007) 

• Měření GPK 

• Hodnocení odezvy vozidla 

 Měření kolejové geometrie (s FMK-004) 

• Měření GPK 

• Měření prostorové průchodnosti 
 



Kolejová diagnostika 

Zjištění kolejové geometrie 

Měření na zásadě třech bodů 

Kombinovaný měřící systém 

Měření dynamiky (odezvy vozu) 



SZÉLES 

FMK-004 

FMK-007 

FMK-007 
 

KIAG-661 
 

Měření kolejové geometrie: Komplexní 
centrální systém  



Zpracování naměřených dat GPK 

Diagram pro doporučenou rychlost 



Zjišťování problematických míst 
železn. spodku z výsledků měření GPK 



Diagram dynamického rozptylu a 
změny podélné výšky 



Společný rozbor výsledků měření GPK a GPR 

Podélná výška 

Rozptyl podélné výšky 

 při několika měření 

Výsledky měření 

 s georadarem 

  

V interpretační 

formě 2D 

Zhoršení [mm/rok] 



Kolejnicová diagnostika 

Průzkum vnitřní 
charakteristiky 

kolejnic 

Měření UT 
Měření napětí v 

kolejnici 

Průzkum povrchových vad 
kolejnic 

Magnetický 
průzkum 

Měření ET 
Vizuální 
kontrola 

Průzkum 
geometrické 

charakteristiky 
kolejnic 

Měření profilu 

Měření 
vlnkovitosti 

(mikrogeometrie 
h.k.) 



DEFEKTOSKOPICKÝ PRŮZKUM 





Měření s ultrazvukem (UT) 

Měření profilů kolejnic 

Měření s vířivými proudy (ET) 

Ekvivalentní konicita 

Mikrogeometrie hlavy kolejnic 



MV pro diagnostiku kolejnic (SDS) 



Měření profilů kolejnic 





Znázornění naměřených dat kolejnicového 
profilu v podélném řezu tratě 
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Nagytétény-Diósd Érd

Vnitřní boční ojetí Pravý p. 
(mm) 

Vnitřní boční ojetí Levý p. 
(mm) 

km 

Diagram ojetí kolejnic (pravý a levý kolejnic, pás) 
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Vnitřní boční ojetí 
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Mikrogeometrie hlavy kolejnice 



Úsek: Hatvan - Rákos 



Úsek: Hatvan - Rákos 



Úsek: Hatvan - Rákos 

Hodnota RMS 

Vlnkovitost 

Délka vlny 

Červeně: pás Levá 
Zeleně:  pás Pravá 



SYSTÉM NA MĚŘENÍ S VÍŘIVÝMI 
PROUDY (ET) NA MV 



Měřící sondy ET instalované na 
měřícím podvozku MV 









Uspořádání sond ET 

WWW.mavkfv.hu 

1. sonda 2. sonda 3. sonda 4. sonda 







Certifikace 
systému ET od DB 

Systemtechnik 
GmbH. 



Úsek: Budapest-Kelenföld – Pusztaszabolcs 
Levá kolej, kilometráž mezi 0,079 – 47,878 km 



Úsek: Budapest-Kelenföld – Pusztaszabolcs 
Levá kolej, Levý pás, kilometráž mezi 0,079 – 47,878 km 

WWW.mavkfv.hu 

1. sonda 2. sonda 3. sonda 4. sonda 



Úsek: Budapest-Kelenföld – Pusztaszabolcs 
Levá kolej, Pravý pás, kilometráž mezi 0,079 – 47,878 km 

WWW.mavkfv.hu 

1. sonda 2. sonda 3. sonda 4. sonda 



Kilometráž mezi 
18,0  -17,9 km 
Levý pás 



Kilometráž mezi 
18,0  -17,9 km 
Pravý pás 





Není "HC" vada 
87% 

5.  skupina 
4% 

4. skupina 
5% 

3. skupina 
2% 

2. skupina 
2% 

Měření HC po síťi MÁV v roce 2013.[měřeno v km: 926,092] 





Stanice: Kisújszállás 
výhybka č. 8. 

Rovná opornice 


