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CISTENI KOLEJOVEHO LOZE JAKO PROSTREDEK
KVALITNi UDRZBY ZELEZNICNIHO SVRSKU

Ing. Emil Filip
STRABAG Rail, a.s., Usti nad Labem

1. UVOD

Cisténi kolejového loZe je jedna ze zakladnich Gdrzbovych praci provadénych
na konstrukci Zeleznic¢niho svrsku.

Vlivem drazniho provozu, vlastnosti podlozi, klimatickych a dalSich okolnich
vlivd dochazi béhem Zivotnosti kolejového loze kjeho postupné degradaci
a zhorSovani jeho mechanickych a granulometrickych vlastnosti. Puvodni frakce
kameniva 31,5/63 je postupné zanaSena pfimésemi drobnéjSich zrn vzniklych
odrcovanim Stérkovych zrn, protlaCovanim materialu tvoficiho plan télesa
zelezni¢niho spodku, spadem z Zelezni€nich vozu a vegetacnimi nalety.

VSechny tyto vlivy postupné zpusobuji zmenSovani propustnosti kolejového
loZe a tim jeho zhorSené odvodnéni, postupné klesa tfeni mezi Stérkovymi zrny,
zmensuje se uhel vnitfniho tfeni a stoupa tlak na podlozi. Dale v dusledku znecisténi
klesa pruznost Stérkového loze a tim i stabilita geometrickych parametri koleje.
Dal$im pravodnim jevem je hluk emitovany nepruznym, stmelenym kolejovym lozem,
ktery je vétSi nez hluk emitovany pruznym kolejovym loZzem.

Cilem cisténi kolejového loze by tedy mélo byt pfedevSim odstranéni drobnych
Casti z kolejového loze, dosazeni predepsané tloustky kolejového loze pod prazci,
odstranéni naletovych plevell nad i pod povrchem a v neposledni fadé taktéz velmi
dalezity aspekt, kterym je Setfeni pfirodnimi zdroji, tedy novym Stérkem.

Pokud to pouzity typ stroje umoziuje, pak je ucelné proveést vedle vilastniho
proCisténi materialu kolejového loze také upravu plané télesa Zelezni¢niho spodku
v podélném a pficném sklonu, aby bylo zajiSténo spolehlivé odvodnéni kolejového
loZe. Pro dobrou funkci odvodnéni je vhodné upravit plan télesa Zelezni¢niho spodku
v pficném sklonu smérem k odvodnovacimu zafizeni, pokud to vyhovuje mistnim
podminkam.

Zadnému zodpovédnému spravci by nemélo byt lhostejné, s jakym vysledkem
se Cisténi kolejového loze provadi. Ne vSechny stroje pracuji se stejnou efektivitou
a rychlosti. Nedusledné vyzadovani kvality se v8ak vzdy projevi na ucinnosti
a trvanlivosti takovéto upravy. At uz je to nedodrzeni predepsané hloubky tézeni Ci
nedostatecné oddéleni drobnych a hlinitych frakci z kolejového loze. VSe ma za
nasledek jediné, a to zvySené naklady na udrzbu v budoucnosti. Okamzita drobna
uspora vyvola nasobné vétsi naklady spojené s nutnou udrzbou v budoucnosti. At uz
je to vicenasobna potfeba podbijeni, zvySené namahani ostatnich soucasti
Zeleznicniho svrsku a spodku Ci opétovné Cisténi kolejového loze v kratSich ¢asovych
intervalech.
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2. STROJOVE VYBAVENI STRABAG RAIL, A.S. NA POLI
CISTENi KOLEJOVEHO LOZE

Spole¢nost STRABAG Rail, a.s. nabizi vdem investorim nejmodernég;si strojni
Cisticku kolejového loze RM 900 VB splnujici nejvysSi naroky kladené na Cisténi
a recyklaci kameniva kolejového loze.

RM 900 VB je moderni a precizné pracujici vysokovykonny stroj pro Cisténi
kolejového loze. Svou konstrukci umoznuje vSechny mozné pracovni postupy pfi
obnové kolejového loze — Cisténi kolejoveho loze, recyklaci kolejového loze i vytézeni
Stérkového loZze s moznosti doplnéni nového Stérku. Recyklacni jednotka
s pfedfazenym odluovaem a narazovym drtiCem, hutnéni plané a zametaci
zafizeni nabizi zpracovani $térku nejmoderné&jSim zpisobem. Diky vysoké pracovni
rychlosti umozniuje nejlepSi mozné vyuziti kratkych vyluk a dosazeni nejvyssi mozné
kvality Cisténi.

Obr. 1 - Pohled na tézZici ¢ast stroje RM 900 VB
Pracovni postupy:

= Zostrohranéni stérku s volitelnym doplnénim nového kameniva
Vytézeni Stérku, predtfidéni, zostrohranéni, prositi, zabudovani

PFisun nového Stérku B Zabudovani $térku B Tézeni $térku Zostrohranéni | Vyzisk

= Cisténi kol. loze s volitelnym dopInénim nového kameniva
VytéZeni Stérku, prositi, zabudovani

PFisun nového Stérku B Zabudovani $térku l TéZeni Stérku H Vyzisk

= Tézeni kol. loze s volitelnym doplnénim nového kameniva
VytéZeni &térku, nalozeni, zabudovani

Pfisun nového stérku W Tézeni Stérku
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Prednosti RM 900 VB:

moznost vloZeni geotextilie na plan télesa zelezni¢niho spodku;

moznost c¢asteéného obnoveni ostrohrannosti kameniva odrcovanim
Stérkovych zrn;

variabilni doplnéni KL novym kamenivem 0 — 100 % pfimo pfi praci stroje;
hutnéni a vyrovnani zemni plané;

DGS (dynamicky stabilizator kolejového loze);

zametaci zafizeni pro upravu kolejového loze;

péchovaci zafizeni pro hutnéni stérku pod hlavami prazcu;

dvé ftfivrstva sita pro odstranéni nezadoucich frakci kameniva a hlinitych
Castic;

pfesnéjsSi poloha koleje nez pfi konvencnim Ccisténi diky automatickému
zvedu (stroj vybaven systémy ALC a DRP).

Technicka data:

vyrobce: Plasser & Theurer

rok vyroby: 2011

max. rychlost pfi vlastnim pohonu: 20 km/h
max. rychlost pfi tazeni: 100 km/h

pocet os: 22 (11 podvozku)

vykon motort celkem: 1 566 kW

celkova hmotnost: 449 t (s 2/3 naplni)
délka pfes narazniky: 114 080 mm

Vykonové parametry:

prosévaci vykon: max. 900 m*h

Sitka téZeni: 4,0 -5,5m

vySka brazdiciho fetézu: 350 mm

min. polomér pfi praci: 250 m (<250 m pfi jednotlivém posouzeni pomeér()
max. pfevyseni: 160 mm

rychlost pfi praci: 0 — 400 m/h (plynule regulovatelnd)

max. zved kolejového rostu: 250 mm

max. hloubka tézeni pod TK pfevySeného pasu: 1 000 mm
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Obr. 2 - Pohled na stroj RM 900 VB pri pracovnim nasazeni v mezistani¢nim useku
Havlickav Brod - Okrouhlice

3. ZAVER

Firma STRABAG Rail, a.s. je pfipravena podilet se na jakékoliv zakazce
v oboru dopravnich staveb. Investorim nabizime profesionalitu a kvalitu
provadénych staveb a nejmodernéjSi strojové vybaveni pro stavbu a udrzbu
Zelezni¢niho svrsku.

Lektoroval: Ing. Vladimir Vinkler, SZDC, TUDC, Praha
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