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SLOVNIiK POUZITYCH VYRAZU

Pouzité pojmy a jejich vyznam jsou uvedeny:

e v platném znéni zadkona o drahach a v jeho provadécich predpisech a zakona ¢. 77/2002 Sb.,
o akciové spole¢nosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty a 0 zméné
zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdé&jsich predpist a zékona €. 77/1997 Sb., o stat-
nim podniku, ve znéni pozdé&jsich predpisd,

e v pfiloze ,M”.
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1 OBECNE INFORMACE

11  Uvod

SZDC je statni organizace podle verejného prava. Cilem SZDC je prispét k udrZitelné mobilité v ramci
evropské Zelezni¢ni sité a podporit tak hospodaisky a socidlni rozvoj v Ceské republice.

Jako spravce zelezni¢ni infrastruktury v majetku Ceské republiky nabizi SZDC svym zékaznik@m (jak
dopravclm, tak i zadatellm, ktefi nejsou drziteli platné licence) konkurenceschopnou a kvalitni Zelezniéni
infrastrukturu pFizptsobenou jejich potfebam. Vedle kazdodenniho Fizeni, idrzby a daldiho rozvoje této
infrastruktury je SZDC také odpovédnd za organizovani a zabezpedeni viakové dopravy.

Zakon o drahach uklada SZDC jakozto pridélci kapacity povinnost zpracovat a zvefejnit Prohlaseni o draze.

Postaveni SZDC v ramci zelezni¢niho sektoru v Ceské republice je zobrazeno na nésledujicim schématu:

[ Ceska republika ]
zdkony, vyhlasky i i
1 zakladatel
Ministerstvo dopravy J Urad pro pFistup
k dopravni infrastrukture
rozpodet (regulaéni Orad)
Drdzni Urad Drdzniinspekce
(bezpeénostni Grad) (inspekéni orgdn)

schvalovaci procesy | vysetrovdni nehod

LT JR — T3

Sprdva zelezniéni
dopravni cesty,
stdatni organizace

ostatni provozovatelé drah dopravci

pridélovani kapacity T

111 Stdatni sprdva ve vécech drah zelezni¢nich

Statni spravu ve vécech drah vykonavaji Ufad pro pristup k dopravni infrastruktuie, Drazni inspekce
a drazni spravni Grady, kterymi jsou pro drahu celostatni a drahy regionalni Ministerstvo dopravy a Drazni
Urad.



1.1.1.1 Ministerstvo dopravy

Ministerstvo dopravy, ICO: 66003008, se sidlem nébtezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1, jako
drazni spravni Grad:

a) rozhoduje o zarazeni zelezni¢ni drahy do kategorie a o zruseni celostatni nebo regionalni drahy po
dohodé s Ministerstvem obrany,

b) rozhoduje o zméné kategorie drahy celostatni na jinou kategorii zelezni¢ni drahy a o zméné kate-
gorie jiné Zelezni¢ni drahy nez drahy celostatni na drahu celostatni po dohodé s Ministerstvem
obrany,

c) je odvolacim organem ve spravnim fizeni ve vécech upravenych zakonem o drahach proti rozhod-
nutim Drazniho Ufadu a Drazni inspekce, tam, kde tak stanovi pravni predpis,

d) uplatnuje stanoviska k politice Uzemniho rozvoje a Uzemné planovaci dokumentaci z hlediska
zajmQ a zdmérd ve vécech drah.

Pro vice informaci navstivte webové stranky Ministerstva dopravy www.mdcr.cz.

1.1.1.2 Uf¥ad pro pFistup k dopravni infrastruktuie

Urad pro pristup k dopravni infrastrukture, ICO: 05553521, se sidlem Myslikova 171/31, 110 00 Praha 1,
je Ustfednim spravnim Ufadem pro:

a) uzivani drazni a letecké dopravni infrastruktury a pristup k této infrastrukture,
b) uzivani zarizeni sluzeb na drazni dopravni infrastrukture a pfistup k témto zafizenim,
c) cenovou kontrolu v oblasti uzivani drazni dopravni infrastruktury a zarizeni sluzeb podle zakona
Y s o s o X s . .
upravujiciho pusobnost organu Ceske republiky v oblasti cen,
d) poskytovani podpory provozovani evropské sluzby elektronického mytného.

Ufad pro pristup k dopravni infrastrukture:

a) rozhoduje, zda prevazujicim Gcelem mezistatni osobni drazni dopravy je preprava osob mezi
dvéma nebo vice ¢lenskymi staty,

b) rozhoduje, zda miZe byt osobni drazni dopravou provozovanou bez smlouvy o vefejnych sluzbach
v prepravé cestujicich ohrozena hospodarskd vyvazenost osobni drazni dopravy provozované na
zakladé smlouvy o verejnych sluzbach,

c) rozhoduje, zda néktera z Casti zverejnéného prohlaseni o draze neni v rozporu se zakonem
o drahach,

d) rozhoduje, zda rozsah pridélené kapacity nebo postup pfi jejim pridéleni nejsou v rozporu se za-
konem o drahach,

e) na navrh nékteré ze smluvnich stran smlouvy o provozovani drazni dopravy nebo z moci Uredni
rozhoduje, zda takova smlouva neni v rozporu se zakonem o drahach,

f) prezkoumava rozhodnuti provozovatele vlecky, zda je vleCka verejné pristupna ¢i verejné
nepristupna,

g) prezkoumava rozhodnuti provozovatele zafizeni sluzeb odepfit poskytnuti sluzeb,

h) schvaluje na zadost provozovatele drahy plan omezeni provozovani drahy.

Pro vice informaci navstivte webové stranky Uradu www.updi.cz.

1.1.1.3 Drazni arad

Drazni Gfad, ICO: 61379425, se sidlem Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2, jako drézni spravni Gfad orga-
nizaéné podFizeny Ministerstvu dopravy vykonava na draze Zelezniéni ptisobnost podle zékona o dréahach
nebo podle zvldstniho pravniho prfedpisu s vyjimkou véci, ve kterych rozhoduje Ministerstvo dopravy
nebo obce.
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Drazni Urad:

a) je specialnim stavebnim Gradem pro stavby drahy a na draze,

b) rozhoduje o vydani Ufednich povoleni pro provozovani drahy,

c) rozhoduje o udéleni licenci pro provozovani drazni dopravy,

d) vydava osvédcleni o bezpecnosti provozovatele drahy a osvédceni dopravce,

e) vydava a odnima licence strojvedouciho,

f) vydava prikazy zpUsobilosti osob k Fizeni draznich vozidel,

g) vydava prikazy zpUsobilosti uréenych technickych zafizeni tlakovych, plynovych, elektrickych,
zdvihacich, dopravnich a draznich vozidel,

h) vydava osvédéeni o odborné zplsobilosti pro provadéni revizi, prohlidek a zkousek uréenych tech-
nickych zafizeni v provozu,

i) uklada pokuty podle stavebniho zdkona a zakona o drahach,

j) vykonava statni stavebni dohled a statni dozor ve vécech drah.

Pro vice informaci navstivte webové stranky Drazniho Uradu www.ducr.cz.

1.1.1.4 Drazni inspekce

Drézni inspekce je spravni Gfad organizaéné podFizeny Ministerstvu dopravy, ICO: 75009561, se sidlem
Tésnov 1163/5, 110 00 Praha 1, ktery Setfi pficiny a okolnosti vzniku vaznych nehod na draze zeleznic¢ni
vyjma specialni dréhy. PFiciny a okolnosti vzniku jinych mimofradnych udalosti na dréhach mlze Drazni
inspekce Setfit, je-li to vhodné s ohledem na jejich zavaznost, opakovanost, souslednost nebo jejich
dopady na provozovatele drahy a dopravce.

Pro vice informaci navstivte webové stranky Drazni inspekce www.dicr.cz.

11.2 Zdkladni Udaje o pridélci kapacity
Funkci pridélce kapacity zastdva na drahach vlastnénych statem Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni

organizace (dale téz ,SZDC").

Vznik SZDC, jeji povinnosti a prava jsou stanoveny zakonem &. 77/2002 Sb., o akciové spole¢nosti Ceské
drahy, statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty a o zméné zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach,
ve znéni pozd&jsich predpist a zakonem &. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozdéjsich predpis.

Nazev organizace: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Pravni forma: statni organizace
Zakladatel: Ceska republika
(vykonem funkce zakladatele je povéfeno Ministerstvo dopravy)
Sidlo organizace: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto
Identifikacni Cislo: 70994234
Datum vzniku: 1. 1. 2003

Pro vice informaci navétivte webové stranky SZDC www.szdc.cz.
SZDC pini funkci vlastnika a provozovatele dréhy podle zvldstniho pravniho predpisu spocivajici:

e v zajis$tovani provozuschopnosti drahy,
e v zajistovani provozovani drahy,
e v zajistovani modernizace a rozvoje drahy.

Jednou ze zékladnich povinnosti SZDC jako subjektu povéfeného hospodaienim s drahou ve vlastnictvi
statu je provozovani drahy celostatni a regionalnich drah ve verejném zajmu.



SZDC zabezpecuje &innosti souvisejici s provozovanim drahy celostatni a drah regionalnich ve vlastnictvi
statu. SZDC stanovi jako provozovatel drahy dal$i préva a povinnosti dopravct a tfetich subjektl svymi
vnitfnimi predpisy. Zajistuje, aby tyto ¢innosti byly vykondvany osobami odborné zplsobilymi, a provadi
kontrolu dodrZovéni vnitfnich predpisG SZDC. Dale provadi sestavu roéniho jizdniho Fadu pro organi-
zaci Fizeni drazni dopravy, statisticko-evidencni ¢innost, uzavird smlouvy o provozovani drazni dopravy
s dopravci, planuje a koordinuje vylukovou cCinnost, provéfuje moznosti dopravy mimoradnych zasilek,
odpovida za koordinaci a projednavani provozné-technickych a technologickych opatieni s dopravci.
Vystupy z téchto ¢innosti vyuziva k operativnimu fizeni drézni dopravy v zajmu efektivniho a hospodarného
vyuziti drahy.

Soucasti ¢innosti SZDC je zajiténi sluzeb OneStopShop, co? predstavuje prodej mezistatnich tras viakd
ve spolupraci s okolnimi manazery infrastruktur.

Dale viz kapitola 1.10.1.

Pro vice informaci navstivte Portal provozovani drahy http://provoz.szdc.cz (dale jen ,Portal provozovani
drahy”).

1.1.3 Zdkladni Udaje o provozovatelich drah ve vliastnictvi statu

Regionalni drahy Trutnov - Svoboda nad Upou a Sokolov - Kraslice jsou na zékladé najemni smlouvy pro-
vozovany spolecnosti PDV RAILWAY a.s.

Provozovatel drahy: PDV RAILWAY a.s.

Sidlo: Blahoslavova 937/62, 400 01 Usti nad Labem
1C0: 22792597

DIC: CZ22792597

Pravni forma: akciova spolec¢nost

Tel.: +420 475 351 511

Fax: +420 475 351 500

E-mail: info@pdvr.cz

Web: www.pdvr.cz

Regionalni draha Milotice nad Opavou-Vrbno pod Pradédem je provozovana na zakladé najemni smlouvy
spole¢nosti Advanced World Transport a.s.

Provozovatel drahy: Advanced World Transport a.s.

Sidlo: Hornopolni 3314/38, 702 62 Ostrava - Moravska Ostrava
1€0: 47675977

DIC: CZ47675977

Pravni forma: akciova spolec¢nost

Tel.: +420 596 166 111

Fax: +420 596 116 748

E-mail: obchod@awt.eu

Web: www.awt.eu

Advanced World Transport a.s. je na zakladé platného Gredniho povoleni ev. ¢. UP/1997/8005 vyda-
ného Draznim Grfadem dne 30.12. 1997 provozovatelem regionalni drahy Milotice nad Opavou-Vrbno pod
Pradédem.

Provozovatelem drahy celostatni a ostatnich drah regiondlnich ve vlastnictvi statu je SZDC.

Daéle viz kapitola 1.1.2.
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1.1.4 Ostatni vlastnici drahy celostdtni a drah regiondlnich
v Ceské republice

Funkci manazera zelezni¢ni infrastruktury, kterd neni ve vlastnictvi statu, ve smyslu smérnice 2012/34/EU
Evropského parlamentu a Rady ze dne 21. listopadu 2012 zastava vlastnik drahy ve spolupraci s provo-
zovatelem drahy. Funkci pridélce kapacity na drahach, které nejsou ve viastnictvi statu, vykonava pro-
vozovatel drahy. V souladu s § 33 zakona o drahach neni popis Casti drahy celostatni, drah regionalnich,
kde SZDC neni ptidélcem kapacity, a verejné pristupnych vle¢ek soucasti tohoto Prohlaseni o draze. Pro
vice informaci kontaktujte vlastnika téchto drah.

1.1.4.1 Ceské drahy, a.s.

Ceské drahy, a.s., vlastni ¢asti drahy celostatni a drah regionalnich.

Vlastnik drahy: Ceské drahy, a.s.

Sidlo: nabrezi L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1
1CO: 70994226

DIC: CZ70994226

Pravni forma: akciova spolecnost

Tel.: +420 972 233 130

E-mail: tynkova@gr.cd.cz

Web: www.ceskedrahy.cz

1.1.4.2 JindFichohradecké mistni drahy, a.s.

JindFichohradecké mistni drahy, a.s., vlastni regionalni drahy JindFichQv Hradec-Nova BystFice a JindFi-
chdv Hradec-Obrataf.

Vlastnik drahy: Jindfichohradecké mistni drahy, a.s.

Sidlo: N&drazni 203/11, 377 01 Jindfichlv Hradec
1CO: 62509870

DIC: CZ62509870

Pravni forma: akciova spolecnost

Tel.: +420 384 361 165

E-mail: office@jhmd.cz

Web: www.jhmd.cz

1.1.4.3 Svazek obci Gdoli Desné

Svazek obci Udoli Desné vlastni regiondlni drédhy Sumperk - Kouty nad Desnou a Petrov nad
Desnou - Sobotin.

Vlastnik drahy: Svazek obci Gdoli Desné

Sidlo: Druzstevni 125, 788 14 Rapotin
1CO0: 65497074

DIC: CZ65497074

Pravni forma: svazek obci

Tel.: +420 583 242 642

E-mail: svazek@rapotin.cz

Web: www.udoli-desne.cz



1.1.4.4 KZC, s.r.o.

KZC, s.r.0., vlastni regiondIni drdhu Ceska Kamenice - Kamenicky Senov.

Vlastnik drahy: KZC, s.r.o.

Sidlo: Meinlinova 336, 190 16 Praha 9
1CO: 27210481

DIC: CZ27210481

Pravni forma: spole¢nost s ru¢enim omezenym
E-mail: vlaky@kzc.cz

Web: www.kzc.cz

1.1.4.5 Moravskoslezsky kraj

Moravskoslezsky kraj vlastni regionalni drahu Sedlnice - Mosnov, Ostrava Airport.

Vlastnik drahy: Moravskoslezsky kraj

Sidlo: 28. fijna 117, 702 18 Ostrava
1C0: 70890692

DIC: CZ70890692

Pravni forma: vySsi Uzemni samospravny celek
E-mail: ivo.muras@msk.cz

Web: www.msk.cz

1.1.4.6 AZD Praha s.r.o.

AZD Praha s.r.o. vlastni regiondlni drdhy Dolni Bousov - Kopidino a Cizkovice - Obrnice.

Vlastnik drahy: AZD Praha s.r.o.

Sidlo: Zirovnicka 2/3146, 106 17 Praha 10
1¢o: 48029483

DIC: CZz48029483

Pravni forma: spolecnost s ru¢enim omezenym
E-mail: levinsky.david@azd.cz

Web: www.azd.cz

1.2 Uéel

Ucelem tohoto Prohladeni o draze je seznédmit zadatele, statni Giady a ostatni zainteresované osoby s popi-
sem drahy celostatni a drah regiondlnich, kde je SZDC pridélcem kapacity, a s podminkami a pravidly pro
pridéleni kapacity drahy na téchto drahach a pro jeji pouziti.

Prohlaseni o draze popisuje i sluzby, které jsou poskytovany na draze celostatni a drahach regionalnich,
kde je SZDC pridélcem kapacity, v rozsahu, v jakém jsou ji ke dni zvefejnéni tohoto Prohldseni o draze
znamy, vcetné informace, kde jsou tyto sluzby dostupné, jak pozadat o poskytnuti téchto sluzeb, jaké
ceny jsou za pouziti sluzeb Uctovany a o podminkach pro vyuziti téchto sluzeb, popf. uvadi odkaz na
misto, kde jsou tyto informace dostupné zplisobem umoZfiujicim dalkovy pFistup.

Prohldseni o draze bylo vytvoreno v souladu se zakonem o drahach a pfimo uc¢innymi predpisy prava
Evropské unie.
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1.3 Prdavni rdmec

Zakladni pravni podminky pro stavbu drah Zelezni¢nich, podminky pro provozovani drah Zelezni¢nich, pro
provozovani drazni dopravy na téchto drahach, jakoz i prava a povinnosti fyzickych a pravnickych osob
s tim spojené stanovuje v Ceské republice zakon o drahéch a jeho provadéci predpisy v platném znéni,
jakoz i pfimo ucinné predpisy prava Evropské unie.

Vybrané pravni predpisy jsou zverejnény na webovych strankach Ministerstva dopravy http://www.mdcr.cz/
Dokumenty/Drazni-doprava/Legislativa-v-drazni-doprave.

1.4 Pravni postaveni

1.4.1 Obecné pozndmky
Povinnost vydani a zvefejnéni Prohlaseni o draze uklddad SZDC ustanoveni § 33 zakona o drahach.

Osobni data zaméstnancl SZDC a provozovatell drazni dopravy, kterd jsou provozovateli drahy zptistup-
néna v souvislosti s provozovanim drahy, jsou zpracovavana v souladu s narizenim Evropského parla-
mentu a Rady 2016/679 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich Gdajd.

1.4.2 Zavaznost

PFi sjednavani smlouvy o provozovani drazni dopravy mezi SZDC jako pFidélcem kapacity i jako provozo-
vatelem drahy a Zadatelem jsou podminky uvedené v tomto Prohlaseni o draze zavazné pro obé smluvni
strany.

SZDC pribézné sleduje spravnost textu i dat zveiejnénych v Prohlaéeni o draze s vyjimkou Gdajll poskyt-
nutych, resp. autorizovanych externimi dodavateli.

SZDC nenese odpovédnost za Udaje a texty poskytnuté provozovateli drah nebo zafizeni sluzeb.

1.4.3 Prezkumnd procedura

Zakon o drahach uklada zpracovateli Prohlaseni o draze povinnost umoznit osobam, které o to maji
zadjem, aby se vyjadfily k jeho obsahu alespori 30 dnl prede dnem zvetejnéni. SZDC zverejiiuje névrh
Prohlaseni o dréze na Portalu provozovani drahy. SZDC nejpozdéji 12 mésict pred platnosti ro¢niho jizd-
niho Fadu Prohladeni o draze zvefejni zplisobem umozfiujicim dalkovy pFistup. Dojde-li ke zmé&né (dajl
obsazenych v Prohlaseni o dréze, SZDC v ném zmé&nu zaznamena a Prohlaseni o draze opétovné zvefejni
zplsobem umozZfujicim dalkovy pfistup a vyznaéi v ném provedené zmény.

Urad pro pristup k dopravni infrastruktuie na nadvrh Zadatele o pridéleni kapacity drahy nebo z moci
Uredni rozhodne, zda néktera z ¢asti zvefejnéného Prohlaseni o draze neni v rozporu se zadkonem o dra-
hach. Bylo-li Prohlageni o draze zveiejnéno z dlvodu zmén Gdajd v ném obsazenych, navrh Ize podat
jen ohledné téchto zmén. Navrh Zadatele o pridéleni kapacity drahy musi obsahovat Udaje o tom, ktera
¢ast Prohlaseni o draze je v rozporu se zakonem o drahach, v ¢em je tento rozpor spatfovan, a oznaceni
dlikaz{ pottebnych k jeho prokazani. Rozhodne-li Ufad pro ptistup k dopravni infrastrukture, ze néktera
z ¢asti Prohladeni o dréze je v rozporu se zadkonem o drahéach, stanovi v rozhodnuti pfiméFenou Ihdtu, po
jejimz uplynuti nelze takovou Cast pouzit. Pridélce kapacity Cast, jez je v rozporu se zakonem o drahach,
nahradi ¢asti novou, kterou zaznamena do Prohlaseni o draze, a Prohlaseni o draze opétovné zverejni.
Urad pro ptistup k dopravni infrastruktuie je povinen vydat rozhodnuti nejpozdéji do 40 dnl ode dne
zahajeni fizeni.



1.5 Struktura Prohldseni o draze

V Prohladeni o draze je uZita spole¢nd struktura vytvorend zastupci infrastrukturnich manazert a pfi-
délcl kapacity sdruzenymi v RailNetEurope (dale téZ RNE, viz kapitola 1.10). Tato struktura je kazdoro¢-
né revidovana a nejnoveéjsi verze je k dispozici na webovych strankach RNE (http://www.rne.eu/network-
-statement). Cilem spolecné struktury je, aby vsSichni Zzadatelé a zainteresované strany mohli najit stejné
informace na stejném misté v Prohldseni o draze v ostatnich zemich.

Prohlaseni o draze je rozdéleno do Sesti Casti tvoricich zakladni dokument a priloh poskytujicich dalsi
informace:

Kapitola 1 poskytuje zakladni informace o Prohlaseni o draze a kontaktech.

Kapitola 2 definuje pravni pozadavky a podminky pfistupu na drahu.

Kapitola 3 popisuje hlavni technické a funkcni vlastnosti drahy.

Kapitola 4 stanovuje proces pridélovani kapacity a tvorbu jizdniho Fadu.

Kapitola 5 obsahuje popis sluzeb poskytovanych SZDC a ostatnimi provozovateli zafizeni sluzeb.

Kapitola 6 popisuje zplsob stanoveni ceny za pFidé&leni kapacity, pouZiti drahy a za dalsi posky-
tované sluzby.

1.6 Platnost a zmény

1.6.1 Obdobi platnosti

Prohld$eni o draze plati pro podavani Zadosti o kapacitu dradhy a pouziti drahy v pribé&hu platnosti
jizdniho fadu 2020, ktery zacind v nedéli 15.12.2019 v 0:00 a kondi v sobotu 12.12.2020 ve 24:00 hodin.
Prohldseni o draze je Gcinné od 14.12.2018.

1.6.2 Proces provadéni zmén

SZDC udrzuje Prohlaseni o draze v aktudlnim stavu a v pfipadé nutnosti ho upravuje. Aktudini znéni je
zverejnéno na webovych strankach pridélce kapacity (www.szdc.cz).

Ve shodé s dal$im vyvojem spolecné struktury Prohlaseni o draze v ramci RNE bude toto Prohlaseni
o draze modifikovano, a to vzdy pro obdobi platnosti nasledujiciho roc¢niho jizdniho Ffadu.

1.7 Distribuce

Prohlaseni o draze je vytvoreno v Ceském jazyce a je zvefejnéno v ¢eském a anglickém jazyce na webo-
vych strédnkdch SZDC (www.szdc.cz), kde je k dispozici bezplatné ke stazeni v elektronickém formatu.
V pfipadé rozporu mezi jazykovymi verzemi se primarné pouzije Ceska verze Prohlaseni o draze.

1.8 Kontakty

Viz priloha ,A”.
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1.9 Zelezniéni ndkladni koridory

NaFizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010 o evropské zeleznic¢ni siti pro konkurence-
schopnou nakladni dopravu vstoupilo v platnost 9. listopadu 2010. Toto nafizeni zavazalo c¢lenské staty
k vytvoreni mezinarodnich trzné orientovanych Zelezni¢nich nakladnich kordorG (Rail Freight Corridor -
RFC) za G¢elem naplnéni nasledujicich cilG:

e posileni spoluprace mezi provozovateli infrastruktury v kliCovych aspektech, jako je pridélovani
tras, rozvoj interoperabilnich systémU a infrastruktury,

e nalezeni spravné rovnovahy mezi nakladni a osobni dopravou v ramci RFC poskytnutim odpovida-
jici kapacity pro nakladni dopravu v souladu s potfebami trhu a zaji§t&nim splné&ni spole&nych cild
presnosti pro nakladni viaky,

e podpora intermodality mezi zelezni¢ni dopravou a jinymi druhy dopravy tim, Ze do procesu Fizeni
koridorll zacleni terminaly.

SZDC je ¢lenem RFC Baltsko-jadranského (RFC 5), RFC Vychodniho a vychodo-stifedomoiského (RFC 7),
RFC Severomorsko-baltského (RFC 8) a RFC Rynsko-dunajského (RFC 9).

Pro detailni popis RFC, kterych je SZDC ¢lenem, navétivte prosim ndasledujici webové stranky:

e RFC Baltsko-jadransky — www.rfc5.eu,

e RFC Vychodni a vychodo-stfedomorsky - www.rfc7.eu,
e RFC Severomorsko-baltsky - www.rfc8.eu,

e RFC Rynsko-dunajsky — www.rfc9.eu.

110 RailNetEurope — mezindrodni spoluprdce mezi
provozovateli drah

RailNetEurope (RNE) vznikla v lednu 2004 z iniciativy fady evropskych manazerl infrastruktury
a pridruzenych subjektl, ktefi si prali zaloZit spole¢nou celoevropskou organizaci, kterd by usnadnila
jejich mezindrodni ¢innost. Toho Ize dosdhnout poskytnutim Feseni, jez budou prospé$na véem ¢&lendm
RNE, jakoz i dopravclim, zadatellm, ktefi nejsou drziteli platné licence, a jinym zG&astn&nym stranam.
Z tohoto dlvodu je Gkolem RNE také poskytovat podporu, pokud jde o dodrzovani evropského pravniho
rdmce. To zahrnuje rozvoj harmonizovanych mezinarodnich obchodnich procesl, $ablon, pFirucek
a pokynQ. RNE rovnéz vyviji a harmonizuje pFislu§né IT nastroje, pokud je to nutné.

Vice informaci o RNE naleznete na adrese http://www.rne.eu/organisation/rne-approach-structure/.

1.10.1 One Europe — One service

Sit kontaktnich mist One-Stop-Shop (0OSS) reprezentuje manazery infrastruktury v mezinarodni dopra-
vé. Jsou jedinym kontaktnim mistem pro celou mezinarodni trasu zelezni¢ni dopravy, od pocatecnich
otézek tykajicich se pristupu k mezinarodnim pozadavkdm na trasy az po vyhodnoceni jizdy vlaku. SZDC
také provozuje OSS.

Seznam kontaktnich osob OSS v Evropé naleznete na adrese http://www.rne.eu/organisation/oss-c-oss/.

1.10.2 RNE ndastroje

1.10.2.1 Path coordination system (PCS)

RNE PCS je mezinarodni koordinacni systém zadosti o trasu pro dopravce a dalsi Zzadatele, manazery infra-
struktury, pridélce kapacity a RFC. Jedna se o webovou aplikaci optimalizujici koordinaci mezinarodni



cesty tim, Ze zajistuje, aby vSechny Zadosti a nabidky byly harmonizovany véemi zi¢astnénymi stranami.
Dale je PCS jedinym ndastrojem pro zverejnéni zavazné nabidky PaP a rezervni kapacity a pro spravu
mezinarodnich pozadavkl na trasy v rdémci RFC.

PFistup k RNE PCS je zdarma. UZivatelsky ucet Ize vyZzadat prostfednictvim podpory RNE PCS:
support.pcs@rne.eu.

Vice informaci naleznete na adrese http://pcs.rne.eu.

1.10.2.2 Charging information system (CIS)

CIS je informacni systém o zpoplatnéni pouziti drahy pro zadatele provozovany manazery infrastruktury
a pridélci kapacity. Tato webové aplikace poskytuje rychlé informace o cendch spojenych s pouzivanim
evropské Zelezni¢ni infrastruktury a provadi predbéznou kalkulaci ceny za pouZiti drahy mezinarodni-
mi trasami vlakd b&hem nékolika minut. Je to aplikace zastfe$ujici riizné narodni systémy zpoplatnéni
zeleznicni infrastruktury. PFistup k aplikaci je zdarma bez nutnosti registrace.

Pro vice informaci navstivte webové stranky aplikace CIS (http://cis.rne.eu) nebo napiste na help desk
CIS (support.cis@rne.eu).

1.10.2.3 Train information system (TIS)

TIS je webova aplikace, ktera poskytuje podporu pro mezinarodni fizeni vlakové dopravy tim, ze dodava
Udaje o mezinarodnich osobnich a nakladnich vlacich v redlném case. Data do systému jsou poskyto-
vana ptimo ze systém{ SZDC. Manazefi infrastruktury posilaji data do RNE TIS, kde jsou véechna data
od rlznych manazer({ infrastruktury o prisluiném vlaku spojena do jednoho piehledu z vychozi stanice
do cilové stanice vlaku. Timto zplsobem mohou byt vlaky monitorovény z vychozi do cilové stanice bez
ohledu na hranice.

Dopravci a provozovatelé terminald mohou ziskat pFistup do systému RNE TIS. Mohou se stat ¢leny RNE
TIS Advisory Board. V&ichni ¢lenové této poradni skupiny si navzajem poskytuji plny pFistup k datim
o spole&né provozovanych vlacich. V pFipadé&, Ze by chtéli dopravci a/nebo provozovatelé terminald sdi-
let data o jimi spolec¢né provozovaném vlaku a nebyli ¢leny RNE TIS Advisory Board, musi spolu uzavfit
dohodu o sdileni dat.

Pfistup do RNE TIS je bezplatny. Uzivatelsky Ucet lze vyZadat prostfednictvim podpory RNE TIS:
support.tis@rne.eu.

Vice informaci naleznete na adrese http://tis.rne.eu.
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2 PODMINKY PRISTUPU

2.1 Uvod

Kapitola 2 tohoto Prohlaseni o dréze popisuje zdsady a podminky pro ptistup Zzadatell na celostatni dréhu
a regiondlni drahy v majetku stéatu, kde je SZDC pridélcem kapacity.

Tyto zdsady a podminky se uplatni také na &asti evropskych nakladnich koridorl, které se nachdzi na
drahéach, kde je SZDC pridélcem kapacity.

2.2 Obecné pristupové pozadavky

2.2.1 Pozadavky na zadatele o kapacitu drdahy

Zadost o pridéleni kapacity drahy midZe u SZDC podat pravnicka nebo fyzickad osoba, kterd je drzitelem
platné licence, nebo osoba, ktera neni drzitelem platné licence a splnila vSechny pravnimi predpisy sta-
novené podminky. Osoba, ktera neni usazena na Gizemi Ceské republiky a hodla podat z&dost o pridéleni
kapacity drahy pro ucely provozovani preshrani¢ni osobni drazni dopravy, ozndmi tuto skute¢nost Utadu
pro pristup k dopravni infrastrukture nejpozdéji 2 mésice pred podanim fadné zadosti o pridéleni kapa-
city drahy do ro¢niho jizdniho radu. Osoba, ktera hodla podat zadost o pridéleni kapacity drahy pro Gcely
provozovani osobni drazni dopravy bez smlouvy o vefrejnych sluzbach v prepravé cestujicich, oznami
tuto skute¢nost nejpozdéji 2 mésice pired podanim zadosti Uradu pro ptistup k dopravni infrastrukture.

2.2.2 Kdo mUze provozovat drdzni dopravu

Provozovat osobni drazni dopravu na draze celostatni nebo regionalni mize pti splné&ni podminek stano-
venych zakonem o drahach pravnicka nebo fyzickad osoba, ktera:

a) je usazena na Uzemi Ceské republiky, nejedna-li se o osobu usazenou v ¢lenském staté Evropské
unie provozujici preshrani¢ni osobni drazni dopravu;

b) je drzitelem platné licence;

€) ma uzavienou smlouvu s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy, neni-li provozovatel
drahy a dopravce jedna osoba;

d) je drzitelem platného osvédceni dopravce (osvédceni jako bezpecnostni certifikat pro provozovani
drazni dopravy na draze celostatni a drahach regionalnich v Ceské republice vydava na zakladé
zadosti Drazni Grad);

e) je finan¢né zplsobilad k provozovani drézni dopravy. Finanéni zplsobilost prokazuje dopravce Draz-
nimu Uradu a rozumi se ji schopnost financné zabezpecit zahajeni a fadné provozovani drazni
dopravy po dobu alespori 12 mésicl. Dopravce neni finanéné zplsobily, pokud je jeho Upadek Fe-
Sen rozhodnutim insolvencéniho soudu o prohlaseni konkurzu na majetek dluznika nebo o povoleni
reorganizace nebo u néhoz insolvenéni soud rozhodl o zrudeni konkurzu z divodu, Ze pro uspoko-
jeni véFitell je majetek dluznika zcela nepostacujici, nebo dluzi nedoplatky na danich, pojistném
¢i penale na socialni zabezpeceni, prispévku na statni politiku zaméstnanosti nebo pojistném na
vSeobecné zdravotni pojisténi;

f) ma po celou dobu provozovani drazni dopravy uzavieno pojisténi odpovédnosti za $kodu zpdso-
benou provozem drazni dopravy a uhrazené pojistné, pticemz na drahach provozovanych SZDC je
stanovena minimalni vySe pojistného pIlnéni v ¢astce 50.000.000 K¢;

g) ma v celém rozsahu provozované drazni dopravy pridélenou kapacitu drahy — na draze celostatni
a drédhach regionalnich ve vlastnictvi statu pridéluje kapacitu drahy SZDC;

h) mé sjednanu cenu za pouziti drahy pro jizdu vlaku podle cenovych piedpist a stanoven zpUsob jeji Ghrady;



i)

ma pro pripad prepravy mimoradné zasilky nebo mimoradné prechodnosti drazniho vozidla s pro-
vozovatelem drahy sjednany zvlastni technické a provozni podminky, které tuto prepravu umoznuji.

Provozovat nakladni drézni dopravu na dréze celostatni nebo regionalni mize pfi spinéni podminek sta-
novenych zakonem o drahach pravnicka nebo fyzicka osoba, ktera:

a) je drzitelem platné licence;

b)

ma s provozovatelem drahy uzavienou smlouvu o provozovani drazni dopravy, neni-li provozovatel
drahy a dopravce jedna osoba;

’

c) je drzitelem osvédceni dopravce (osvédcieni jako bezpecnostni certifikdt pro provozovani drazni

dopravy na draze celostatni a drahach regionalnich v Ceské republice vydava na zakladé Zzadosti
Drazni Urad);

d) je finanéné zplsobilad k provozovani drézni dopravy. Finanéni zplsobilost prokazuje dopravce Draz-

e)

f)

g)
h)

nimu Gfadu a rozumi se ji schopnost financné zabezpecit zahajeni a fadné provozovani drazni
dopravy po dobu alespofi 12 mésicl. Dopravce neni finanéné zplsobily, pokud je jeho Upadek
resSen rozhodnutim insolvencéniho soudu o prohlaseni konkurzu na majetek dluznika nebo o povoleni
reorganizace nebo u néhoz insolvenéni soud rozhodl o zrudeni konkurzu z dlvodu, Ze pro uspokojeni
véfiteld je majetek dluznika zcela nepostacdujici, nebo dluzi nedoplatky na danich, pojistném ¢&i
penale na socidlni zabezpeceni, prispévku na statni politiku zaméstnanosti nebo pojistném na
vSeobecné zdravotni pojisténi;

mé& po celou dobu provozovani draZni dopravy uzavieno pojisténi odpovédnosti za $kodu zplso-
benou provozem drézni dopravy a uhrazené pojistné, pticemz na drahach provozovanych SZDC je
stanovena minimalni vyse pojistného plnéni v ¢astce 50.000.000 K¢;

ma v celém rozsahu provozované drazni dopravy pridélenou kapacitu drahy - na draze celostatni
a drédhach regionalnich ve vlastnictvi statu pridéluje kapacitu dréhy SZDC;

ma sjednanu cenu za pouZiti drahy pro jizdu vlaku podle cenovych predpist a stanoven zplsob jeji Uhrady;
ma pro pripad prepravy mimoradné zasilky nebo mimoradné prechodnosti drazniho vozidla s pro-
vozovatelem drahy sjednany zvlastni technické a provozni podminky, které tuto prepravu umoznuji.

O smlouvé viz kapitola 2.3.1.

2.2.3 Licence

Licence k provozovani drazni dopravy udélena Uradem clenského statu Evropské unie plati na Gzemi
Ceské republiky.

V Ceské republice udéluje licenci pro provozovani drazni dopravy na dréze celostétni a drahach regional-
nich Drazni Urad se sidlem Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2.

Licence mdze byt udélena za podminek stanovenych zadkonem o drdhach, tj. pokud Zadatel:

a) je starsi 18 let a pIné svépravny, jde-li o fyzickou osobu,
b) je bezihonny,

c) je odborné zpUsobily,

d) je finanéné zplsobily,

e)

f)

zavaznym zplsobem neporusil pracovn&pravni predpisy,
zavaznym zplsobem neporusil celni predpisy, jde-li o opravnéni k provozovani nékladni drazni dopravy,

g) je ke dni zahajeni provozu drazni dopravy poji§tén pro ptipad povinnosti nahradit Gjmu zplsobe-

nou timto provozem,

h) je usazen na Uzemi Ceské republiky.

Pro dalsi informace navstivte www.ducr.cz.

20

Prohlaseni o draze celostatni a regiondlni



2.2.4 Bezpecnostni certifikat — osvédceni dopravce

Dopravce musi mit ke dni zahajeni drazni dopravy na draze celostatni nebo na draze regionalni osvédceni
dopravce, ve kterém je uveden druh dopravy a rozsah sluzeb, na néz se vztahuje. Osvédceni vydava
Drazni Ufad se sidlem Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2, na zakladé zadosti dopravce. Osvédceni dopravce
tvori:

a) &asti osvédeéujici opatieni pFijatd dopravcem ke splnéni pozadavkd na vnitFni organizaéni strukturu
a systém fizeni pro zajisténi drdzni dopravy a vytvoreni systému zajistovani bezpednosti provo-
zovani drazni dopravy, kterym se rozumi soubor organizacnich a technologickych opatfeni pro
bezpecné provozovani drazni dopravy,

b) ¢asti osvédéujici opatfeni prijatd dopravcem pro splnéni podminek odborné zplsobilosti
osob zajistujicich provozovani drazni dopravy, podminek stanovenych zdkonem o drahach pro
provozovani draznich vozidel a uréenych technickych zafizeni na vydani vnitfnich pFedpist pro
provozovani drazni dopravy, o provozovani draznich vozidel, o provozovani uréenych technickych
zafizeni, o pozadavcich na odbornou zplsobilost a znalosti osob zajistujicich provozovani drazni
dopravy a o zpUsobu jejich ovéfovani véetné systému pravidelného &koleni.

Dopravci, ktery je drzitelem osvédceni dopravce udéleného Ufadem jiného clenského statu Evropské
unie, vyda Drazni Ufad po splnéni legislativnich podminek pouze Casti osvédceni dopravce uvedené ve
vySe uvedeném odstavci pod pismenem b).

Pro dalSi informace navstivte www.ducr.cz.

2.2.5 Pokryti provoznich rizik

Dopravce, ktery provozuje drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze regionalni, je povinen dodr-
Yovat pozadavky zakona o drahach ve vztahu k finanéni zp(sobilosti a pojisténi:

a) finan¢né zajistit Fadné provozovani drazni dopravy po celou dobu platnosti licence,

b) ke dni zahajeni drazni dopravy sjednat pojiSténi odpovédnosti za Skody z provozu drazni dopravy
a zaplatit pojistné a po celou dobu provozovani drazni dopravy mit sjednano toto pojisténi a zapla-
cené pojistné, pric¢emz na drédhach provozovanych SZDC je stanovena minimalni vy$e pojistného
plnéni v ¢astce 50.000.000 K¢.

2.3 Obecné obchodni podminky

SZDC pridéluje kapacitu dréhy za cenu sjednanou podle cenovych predpisii stanovenim rémcovych
¢asovych tras vlakd. Kapacitu drahy pridéluje na dobu platnosti ro¢niho jizdniho Fadu.

2.3.1 Smlouva o provozovdani drazni dopravy

Bezpecné provozovani drazni dopravy na draze vyzaduje soucinnost vSech zlUcastnénych osob. V tomto
procesu jsou to dopravce, provozovatel drahy a vlastnik drahy. Jejich vzajemné vztahy jsou definovany
dvoustrannym smluvnim ujednanim.

Pro dopravce, ktery vstupuje na drahu za Gcelem provozovani drazni dopravy, to je smlouva o provozovani
drazni dopravy na celostatni draze a regionalnich drahach sjednana mezi dopravcem a provozovatelem drahy.

Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o pro-
vozovani drazni dopravy na draze. Provozovatel drahy je povinen poskytnout dopravci smluvné sjednané
sluzby ve standardni kvalité a nediskriminacné.

Dopravce a provozovatel drahy, na niz ma byt doprava provozovana, se nesmi pfi uzavirani smlouvy
o provozovani drazni dopravy na draze ani pfi jeji zméné odchylit od obsahu tohoto Prohlaseni o draze.



Pokud pfi uzavirani smlouvy o provozovani drazni dopravy vznikne mezi provozovatelem drahy a doprav-
cem spor o soulad navrhu na uzavieni smlouvy se zdkonem o drahach, rozhodne na zadost jednoho
z nich o tom, zda navrh na uzavi‘eni smlouvy neni v rozporu s timto zakonem, Utad pro pfistup k dopravni
infrastrukture.

2.3.1.1 Smlouva mezi dopravcem a SZDC jako pfidélcem kapacity a provozovatelem drahy

Obchodni podminky sjedndvéd SZDC s dopravcem pied zahajenim provozovani drazni dopravy, a to uza-
vienim dvoustranné smlouvy.

Pfedmétem smlouvy je Uprava vzajemnych prav a povinnosti smluvnich stran pfi:

a) pridélovani kapacity drahy na celostatni draze a regiondlnich drahach, na nichz je SZDC pfidélcem,

b) provozovani drazni dopravy na celostatni draze a regionélnich drahach provozovanych SzZDC,

c) pouZiti zatizeni sluzeb provozovanych SZDC a vyuZiti sluzeb, které bezprostiedné souvisi s provo-
zovanim drazni dopravy na celostatni nebo regionalini draze, poskytovanych SZDC.

Smluvni podminky pouziti drahy na regionalnich drahach pronajatych treti osobé upravuji samostatné
smlouvy mezi dopravcem a najemcem prislusné drahy regionalni.

Standardni format smlouvy mezi dopravcem a SZDC jako pFidélcem kapacity a provozovatelem drahy:

SMLOUVA
o provozovani drazni dopravy na celostatni draze a regionalnich drahach

Kapitola I Provozovani drazni dopravy

Clének 1 PFidélovani kapacity drahy

Clanek 2 Jizdni F4d a plénovani jizd viakd

Clanek 3 Omezeni provozovani drahy

Clanek 4 Predpisové podminky

Clanek 5 Zaméstnanci dopravce

Clének 6 Drazni vozidla

Clanek 7 Mimoradné zasilky

Clének 8 Omezeni jizdy viakd

Clanek 9 Mimoradné udalosti

Kapitola II Zpoplatnéni vykoni a sluzeb

Clanek 10 Ceny za pridéleni kapacity drahy

Clanek 11 Ceny za pouZiti drahy

Clanek 12 Ceny za poskytnuté sluzby

Clanek 13 Evidence vykond a sluZeb

Clanek 14 Fakturace

Kapitola IIT Dalsi ujednani

Clanek 15 Odpovédnost za skody nebo jiné ujmy
Clanek 16 Systém odmériovani vykonu

Clanek 17 Ukonéeni smluvniho vztahu

Clanek 18 Ostatni ustanoveni

Clanek 19 Zavérecna ustanoveni

Priloha 1 Vnitini pFedpisy provozovatele drahy
Priloha 2 Sumarni prehled fakturovanych cen za pouZiti drahy jizdou viaku
Priloha 3 Sumarni prehled sankci za nevyuZitou nebo odreknutou pridélenou kapacitu

Dale viz kapitola 5.
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2.3.1.2 Smlouva mezi dopravcem a Advanced World Transport a.s. jako provozovatelem
drahy

Advanced World Transport a.s. jako provozovatel regionalni drahy Milotice nad Opavou -Vrbno pod Pradé-
dem umoZfiuje provozovani drazni dopravy na ptisluéné regionalni dréze pouze dopravcim, ktefi spliiuji
podminky pro provozovani drazni dopravy podle zadkona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich
predpisd, a to na zakladé uzavFené smlouvy o provozovani drazni dopravy pti spinéni smlouvou stanove-
nych podminek. O uzavfeni smlouvy je mozZno pisemné pozadat na adrese spolecnosti (Advanced World
Transport a.s., Hornopolni 3314/38, 702 62 Ostrava - Moravska Ostrava, pfipadné e-mailem na adrese:
draznilegislativa@awt.eu nebo prostrednictvim datové schranky - ID schranky: gv4cgeh).

2.3.2 Smlouvy s zadateli, kteFi nejsou drziteli platné licence

Podminkou pro pridéleni kapacity drahy zadateli, ktery neni drzitelem platné licence, je splnéni pravnimi
predpisy stanovenych podminek Zadatelem a uzaviteni smlouvy o pridéleni kapacity drdhy mezi SZDC
a Zadatelem, ktery neni drzitelem platné licence. Pfredmétem této smlouvy je Uprava vzajemnych prav
a povinnosti smluvnich stran pfi objednavani a pridélovani kapacity drahy a jejim nasledném vyuzivani.

Na nakladnich koridorech (viz kapitola 1.9) plati specifickd pravidla obsazend zejména v narizeni 913/2010/EU
a téz dalsi specificka pravidla zverejnéna v Koridorovém informacnim dokumentu kazdého koridoru
(CID). Tato specifickad pravidla se uplatfiuji pouze na mezistatni nakladni vlaky jedouci podle pravidel
konkrétniho nakladniho koridoru.

Standardni format smlouvy mezi zadatelem a SZDC:

SMLOUVA
o pridéleni kapacity drahy Zadateli, ktery neni drzitelem platné licence
Clének 1 Definice
Clének 2 PFedmét smlouvy
Clének 3 Prava a povinnosti smluvnich stran
Clanek 4 Cena a platebni podminky
Clének 5 Platnost
Priloha 1 Kontaktni adresy jednotlivych IM pro urceni dopravce Zadatelem

2.3.3 Ramcova smlouva

SZDC v souladu s ¢ldnkem 14 nafizeni Komise (EU) 2016/545 ramcové smlouvy o rezervaci kapacity
drahy nenabizi a nové neuzavira. Platnost stavajicich ramcovych smluv uzavienych na dobu urcitou
nebude prodlouzena a rezervovanou kapacitu drahy, ktera je v nich specifikovana, neni po zbylé obdobi
platnosti téchto smluv mozné navySovat.

2.4 Pravidla provozu

Zakladni pravidla provozu na draze celostatni a regionalni vydava formou provadécich vyhlasek k zakonu
o drahach Ministerstvo dopravy.

Pro dalsi informace navstivte www.mdcr.cz.

Konkrétni vycet pravidel provozu, ktera je dopravce povinen pfi provozovani drazni dopravy dodrzovat,
urcuje smlouva mezi dopravcem a provozovatelem drahy (viz kapitola 2.3.1.1). Na evropskych naklad-
nich koridorech (viz kapitola 1.9) plati dalsSi specificka pravidla zverejnéna v Koridorovém informacnim
dokumentu kazdého koridoru (CID). Tato specifickd pravidla se uplatfiuji pouze na mezistatni nakladni
vlaky jedouci podle pravidel konkrétniho nakladniho koridoru.



2.4.1 Vnitrni predpisy

V souladu s ustanovenim z&kona o drahach vydava SZDC vnitini predpisy urcujici pravidla organizovani
a zabezpeceni provozu na dréhéch celostatnich a regionélnich provozovanych SZDC, které jsou zavazné
pro dopravce. Jejich seznam je uveden na Portalu provozovani drahy a jejich vycet je téz soucasti
smlouvy o provozovani drazni dopravy.

Zakladni vnitfni predpisy urcujici pravidla organizovani a zabezpeceni provozu na drahach celostatnich
a regionalnich jsou na tratich, kde dochazi ke styku drah s dréhami na Uzemi sousednich statl (viz 3.2.2),
a na tratich s dalkové ovladanym zabezpecovacim zafizenim doplnény, pfip. upraveny dalsimi dokumenty
provozovatele drahy.

SZDC mé zavedeny postupy pro rozpoznani potieby pripadné spoluprace s jinymi subjekty v oblastech,
ve kterych sdileji rozhrani a které by mohly ovlivnit zavadeéni prislusnych opatfeni k usmérnovani rizik
v souladu s poZadavky nafizeni Komise (EU) ¢. 1169/2010.

Zakladni vnitfni predpisy urcujici pravidla organizovani a zabezpeceni provozu na pronajatych drahach
regionalnich stanovi provozovatel pfislusné drahy regionalni.

Kontakty na provozovatele drah regionalnich jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v pfiloze , A”.

2.4.2 Vzdjemnd komunikace provozovatele drdhy s dopravcem

V souladu s rozhodnutim Komise ze dne 14. listopadu 2012 o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystému , provoz a fizeni dopravy” Zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zméné rozhod-
nuti 2007/756/ES (rozhodnuti Komise 2012/757/EU) je provoznim jazykem na drahach provozovanych
SZDC cesky jazyk. Na pohrani¢nich tratich mize byt dohodou mezi provozovateli drahy zvolen i jiny
provozni jazyk.

Jednim ze zakladnich prostiedk{ pro komunikaci SZDC jako provozovatele dréhy s dopravci je webovy
Portal provozovani drahy poskytujici informace o draze, jako jsou podminky pfistupu, pohrani¢ni ujed-
nani a vnitFni predpisy provozovatele drahy, popis provozované sité (tabulky tratovych pomérl, zakladni
dopravni dokumentace), vyluky na siti provozované SZDC véetné pland a vylukovych rozkazl a prehled
pomalych jizd. Dale jsou zde zverejnény pomlcky k roénimu jizdnimu Fadu, a to jak aktudlni, tak i pfi-
pravované, informace pro dopravce, kontakty na dispecersky aparat SZDC a odkazy na ostatni aplikace
provozovatele drahy, kam je nabizen dopravcim pfistup.

Pro komunikaci SZDC s vefejnosti jsou uréeny oficidlni webové stranky SZDC na adrese www.szdc.cz.

2.4.2.1 Zajisténi vzajemné datové komunikace dopravcti a SZDC v ramci implementace TAF/TAP TSI

SZDC provozuje Soubor provoznich informaénich systémi (dale jen SPIS), které jsou vzajemné prova-
zany a propojeny a informacné pokryvaji cely zivotni cyklus vlaku od predani Zadosti o trasu aZ po kalkulaci
cen za pouZiti drahy pro jizdu vlaku. Pro komunikaci s IS dopravcl se vyuzivaji standardy definované
v ramci spolecné evropské implementace TAF/TAP TSI. Pfi postupné implementaci TAF TSI (nafizeni
Komise (EU) ¢. 1305/2014) a TAP TSI (narizeni Komise (EU) €. 454/2011) a souCasné s provozem IS KAPO
pro zajisténi automatizovaného vypoctu ceny za pouziti drahy pro jizdu viaku a ndvaznych sluzeb SZDC se
postupné spousti oboustrannd datova komunikace mezi IS dopravcl a IS provozovatele drahy. Podminky
pro vzajemnou datovou komunikaci IS dopravct s jednotlivymi aplikacemi SPIS se zvefejfiuji na Portalu
provozovani drahy a rovnéz jsou predmétem vzajemnych dohod. Konkrétni napojeni IS dopravce na
jednotlivé aplikace SPIS je podminéno souhlasnym stanoviskem opravnéného zastupce SZDC k datové
vymeéneé se SPIS. Zakladni podminkou vzajemné datové komunikace IS dopravce/zadatele s jednotlivymi
aplikacemi SPIS je pridéleni ¢isla spolecnosti dle TAF TSI a TAP TSI. Tato podminka plati i pro pofizovani
informaci prostfednictvim IS SZDC.
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V nékterych pripadech SZDC nabizi jako plnohodnotnou variantu k datové komunikaci ptistup do vlast-
nich IS, kde dopravci vyuzivaji poskytovanych funkcionalit.

Cilem provozovani SPIS je maximalné G¢elnd automatizace jednotlivych procest a ¢innosti provozovatele
dréhy smétujici jak k on-line propojeni s IS dopravcl a okolnich IM prostiednictvim centrélnich IS RNE,
tak i k automatizovanému vypoctu cen za pridéleni kapacity drahy, uziti drahy jizdou vlaku a vyuziti
poskytnutych sluzeb. Tim dochazi k nahradé predchozich prevazné ru¢né vedenych evidenci a zvyseni
presnosti véech procesll na rozhrani mezi dopravci a SZDC a rovnéZ vnitinich procest provozovatele
dréhy, coz se v kone¢ném disledku projevuje vyssi jakosti a efektivitou ¢innosti provozovatele dréhy.

Pro stanoveni podrobnych podminek a pravidel uzivani SPIS a komunikace se SPIS vydava SZDC predpis
Is 10 ,Pfedpis pro uZivani souboru provoznich informaénich systém{ provozovatele dréhy (SPIS)“.

2.5 Mimoradné zasilky
Zasilka se povazuje za mimoradnou, jestlize pro svoje vnéjsi rozméry, hmotnost nebo povahu s pfihléd-

nutim k parametrim uZitych draznich vozidel a trati dotéenych pFepravou vyZzaduje ptijeti a provedeni
zvlastnich technickych nebo provoznich opatfeni na strané nékterého zGcastnéného provozovatele drahy.

Za mimoradné zasilky (dale jen ,MZ") se povazuji:

a) Zasilky s prekrocenim lozné miry (dale jen ,PLM"), vozidla pfekracujici vztazny obrys:

e zasilka, ktera svym rozmérem piresahne loZnou miru nebo u niz neni dodrzeno predepsané
omezeni lozné Sirky,

o zasilky loznych jednotek kombinované dopravy, které prekracuji platnou loznou miru a jejichz
kéd je vyssi nez kdéd prislusné traté nebo jsou dopravovany vlaky, které nejsou uréeny pro
kombinovanou dopravu (neni uveden prislusny kod vlaku) nebo lozné jednotky nejsou nalo-
zeny na schvalenych kédovanych vozech pro kombinovanou dopravu,

e Zzelezni¢ni kolejové vozidlo prekracujici svym kinematickym nebo statickym obrysem vztazny
obrys odpovidajici prijezdnému priiezu traté, pokud Drazni Ufad nestanovil jinak.

b) Zasilky s prekro¢enou hmotnosti:
e hmotnost zasilky pfekraduje stanovenou tratovou tfidu zatiZeni pfislu§né traté (na ndpravu
nebo na bézny metr vozu),
e hmotnost nakladu prekracuje Udaj pro nejvyssi zatiZzeni vozu (rastr lozné hmotnosti / rastr
dodatkového udaje).

c) Zasilky s mimoradnou délkou:
e tuhé lozné jednotky na dvou vozech s opleny / kluznymi oto¢nymi opleny,
e zasilky ohebnych loznych jednotek o délce vétsi nez 36 m na vice vozech.?

d) Ostatni zasilky:
e 7Zeleznic¢ni kolejové vozidlo, u néhoz Drazni Urad rozhodl, Ze smi byt provozovéno za zvlastnich
technickych a provoznich podminek (jako zvlastni, mimoradna zasilka),
e zasilky naloZené na vozech s vice nez 8 napravami.

e) Ostatni zasilky s ohledem na ustanoveni CIM, AVV, Nakladaci smérnice UIC a vyhlasky UIC 502-1:
e Zelezni¢ni vozidlo prepravované na vlastnich kolech, které je samo predmétem prepravni
smlouvy, bez oznaceni RIV/RIC/TEN nebo bez oznadeni v rastru prechodnosti (napt. CZ/CD)
podle Umluvy o pouzivani ndkladnich voz{ AVV, pfiloha 11, ¢l. 2.1 nebo 2.2,

3V SZDC a nékterych daldich Zelezni¢nich podnicich jsou prepravy uskute¢néné v ucelenych vlacich povaZovény za
pravidelné zasilky (bez projednavani jako MZ), pokud jsou dodrzeny podminky zajisténi nakladu podle zdsad mezi-
narodnich predpisti (napi. Nakladdaci smérnice UIC).



e naklad, ktery neni uloZen a zajitén podle zdsad mezinarodnich pfedpisi (napf. Nakladaci
smérnice UIC) a neni-li k dispozici zadné srovnatelné, alternativni zajisténi,

e zasilka, ktera ma prejit na lodni prevoz (trajekt), pokud nevyhovuje podminkam uvedenym
v Umluvé o pouzivani nékladnich voz@ (AVV, pfil. 11, ptipojek 1),

e zasilka ndkladu, ktery nemUze byt pFepraven do stanice uréeni bez prekladky, pokud vazi vice
nez 25 t nebo je nalozen na hlubinovém voze (plati jen pro prekladku na Zeleznice s jinym
rozchodem koleji),

e ostatni zasilky vySe neuvedené, které vyplyvajici z evropskych norem, dohod a Umluv (napf. UIC).*

Mimoradné zasilky se smi prepravovat jen po splnéni podminek stanovenych provozovatelem drahy. Pre-
pravu MZ na draze celostatni a drahach regionélnich provozovanych SZDC je dopravce povinen projednat
se SZDC - URMIZA (Ustfedni registr mimoradnych zésilek) — podle predpisu SZDC D31, ktery stanovuje
pravidla pro projednévani, organizovani a posuzovani moznosti prepravy MZ. Pfedpis SZDC D31 aplikuje
ustanoveni vyhlasky UIC 502-1, ktera reguluje schvalovaci postupy v mezistatni prepravé MZ.

MZ v mezistatni prepravé musi dopravce predem projednat a harmonizovat se spolupracujicimi dopravci
na zeleznic¢nich infrastrukturach.

Vyhlasku UIC 502-1 publikuje UIC na internetové strance http://www.uic.org/etf/codex/codex-resultat.
php?codeFiche=502.

Seznam Utvar(/osob provozovateld drah a dopravct, které jsou opravnény k projednavani MZ v mezina-
rodni prepravé, je uveden jako MB 502-1_Priloha E na internetové strance UIC http://www.uic.org/spip.
php?article2145.

Kontakty:

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Odbor fizeni provozu a vyluk — URMIZA

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto

Pracovisté:

Praha 8, Kfizikova 2 Olomouc, Nerudova 1

tel.: +420 972 244 761 tel.: +420 972 741 258
+420 972 244 405 fax: +420 972 741 203

fax: +420 972 244 690 e-mail: urmiza@szdc.cz

e-mail: urmiza@szdc.cz

Kontakty na provozovatele ostatnich drah regionalnich jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v pfiloze ,A".

2.6 Nebezpecné véci

Za nebezpecné véci se povazuji latky a predmeéty, jejichz preprava je vylouCena nebo povolena pouze
za spInéni podminek stanovenych Radem pro mezinarodni Zelezni¢ni prepravu nebezpeénych véci (RID)
v platném znéni.

PFeprava nebezpeclnych véci se Fidi mimo jiné ustanovenimi RID a nasledujici legislativy:

e Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdé&jsich predpisd.
e Nafizeni vlady ¢. 1/2000 Sb., o pfepravnim radu pro verejnou drazni nakladni dopravu, ve znéni
pozdé&jsich predpisu.

4 Jedna se napf. o vozy s proslou revizi, u nichz jsou zjistény skody a zavady, které maji za nasledek omezeni rychlosti,
a preprava je pripustna jen jako mimoradna zasilka nebo o drazni vozidlo na vlastnich kolech (hnaci vozidlo, elektric-
ka/motorova jednotka apod.), které smi byt prfepravovano jen s pripusténymi technickymi a provoznimi podminkami
jako mimoradna zasilka.
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Vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach.
Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci
a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych zafizeni).
Nafizeni vlady ¢. 208/2011 Sb., o technickych pozadavcich na prepravitelna tlakova zarizeni.

V souladu s ustanovenim RID jsou SZDC vypracovany interni nouzové plany pro nasleduijici viakotvorné

stanice:
e Beroun sef.n. Jihlava Plzen sef.n.
e Brno-Malomérice Kolin Praha-Liben

e Breclav prednadrazi Kralupy nad Vitavou Protivin

e Bohumin-Vrbice Krnov Pferov prednadrazi
o Ceska Trebova smér. sk. Liberec Sokolov

o Ceské Budéjovice set.n. Lovosice Strakonice

o Ceské Velenice Mlada Boleslav hl.n. Tabor

e Dé&cin hl.n. Most nové nadrazi Trutnov hl.n.

e Domatzlice Nové Sedlo u Lokte Trinec

e Havli¢klv Brod Nymburk sef. n. Turnov

e Hnévice Olomouc pravé predn. Tynisté nad Orlici

Horni Dvofristé
Hradec Kralové hl.n.
Cheb

Chomutov

Ostrava Kuncice
Ostrava levé n.
Ostrava pravé n.
Pardubice hl.n.

Usti nad Labem zépad

vvvvv

Veseli nad Luznici
Znojmo

Déle viz kapitola 3.4.3 a 4.7.2.

2.7 Podminky provozu drdznich vozidel
Zakladni pravidla provozu draznich vozidel na draze celostatni a regionalni stanovuje zakon o drahach.

Drazni spravni Urad schvali typ drazniho vozidla v souladu s platnymi pravnimi predpisy. Podkladem pro
rozhodnuti drazniho spravniho Uradu je certifikat shody vydany autorizovanou osobou podle zvlastniho
pravniho predpisu (nafizeni vlady ¢. 133/2005 Sb., o technickych pozadavcich na provozni a technickou
propojenost evropského zelezni¢niho systému), tvori-li drazni vozidlo subsystém evropského Zelezni¢-
niho systému. V ostatnich pfipadech je podkladem pro rozhodnuti drazniho spravniho Uradu vysledek
zkousky drazniho vozidla, kterou zajisti vyrobce drazniho vozidla nebo jina osoba, jez prokaze pravni
zdjem na schvéleni typu drazniho vozidla, na sv{j ndklad u pravnické osoby povéFené Ministerstvem
dopravy.

Na drahach lze provozovat drazni vozidlo, které svou konstrukci a technickym stavem odpovida poza-
davkdm bezpeénosti drazni dopravy, obsluhujicich osob, pfepravovanych osob a véci a jeho? technicka
zpUsobilost byla prokdzéna shodou se schvalenym typem a které neohroZuje Zivotni prostiedi. Drazni
vozidla hnaci a drazni vozidla tazena s rychlosti nad 160 km/h na drahach Zelezni¢nich musi mit tech-
nickou zpGsobilost kromé& prokézané shody se schvalenym typem je&té ovéfenou Draznim Uradem. Zjis-
ti-li dopravce nebo jeho zaméstnanec, Ze provozované vozidlo ohrozuje bezpecnost drazni dopravy, je
povinen neprodlené udinit opatfeni pro zabranéni vzniku pripadné mimoradné udalosti nebo pro snizeni
jejich nasledkd.

Plsobnost v oblasti schvalovani vozidel vykonava téZ Agentura Evropské unie pro zeleznice, a to v roz-
sahu a zplsobem dle nafizeni &. 2016/796 a pfipadnych provadécich predpis.

Pro dalSi informace navstivte www.ducr.cz.



Dopravce musi pfi provozu draznich vozidel zabranit véem negativnim dopadim na Zivotni prosttedi, a to
pri respektovani obecné platnych pravnich predpisi.

Dopravce musi pfi provozu hnacich kolejovych vozidel zajistit jejich zbrojeni takovym zplsobem, ktery
neni v rozporu s platnou legislativou Ceské republiky a zaroveri predchazi negativnim dopadiim na Zivotni
prostredi.

Dopravce je povinen pfijimat vlastni opatieni k odstran&ni negativnich dopadl na Zivotni prostfedi, které
se staly v souvislosti s provozovanim draznich vozidel, a to i v pfipadé, Ze vinu nese jiny subjekt.

Dopravce, jehoz c¢innosti doslo k poskozeni Zivotniho prostfedi, je povinen neprodlené zajistit napravna
opatfeni. Neni-li to pro dopravce mozné nebo z vaznych divodl G&elné, je povinen ekologickou Ujmu
SZDC nahradit jinym zplisobem (n&hradni pInéni), pfipadné nahradit tuto Ujmu SZDC v penézich.

SZDC v zajmu prevence pired moznym ohroZenim Zivotniho prostfedi stanovuje ve svych vnitfnich pred-
pisech provozni podminky a konkrétni opatfeni ur¢ené k zabranéni, resp. minimalizaci potencidlnich skod
na zivotnim prostredi. Tyto provozni podminky a opatfeni jsou pro vSechny fyzické a pravnické osoby
zUcCastnéné na Zelezni¢nim provozu zavazné.

Na dréhach provozovanych SZDC Ize provozovat pouze drazni vozidla, jejichz dvojkoli jsou udrzovéna
v souladu s CSN EN 15313,

Dopravce je povinen po kazdé manipulaci s draznim vozidlem, pfi niz dojde k

e vykolejeni vozidla, kdy alespon jedno kolo opustilo i kratkodobé temeno hlavy kolejnice nebo pre-
jelo nepoddajny pfedmét vyssi nez 3 cm (kromé najeti na zarazku nebo opusténi temena hlavy
kolejnice v kolejovych brzdach),

e narazu vozidla i pfes narazniky na prekazku nebo jiné kolejové vozidlo rychlosti vyssi nez 5,5 km/h,

e prekroceni maximalni hmotnosti nakladu na délku vozu nebo jednotkovou plochu podlahy, preti-
zeni vozu, podvozku, dvojkoli nebo kola o vice nez 5 % nad dovolené zatiZeni,

e volnému padu kompaktniho tuhého predmétu na podlahu vozu s energii odpovidajici padu pred-
métu o hmotnosti alespon 30 kg z vysky 3 m,

e tazeni nebo tladeni vozidla smykem nebo plsobenim sily na jiné neZ k tomu uréené dily,

e nasilnému odstrafiovani plastickych deformaci kostry nebo spodku vozidla,

e prejeti pfes svazny pahrbek vozidlem, jehoZ spousténi je omezeno nebo zakazano,

o plsobeni agresivnich médii,

zajistit prohlidku tohoto drazniho vozidla osobou odborné zpUsobilou a stanovit podminky pro dalsi
dopravu. Stanovené podminky dopravce sdéli SZDC.

2.8 Podminky pro persondl zajistujici provoz

Pozadavky na zdravotni zplsobilost zamé&stnancl zajistujicich provozovéni drahy a drazni dopravy sta-
novi vyhlaska ¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni zplsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v platném znéni. Pozadavky na odbornou zpUsobilost osob Fidicich drazni vozidlo jsou
stanoveny vyhldgkou €. 16/2012 Sb., o odborné zplsobilosti osob Fidicich drazni vozidlo a osob prova-
déjicich revize, prohlidky a zkousky urcenych technickych zafizeni a o zméné vyhlasky Ministerstva do-
pravy ¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani
drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdé&jsich predpisu.

Konkrétni pozadavky na odbornou zpUsobilost a znalosti osob zajistujicich provozovani drazni dopravy
a zpUsob jejich ovéFovani, véetné systému pravidelného $koleni, stanovi kazdy dopravce vnitfnim pred-
pisem pro provozovani drazni dopravy.
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Konkrétni pozadavky na odbornou zpUsobilost a znalosti osob zajistujicich ¢innosti souvisejici s organizo-
vanim a Fizenim drézni dopravy a zpUsob jejich ovéiovani, véetné systému pravidelného $koleni, stanovi
provozovatel drahy vnitinim predpisem.

Vstup do provozované Zelezni¢ni dopravni cesty, na pozemky a do objektd SZDC maji povolen osoby,
které vlastni priikaz zamé&stnance provozovatele drazni dopravy.

Vsechny ostatni osoby musi o povoleni vstupu do provozované Zelezni¢ni dopravni cesty, na pozemky
a do objektl SZDC pozédat. Povoleni vydava SZDC dle predpisu SZDC Ob1, dil II, postup a informace
k vyfizeni povoleni naleznete na www.szdc.cz v sekci ,Vstup na ZDC".

Dopravce preda pred jizdou vlaku do IS SZDC é&islo licence kazdého strojvedouciho, ktery Fidi ¢inné
hnaci vozidlo na vlaku. Uvedend povinnost neni podminkou pfistupu k draze a jeji nesplnéni ze strany
dopravce neznemozni vyuziti drahy dopravcem a ani zadnym jinym zplsobem neovlivni vztahy mezi
SZDC a dopravcem. Cislo licence slouzi vyhradné k ovéieni spinéni podminek pro provozovani drézni
dopravy dopravcem dle ustanoveni § 23 odst. 1 pismeno d) zakona o drahach a pro potfeby Drazniho
Uradu zaméstnanci SZDC nemaiji v IS SZDC piistup k takovym udajim, které by umoznily bliz$i identi-
fikaci drzitele Cisla licence. V pfipadé nesdéleni cisla licence kazdého strojvedouciho, ktery Fidi ¢inné
hnaci vozidlo na vlaku, dle prvni véty SZDC obratem vyrozumi Drdzni Gfad o této skutecnosti.



3 INFRASTRUKTURA

3.1 Uvod

Tato kapitola obsahuje popis funkcnich a technickych charakteristik zelezni¢ni infrastruktury ve vlastnic-
tvi Ceské republiky. Je formulovéna za celem splnéni informacdnich potteb stavajicich a novych zadateld
o kapacitu v souvislosti s planovanim Zelezni¢ni dopravy. V textu kapitoly je odkazovano na dokumenty
provozovatell dréhy, technické predpisy, doplfiujici informace a predpisy, mapy apod.

3.2 Rozsah sité

3.2.1 Technickd charakteristika sité

Technické specifikace sité jsou popsany v této kapitole a zobrazeny na mapach ,M02” az ,,M13". Technické
specifikace jsou také v registru infrastruktury vedeném v souladu s ustanovenim clanku 35 smérnice
2008/57/ES o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi.

3.2.2 Mista styku drah

Mista styku drahy celostatni a drah regiondlnich s dréhami na Gzemi sousednich statd:

Misto styku Cizi zeleznic¢ni sprava

Mosty u Jablunkova st. hr. (km 286,534) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Horni Lide¢ st. hr. (km 21,110) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Vlarsky prdsmyk st.hr. (km 163,500) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Velkd nad Veli¢kou st.hr. (km 44,685) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Hodonin st. hr. (km 3,009) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Sudomé&fice nad Moravou st. hr. (km 14,950) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Lanzhot st.hr. (km 11,395) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Bfeclav st.hr. (km 77,992) OBB Infrastruktur AG (OBB)

Znojmo st. hr. (km 87,660) OBB Infrastruktur AG (OBB)

Ceské Velenice st. hr. (km 163,100) OBB Infrastruktur AG (OBB)

Horni Dvofisté st.hr. (km 61,097) OBB Infrastruktur AG (OBB)

Zelezna Ruda st. hr. (km 0,000) DB Netz AG (DB Netz)

Ceskéa Kubice st.hr. (km 184,102) DB Netz AG (DB Netz)

Cheb st. hr. (km 140,587) DB Netz AG (DB Netz)

A st.hr. (km 29,585) DB Netz AG (DB Netz)

Vojtanov st.hr. (km 51,897) DB Netz AG (DB Netz)

Kraslice st. hr. (km 27,452) DB Netz AG (DB Netz)

Potl¢ky st.hr. (km 46,199) DB Netz AG (DB Netz)

Vejprty st. hr. (km 35,391) DB Netz AG (DB Netz)

Décin st.hr. (km 11,860) DB Netz AG (DB Netz)
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Misto styku Cizi zeleznicni sprava

Dolni Poustevna st. hr. (km 26,271) DB Netz AG (DB Netz)

Rumburk st. hr. (km 97,690) DB Netz AG (DB Netz)

Varnsdorf staré nadr. st.hr. (km 13,706) Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE)
Varnsdorf st. hr. (km 11,459) DB Netz AG (DB Netz)

Hradek nad Nisou st. hr. (km 21,769) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
Frydlant v Cechdch st. hr. (km 200,107) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
Harrachov st.hr. (km 40,111) Dolnoslaska Stuzba Drég i kolei (DSDiK)
Kralovec st. hr. (km 62,089) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
Mezimésti st. hr. (km 92,774) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
Lichkov st.hr. (km 113,251) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
Mikulovice st.hr. (km 51,500) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
Jindfichov ve Slezsku st. hr. (km 25,694) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
Bohumin-Vrbice st.hr. (km 4,275) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
Bohumin st.hr. (km 279,628) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
Petrovice u Karviné st.hr. (km 292,602) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)
Cesky Té&&in st.hr. (km 139,112) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP-PLK)

Seznam provozovateld zalsténych drah v Ceské republice je uveden v pfiloze ,H".

3.2.3 Dalsi informace

Zelezni¢ni drahy se z hlediska vyznamu, Ucelu a technickych podminek stanovenych provadécim pred-
pisem cleni do jednotlivych kategorii.

Kategoriemi Zelezni¢nich drah pro Ucely tohoto Prohlaseni o draze jsou:

a) draha celostatni, jiz je draha, ktera slouzi mezinarodni a celostatni verejné zelezni¢ni dopravé a je
jako takova oznacena,

b) draha regionalni, jiz je draha regionalniho nebo mistniho vyznamu, ktera slouzi verejné zeleznicni
dopravé a je zausténa do celostatni nebo jiné regionalni drahy,

c) draha mistni, jiz je drdha mistniho vyznamu oddélena od celostatni nebo regionalni drahy; draha
je oddélena, umoznuje-li presun drazniho vozidla na jinou drahu jen s pouzitim zvlastniho technic-
kého zafizeni nebo slouzi-li vyhradné k provozovani nevefejné osobni drazni dopravy, osobni
drazni dopravy pro potieby cestovniho ruchu nebo provozované historickymi vlaky,

d) vlecka, jiz je draha, ktera slouzi k vlastni potfebé provozovatele nebo jiného podnikatele a je zals-
téna do celostatni ¢i regionalni drahy nebo jiné viecky,

e) zkusebni draha, jiz je draha, ktera slouzi zejména k provadéni zkusebniho provozu draznich vozidel
nebo zkousek pro schvaleni typu nebo zmény typu draznich vozidel a drazni infrastruktury.

Viz pfiloha ,B".

Aktudlni Udaje o infrastrukture poskytuji na vyzadani jednotlivi provozovatelé drah. Kontakty na provo-
zovatele drah regionalnich jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v priloze ,A".



3.3 Popis sité

Drahu tvori:

a)

b)

o)
d)

e)

f)

9)

h)

i)
k)

zelezni¢ni spodek, ktery tvofi téleso zelezni¢niho spodku, stavby a zafizeni Zelezni¢niho spodku,
jakoz i dopravni plochy;

7elezniéni svréek, ktery je tvofen z koleji, vyhybek, zvlastnich konstrukci a konstruk&nich prvkd; sou-
Casti zelezni¢niho svrsku jsou zejména kolejnice, kolejnicové podpory, upevrnovadla, drobné kolejivo,
vyhybkové soucasti, dilatacni zarizeni, izolované styky, vodiva a specidlni spojeni, pridrzné kolejnice,
ochranné kolejnice, ozubnicové tyce, zafizeni proti putovani kolejnic, prazcové kotvy, kolejové loze,
ohfev vyhybek;

zeleznicni prejezdy;

stavby a pevna zafizeni nutna k ochrané proti nepfiznivym vlivim drahy, tj. zafizeni proti hluku,
bludnym prouddm, korozi, rudeni telekomunikaénich systémd, vlivu vysokého napéti a k omezeni
vlivu provozovani drahy a drazni dopravy na elektriza¢ni soustavu;

sdélovaci zafizeni pro prenos informaci obsahujici pfenosové cesty, zarizeni koncova, spojovaci,
prenosova, zapojena do samostatnych okruhl nebo telefonni, dalnopisné, datové a radiové sité&,
zarizeni rozhlasova a déle zafizeni hodinova, informacni, primyslové televize a pozarni signalizace;
zabezpecovaci zafizeni obsahujici technické prostfedky zabezpeceni a fizeni drazni dopravy v zelez-
ni¢nich stanicich a na tratich, zafizeni pro mechanizaci a automatizaci spadovist a souvisejici
prenosové cesty;

elektricka zafizeni obsahujici zafFizeni, ktera zajistuji napajeni elektrickych hnacich vozidel (trakéni
napajeci a spinaci stanice, trakéni vedeni), prostfedky dispeCerského fizeni, drazni elektricka sil-
noprouda zarizeni pro vyrobu, pfeménu, zasobovani a vyuziti elektrické energie, specidlni elek-
trickd zafizeni, prFistroje a osvétlovaci zarizeni, zafizeni pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni,
elektrickd zafizeni pro predtapéni vlakovych souprav, zafizeni pro ochranu pfed ucinky atmosfé-
rické elekttiny, zafizeni pro ochranu pred negativnimi Ucinky zp&tnych trakénich proudd, pripadné
dalsi elektricka zarizeni napajena i z trakéniho vedeni;

pevna zarizeni pro méfeni, Udrzbu a opravy drahy, zafizeni pro diagnostiku zavad jedoucich vozi-
del a k nim prislusejici budovy;

budovy a zafizeni uréené k organizovani, zabezpeceni a fizeni drazni dopravy a k uspokojovani
pfepravnich potfeb a poskytovéani sluzeb spojenych s prepravou verejnosti, véetné inzenyrskych
siti nutnych k jejich provozovani;

pozemky v obvodu drahy;

dalSi zafizeni, ktera svou cinnosti ovliviuji jizdu zelezni¢niho vozidla nebo jsou jizdou Zelezni¢niho
vozidla ovliviiovana.

Toto Prohldseni o draze se tykd pouze téch soucasti drahy celostatni a drah regionalnich, které jsou
v majetku Ceské republiky. Uvedené souéasti drahy spliiuji technické podminky a pozadavky prostoro-
vého uspordadani, tratovych tfid zatizeni, geometrického uspofadani koleje a usporadani télesa Zelez-
ni¢niho spodku, staveb Zelezni¢niho spodku, zafizeni Zelezni¢niho spodku a podminky stavby prejezdu,
technické parametry Zelezni¢niho svriku, zplsobu oznalovani traté, vybavenosti Zelezni€nich stanic
a zeleznicnich zastavek, usporadani elektrickych zafizeni, zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.

Podrobné informace o konkrétnim prvku sité poskytuje SZDC na vyzadani na adrese oss@szdc.cz.
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3.3.1 Zemeépisna identifikace

Zakladni charakteristika Zeleznicni sité (k 30. 6. 2017)

Délka trati celkem (km) 9 459
jednokolejné (km) 7 534
dvoukolejné a vicekolejné (km) 1925

Délka trati TEN-T (km) 2 393

Délka elektrizovanych trati (km) 3216
AC 25 kV / 50 Hz (km) 1382
DC 3 kV (km) 1774
DC 1,5 kV (km) 24
AC 15 kV / 16,7 Hz (km) 14

Délka uzkorozchodnych trati (km) 23

Stavebni délka koleji celkem (km) 15 493

Délka trati s rychlosti (km)

do 80 km/h (km) 7 098
od 81 do 120 km/h (km) 1821
od 121 do 159 km/h (km) 181
160 km/h a vice (km) 360
Pocet vyhybek (ks) 21 753
Pocet mostd (ks) 6 784
Celkova délka mostd (m) 152 198
Pocet tunell (ks) 163
Celkova délka tuneld (m) 45 762
Pocet Uroviiovych piejezdd (ks) 8 041

Délka koleji vybavenych

automatickym blokem (km) 3 269
automatickym hradlem (km) 2 695
reléovym poloautoblokem (km) 911
hradlovym poloautoblokem (km) 313

Délka trati vybavenych

vlakovym zabezpecovacem (km) 1832

dalkovym ovladanim stanic (km) 1676

Pocet stanic vybavenych zabezpecovacim zafizenim

elektronickym 341
hybridnim 32
reléovym 385
elektromechanickym (mechanickym) 516
dalkové ovladanym 295




3.3.1.1 Typologie drah
Rozsah jednokolejnych, dvoukolejnych a vicekolejnych trati je uveden v mapové ¢asti.

Viz mapa ,,M05".

3.3.1.2 Rozchody

Drahu celostatni a drahy regionalni tvofi koleje s normalnim rozchodem stanovenym v souladu s vyno-
sem Mezinarodni zelezni¢ni unie UIC &. 510, tj. 1 435 mm (vyjma regionalni drahy Tremesna ve Slez-
sku-0soblaha s Uzkym rozchodem koleje 760 mm).

3.3.1.3 Stanice a uzly

Viz kapitola 3.6 a priloha ,B".
3.3.2 Parametry a limity trati

3.3.2.1 Prijezdny prifez

Prostorové usporadani staveb drahy vymezuji rozmérové parametry trati, stanovené pro bezpeé¢nou pri-
chodnost draznich vozidel.

Prljezdné prirezy Z-GC a Z-GB pro dréhu normalniho rozchodu vychazeji z prdjezdnych prirezd Evrop-
ského vyboru pro normalizaci CEN (EN 15273-3), které byly vytvoreny na zakladé vztaznych kinematic-
kych obrys{ pro vozidla GB a GC.

Prijezdny priiez Z-GCD pro dréhu normalniho rozchodu vychézi ze vztazného kinematického obrysu pro
vozidla GCD, ktery je shodny se vztaznym kinematickym obrysem G2.

Prljezdny prifez Z-GCZ3 pro dréhu normalniho rozchodu vychdzi ze vztazného kinematického obrysu
GCZ3 odvozeného pro patrové jednotky osobni dopravy. Vztazny kinematicky obrys GCZ3 je vétsi nez
vztazny kinematicky obrys DE3 (podle ¢&l. D.4.8 CSN EN 15273-3).

Z&kladni prljezdné prirezy platné pro primou kolej a kolej v oblouku o poloméru 250 m a vétsim:

a) Zakladni prijezdny priFez Z-GC se uplatiiuje pFi novostavbach a rekonstrukcich staveb a zatizeni
na celostatni draze i na drahach regionalnich.

b) z&kladni prijezdné prifezy Z-GB, Z-GCD a Z-GCz3 (Ulevy ve srovnani se Z-GC) se uplatiiuji pfi
posuzovani stavajicich staveb (do doby provedeni modernizace nebo rekonstrukce). popf. se vyuzi-
vaji p¥i rekonstrukcich, pokud neni odstranéni prekazek prostorové priichodnosti ekonomicky nebo
technicky dosazitelné. Posouzeni na prljezdny priiez Z-GB nenahrazuje posouzeni na prijezdny
prifez Z-GCD. Posouzeni na prijezdny priiez Z-GCZ3 nahrazuje posouzeni na prijezdné prifezy
Z-GB a Z-GCD.

V obloucich o polomé&ru men&im neZ 250 m se zvétsuji $irkové rozméry zakladnich prijezdnych prirezl
véetné postrannich volnych prostord prijezdnych priiezl podle vnittnich piredpist SZDC.

Do prijezdného priiezu mohou zasahovat pouze zafizeni, kterd méni svou polohu pfi souginnosti s vozidly
(kolejové brzdy v pracovni poloze, trolejové draty na elektrizovanych tratich apod.), maji-li tato zafizeni
uvnitf prijezdného prifezu pfesné vymezeny dotyk s ¢astmi vozidel, pro néZ jsou uréena, a nemohou-li
se dostat do styku s jinymi ¢astmi vozidel. Pro nastupistni hranu ve vySce 550 mm se vyuziva ustanoveni
CSN 73 6320 + Z1 pro jmenovity prljezdny prifez.

Obrysy prijezdného prifezu Z-GC, Z-GCD a Z-GCZ3 a volného schidného a manipulaéniho prostoru jsou
uvedeny v priloze ,1”.
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3.3.2.2 Limity zatiZzeni trati

Traté drahy celostatni a drah regionalnich se zafazuji do tratovych tfid zatizeni s pfislusnou pfidruzenou
rychlosti podle toho, jakymi nejac¢innéjsimi kolejovymi vozidly pFislusné tratové tfidy zatizeni s pfidruze-
nou rychlosti mohou byt pojizdény.

Z hlediska prechodnosti kolejovych vozidel, kdy se prechodnosti rozumi schopnost zelezni¢niho staveb-
niho objektu prevézt kolejové vozidlo po vlastni konstrukci p¥i zachovani bezpecnosti zelezni¢niho provozu,
se traté v souladu s CSN EN 15528 zafazuji do tratovych tfid zatizeni s pfidruzenou rychlosti. U¢innost dréaz-
nich vozidel charakterizujicich tratovou tiidu je dana velikosti nejvétsich ohybovych momentl a posou-
vajicich sil na staticky prostém nosniku se zapoditanim dynamickych G&inkt odpovidajicich pFidruzené
rychlosti, které vyvolava souprava vytvorend z neomezeného poctu referenénich voz{ simulujicich pre-
vazné c¢tyrnapravové vozy s dvounapravovymi podvozky. Tyto referencni vozy jsou urceny:

a) odstupnovanou hmotnosti na napravu,
b) odstuprfiovanou hmotnosti na jednotku délky vozidla,
c) dohodnutymi geometrickymi charakteristikami vzajemné vzdalenosti naprav.

Traté se zafazuji do tratovych tfid zatizeni A, B1, B2, C2, C3, C4, D2, D3, D4, D4xL, E4 a E5 podle
odstupniovanych smluvnich mezi uvedenych dale na obrazku a v tabulce.

1,5m 1,8 m 1,5m

\ 4
/
\ 4
A
\J
A
\ 4
A
\ 4
A
\/
A

A
\J

Smluvni meze pro zaFazeni traté do tratové tfidy

Tratova Hmotnost na Hmotnost na jednotku
trida napravu (P) [t] délky (p) [t/m]
16 5,0 6,20 12,80
Bl 18 5,0 7,80 14,40
B2 18 6,4 4,65 11,25
c2 20 6,4 5,90 12,50
C3 20 7,2 4,50 11,10
c4 20 8,0 3,40 10,00
D2 22,5 6,4 7,45 14,05
D3 22,5 7,2 5,90 12,50
D4 22,5 8,0 4,65 11,25
D4xL 22,5 (20)" 8,0 (7,4) 6,50 (6,00)" 18,30 (15,00)"
E4 25 8,0 5,90 12,50
ES5 25 8,8 4,75 11,35




" Specialni tratova trida zatizeni pro lokomotivy ma referenéni vozy slozené ze tii Sestindpravovych (lo-
komotivnich) voz a neomezeného pocétu vozi shodnych s referenénimi vozy tratové tfidy zatizeni D4,
viz CSN EN 15528.

Pfehled dovolenych tratovych tfid zatizeni s pfidruZzenou rychlosti je uveden dale v pfiloze ,,B*, sloupci €. 12.

3.3.2.3 Sklonové poméry

Viz pfiloha ,B".

3.3.2.4 Rychlostni limity

Viz pfiloha ,B".

3.3.2.5 Maximalni délky vlakd

Viz priloha ,B".

3.3.2.6 Napajeci zdroje
Na tratich drahy celostatni a drah regionalnich jsou pouzity systémy trakénich soustav:

a) DC 3 kv,

b) AC 25 kV / 50 Hz,
c) AC 15 kV / 16,7 Hz,
d) DC 1,5 kV.

Mista styku trakcénich soustav DC 3 kV a AC 25 kV / 50 Hz:

Prerov - Breclav Nedakonice - km 132,103

Prerov-Brno Nezamyslice - Ivanovice na Hané - km 60,558

Ceska Ttebova-Brno Svitavy - Bfezova nad Svitavou - km 228,109
Kolin - Havli¢klv Brod Kutna Hora hl.n. (koleje 1-6, 11) - km 287,580-287,310
Praha - Ceské Budé&jovice BenesSov u Prahy -Olbramovice - km 132,000
Praha-Plzen Beroun-Zdice - km 41,080

Chomutov-Cheb Kadan-Prunérov - Klasterec nad Ohfi - km 138,870

Mista styku trakénich soustav DC 1,5 kV a AC 25 kV / 50 Hz:

Misto styku trakcnich soustav

ZST Tabor (prljezd elektrickych hnacich vozidel vlastni silou mezi
Tabor-Bechyné C¢astmi kolejisté elektrizovanymi soustavou AC 25 kV a DC 1,5 kV
neni mozny)
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Mista styku trakCnich soustav na statni hranici:

DB Netz Dolni Zleb st. hr.-Bad Schandau - km 11,853 DC 3 kV / AC 15 kV

OBB Sumerrau-Horni Dvoristé - km 61,097 AC 15 kV / AC 25 kV
OBB 7st. Ceské Velenice - km 163,134 AC 15 kV / AC 25 kV
OBB Breclav st. hr.-Breclav - km 78,000 AC 15 kV / AC 25 kV

Zakladni parametry rozhrani sbérac¢ - TV:

Material lizin sbérace

&isty uhlik
uhlik plnény médi max. 35 %

&isty uhlik
uhlik plnény médi max. 40 %

Délka hlavy sbérace 1 950 mm 1 950 mm
Sitka hlavy sbérace max. 65 cm max. 65 cm
PFitlacna sila sbérace statickda 75 £15 N 100 £15 N

PFitlacna sila sbérace
aerodynamicka

podle EN 50367 ed. 2

podle EN 50367 ed. 2

Pocet a vzdalenost sbéract

2 sbérace, vzdalenost podle ta-
bulky 4.2.13 TSI ENE, typ A

2 sbérace, vzdalenost podle
tabulky 4.2.13 TSI ENE, typ A

Maximalni vyska trolejového

, 6 300 mm 6 300 mm
dratu
Za!dadm vyska trolejoveho 5500 mm 5 500 mm
dratu
5000 mm 4 950 mm

Minimalni vyska trolejového
dratu

5 100 mm pro trati s prijezdnym
prifezem Z-GC

5 100 mm pro trati s prijezd-
nym prifezem Z-GC

Useky oddéleni fazi

kratky neutrdlni Usek podle EN
50 367

déleny neutralni Usek usporadani
I podle EN 50367

zvlastni reseni

N/A

Rekuperace na elektrizovanych tratich SZDC je povolena v mistech oznacenych prislusnymi navéstidly
pro elektricky provoz. Podrobné podminky a pozadavky jsou uvedeny v pokynech generélniho feditele
SZDC &. 11/2009 (DC 3 kV) a &. 14/2008 (AC 25 kV / 50 Hz).

Do konce roku 2020 dojde k elektrifikaci Useku Tyni$té n.O. (mimo) - Castolovice - Solnice systémem AC
25 kV / 50 Hz se zahajenim provozu v elektrické trakci na zacatku roku 2021. Na tomto Useku neni uva-
zovano o budovani FKZ (filtracné-kompenzacni zafizeni), které kompenzuje G¢inik mensi nez 1 u elek-
trickych hnacich vozidel starsiho typu. Z tohoto dlivodu bude na tento tsek umoznén vjezd elektrickych
hnacich vozidel pouze se ¢tyrkvadrantovymi ménici, tzn. s ucinikem 1.

Viz mapa ,M05".



3.3.3 Zabezpeceni provozu a komunikaéni systémy

Zabezpecovaci zafizeni, které v souvislosti s jizdami draznich vozidel prispiva k zajisténi bezpeclnosti
Zelezni¢ni dopravy kontrolou a nadhradou podilu lidského cinitele a umoziuje automatizaci dopravniho
procesu a zvysSovani propustné vykonnosti Zelezni¢nich stanic a trati, se podle Grovné zajisténi a kontroly
podminek pro zabezpeéenou jizdu draznich vozidel déli v souladu s TNZ 34 2620 na zafizeni:

o 1. kategorie - za splnéni vétsiny bezpe&nostnich pozadavk( pro zabezpeé&enou jizdu vlaku odpo-
vidaji uréeni zaméstnanci;

e 2. kategorie - splnéni uréenych bezpeé&nostnich pozadavkl pro zabezpeéenou jizdu vlaku zajis-
fuje zabezpecovaci zafizeni a za spInéni ostatnich bezpe&nostnich pozadavk( odpovidaji uréeni
zaméstnanci;

e 3. kategorie - spInéni bezpe&nostnich pozadavk{ pro zabezpe&enou jizdu vlaku i posunu zajistuje
zabezpecovaci zafizeni.

Stani¢ni a tratovd zabezpecdovaci zafizeni a vlakovd zabezpelovaci zafizeni jsou schopna predavat si
navzajem informace potfebné pro svoji funkci a téZ v rozsahu a formé& podle pozadavkd pouzitého vla-
kového zabezpecovaciho zafizeni.

Viz mapa ,,M08".

3.3.3.1 Navéstni systémy

Navéstni soustava je tvorena jednotnym systémem viditelnych navésti ve stanoveném provedeni, tvaru
a barvé a zvukovych slysitelnych navésti ve stanoveném provedeni. Navéstni soustava umoznuje snad-
né, rychlé a jednoznacné vyjadfeni a vnimani ndvésti a zaji$tuje bezpeéné provozovani drazni dopravy.
Zakladni navésti navéstni soustavy jsou uvedeny v priloze €. 1 ¢asti I vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. Minister-
stva dopravy ze dne 22. ¢ervna 1995, kterou se vydava dopravni fad drah. Dalsi pouzivané navésti jsou
uvedeny ve vnitinich predpisech provozovatele drahy.

Navésti se davaji navéstni pomlckou (napF. navéstni praporek, svitilna, navéstni tabule), ptipadné rukou
(ruéni viditelné navésti), nebo zvukem (zvukové navésti) nebo prostiednictvim navéstnich znakl mecha-
nickych ¢i svételnych navéstidel a neproménnych navéstidel (viditeIné navésti) nebo slovnim pokynem.
3.3.3.2 Obvody dalkového Fizeni dopravy

Viz mapa ,M06".

3.3.3.3 Komunikaéni systémy
Pro Fizeni drazni dopravy jsou provozovany nasledujici tratové radiové systémy:

e digitalni radiovy systém GSM-R v pasmu 900 MHz,

e analogovy radiovy systém TRS v pasmu 450 MHz,

e analogovy radiovy systém ASCOM v pasmu 450 MHz,
e analogové simplexni radiové sité v pasmu 150 MHz.

Viz priloha ,F” a mapa ,M10”.

3.3.3.4 Vlakové zabezpecovaci systémy

Na tratich drahy celostatni a drah regionalnich jsou jako systémy ATP (Automatic Train Protection) pou-
zivany narodni vlakovy zabezpecovac LS a systém ERTMS/ETCS.

Viz mapa ,M09”.
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Narodni vlakovy zabezpecovac LS je nizkokapacitni liniovy vlakovy zabezpecovac vyuzivajici frekvencné
impulzni kéd pro pfenos informaci mezi stani¢nim nebo tratovym zabezpeéovacim zafizenim a mobilni ¢asti
narodniho vlakového zabezpecovaciho zafizeni na draznim vozidle. Obvody pro vysilani kédu viakového za-
bezpecovacde na tratich, kde je toto zafizeni pouzito, se povazuji za soudast stani¢nich a tratovych zabezpe-
¢ovacich zafizeni. Stani¢ni a tratova zabezpedlovaci zafizeni poskytuji prostfednictvim narodniho vlakového
zabezpeclovace LS zjednodusSené informace o navésti na nasledujicim hlavnim navéstidle nebo predvésti.

Jedna se o zafizeni tfidy B dle Technickych specifikaci interoperability subsystému Fizeni a zabezpeceni
transevropského zelezni¢niho systému (TSI CCS)° pro Ceskou republiku.

Systém ERTMS/ETCS je evropsky vlakovy zabezpecovac. Jedna se o zafizeni tridy A dle TSI CCS. Detailni
popis systému ERTMS/ETCS, jeho funkce a pozadavky na zafizeni jsou uvedeny v dokumentech, na které
odkazuji TSI CCS.

Pro ¢innost systému ERTMS/ETCS Grovné 2 je nezbytné pouZiti Sifrovacich kli¢d, které slouzi k zasifrovani
uziteénych dat pro radiovy prenos mezi radioblokovou centralou (RBC) a mobilni ¢asti ETCS. Sifrovaci kli-
¢e pro mobilni ¢asti ETCS vydava na zakladé Zadosti SZDC pro RBC v jeji spravé. Nalezitosti zadosti a de-
tailni postup jsou uvedeny v samostatném dokumentu SZDC zveiejnéném na Portalu provozovani drahy.

Na tratovém Useku Kolin - Ceské Tiebova - Brno-Bieclav st. hr. Rakousko/Slovensko je v provozu tratova
¢ast systému ERTMS/ETCS Urovné 2 ve verzi podle souboru specifikaci ¢. 1 dle TSI CCS (2.3.0d). Pod-
minky pro provoz lokomotiv, Fidicich voz{ a specialnich hnacich vozidel se zapnutou mobilni ¢asti sys-
tému ETCS a pod dohledem tohoto systému jsou uvedeny ve vnitfnich predpisech provozovatele drahy.

Déle probiha vystavba ETCS v Useku Petrovice u Karviné st. hr. PL-Prerov - Bfeclav, v ramci niZ se imple-
mentuje systém ETCS Urovné 2 ve verzi podle souboru specifikaci ¢. 3 dle TSI CCS (3.6.0) v systémové
verzi 1.1 (umoznuje také provoz vozidel s verzi mobilni ¢asti ETCS podle souboru specifikaci ¢.1 dle TSI
CCS [2.3.0d]).

Podminkou aktivovani Sifrovacich kli¢d na strané RBC pro mobilni ¢asti ETCS jednotlivych vozidel je
prokdazani vzajemné kompatibility pouzitého typu mobilni ¢asti ETCS (véetné SW verze) s tratovou &asti
ETCS (typ a SW verze).

Kompatibilita se prokazuje:

e dolozenim kopie ES prohlaseni o ovéreni palubniho subsystému ,Fizeni a zabezpeceni” pro kon-
krétni vozidlo;

e dolozenim kopie ES certifikatu o ovéreni palubniho subsystému ,fizeni a zabezpeceni”;

e kopii protokolu z Uspésného vykonani zkousek kompatibility pouzitého typu mobilni ¢asti (dle kapi-
toly 6.5 prilohy nafizeni Komise (EU) 2016/919). Rozsah a podminky pro zkousky kompatibility jsou
uvedeny v samostatném dokumentu SZDC zvefejnéném na Portélu provozovani drahy.

Pouzita Urovern tratové Casti ETCS, jeji verze a kontaktni (daje pro navazani spojeni s jednotlivymi RBC
jsou uvedeny v TTP, tabulka 04.

3.3.3.5 Vlakovy automatizacni systém

Na vybranych tratich drahy celostatni a drahy regionalini je jako systém ATO (Automatic Train Operation)
pouzit systém automatického vedeni viaku (AVV).

Pro Ucely systému automatického vedeni vlaku (AVV) jsou na trati umisténa zarizeni pro identifikaci
polohy, tzv. magnetické informacni body. Magnetické informacni body jsou umistény zejména v kolejich
uréenych pro jizdy osobnich (zastavkovych) viak(. Na nékterych tratich je pro identifikaci polohy nezbytné
také pouziti systému GPS (Global Position System) na mobilni (vozidlové) ¢asti AVV.

> Aktudlné se jednd o natizeni Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016.



Mobilni (vozidlova) ¢ast AVV musi obsahovat popis traté (tzv. Route map). Na zakladé identifikace polohy
vlaku, popisu traté a informaci prenesenych prostrednictvim vlakového zabezpecovace a/nebo zadanych
strojvedoucim pak mobilni (vozidlova) ¢ast AVV zajistuje plynulou a Uspornou jizdu viakd.

Viz mapa ,M13".

3.4 Omezeni provozu
SZDC neodpovida zadateli za omezeni jizdy vlak( zplsobené vlivem:

e povétrnostnich podminek znemoznujicich fadné provozovani drazni dopravy,

e dopravni situace vyvolané mimoradnymi udalostmi podle § 49 zakona o drahach, které nevzniknou
¢innosti SZDC,

e dopravce pfi nedodrzeni podminek provozovani drazni dopravy z jeho strany,

 jednéni tietich osob, pricemz za ,tfeti osoby” se povazuii ty, které nemaiji vii¢i SZDC zadny zévazkovy vztah,

o vyhladseni regulaénich opatfeni v Zelezni¢ni dopravé za krizovych stavd,

e omezeni provozovani drahy, které bylo realizovano v souladu s platnou legislativou,

a pti indikovani zavady na vlaku dopravce diagnostickym zafizenim vyjma pfipadt, kdy bude prokazéana
vadna Cinnost diagnostického zafizeni (seznam diagnostickych zafizeni viz Priloha ,J").

V téchto ptipadech neni SZDC povinna hradit zadateli ndhradu vzniklé $kody.

Dojde-li k omezeni jizdy viakl dopravce nezavinénému SZDC, poskytne SZDC dopravci véechny dostupné
podklady, jimiz sama disponuje a které jsou potfebné pro prokazani odpovédnosti za toto omezeni.

SZDC organizuje a Fidi provozovani drazni dopravy tak, aby drazni doprava probihala bezpeéné a plynu-
le pfi dodrZeni stanoveného jizdniho fadu vlaku. SZDC p¥i tom postupuje podle pFisluénych ustanoveni
vnitfnich predpisd provozovatele drahy.

V pripadé, Zze dojde k naruseni plynulosti provozu (napf. uvaznuti vliaku na trati), jsou dopravce i provo-
zovatel drahy povinni neprodlené zabezpeéit ve vzajemné spolupraci odstranéni dlvodu narudeni ply-
nulosti pFi splnéni zdkonem stanovenych podminek. Pokud dopravce nezajisti odstranéni dvodu narudeni
provozu nebo toho neni sdm schopen, miZe provozovatel dradhy sém zajistit odstranéni ddvodu naru-
$eni. Ostatni dopravci jsou povinni na pozadani poskytnout soucinnost pfi odstrafiovani ddvodu naruseni,
pokud jim v tom nebrani jiné zavazné okolnosti. Naklady spojené s poskytnutim pomoci a za vSechny
$kody a naklady, které timto naru$enim vznikly jak provozovateli dréhy, tak i ostatnim dopravcim nebo
tfetim stranam, jdou k tiZi té strany, jeZ naruseni provozu zpUsobila.

3.4.1 Specializovand infrastruktura

SZDC omezuje vyuziti pridélené kapacity drahy na Gzkorozchodné draze regiondini Tfemesna ve Slez-
sku-0Osoblaha, a to pouze na *adatele provozujici drazni vozidla technicky zplsobild pro provozovani
drazni dopravy na této draze.

SZDC omezuje vyuZiti pridélené kapacity dréhy na regionélnich drahdch Rybnik-Lipno nad Vltavou,
Tabor-Bechyné a Stramberk - Vefovice, a to pouze na zadatele provozujici drézni vozidla technicky zpd-
sobila pro provozovani drazni dopravy na téchto drahach.

SZDC omezuje vyuzivani pridélené kapacity dréhy na drdze celostatni v tratovych Usecich, které jsou
vybaveny dalkovym ovladanim zabezpecovaciho zarizeni (DOZ) a kde je mj. podminkou pfistupu na drahu
vybaveni hnaciho, Fidiciho nebo specialniho vozidla vozidlovou radiostanici schopnou plné spolupracovat
v rezimu zakladniho radiového spojeni s pouzZitym tratovym radiovym systémem. Viz pfiloha ,F”.

SZDC omezuje vyuZiti pridélené kapacity drahy na draze celostatni a drahach regionalnich v tratovych
Usecich, které jsou vybaveny radioblokem a kde je mj. podminkou pfistupu na drahu vybaveni hnaciho,
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fidiciho nebo specialniho vozidla terminalem zajistujicim plnohodnotnou komunikaci a spolupraci hnaciho
vozidla s radioblokem. PoZadavek na vybaveni vozidla termindlem mdZe byt dale upfesnén vydanim
pokynu nebo vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy pro provoz na konkrétnim tratovém Gseku.

Na vybranych Usecich novych, respektive modernizovanych trati vybavenych vyhradné systémem ETCS
bude SZDC omezovat vyuziti pridélené kapacity drahy pouze na pouziti hnaciho, Fidiciho nebo speciélniho
vozidla, pro které jsou vydany a aktivovany Sifrovaci kli¢e pro mozZnost pfihldSeni k RBC takovych tratovych
Usekl. Podminky pro vydani a aktivaci $ifrovacich kli¢t pro ptihladeni k RBC jsou uvedeny v kapitole 3.3.3.4.

3.4.2 Ekologickd omezeni

Na zékladé naFizeni vlady €. 152/1992 Sb. o ochrannych pasmech prirodnich 1é&ivych zdroji lazefiského
mista FrantiSkovy Lazné je v Usecich drahy Cheb - FrantiSkovy Lazné-\Vojtanov, TrSnice - FrantiSkovy
Lazné-Hazlov a TrsSnice - Skalna zakazano prepravovat vozidly latky, které by mohly negativné ovlivnit
pfirodni 1éCivé zdroje.

Z ddvodu ochrany vod a vodnich zdrojd je v lokalitach:

e obvod Zeleznicni stanice Jedlova, ktery se nachazi v II. pasmu hygienické ochrany vod vodarenské
nadrze Chribska (rozhodnuti okresniho Uradu Décin €. ev. 050/4964/99/235/ZF ze dne 30.8.1999),

e obvod Zelezni¢ni stanice Letohrad a cast mezistani¢niho Useku LansSperk-Letohrad, které se
nachazi v ochranném pasmu vodniho zdroje II. stupné pro zdroje podzemni vody (rozhodnuti Mést-
ského Ufadu Zamberk ¢.j. 2929/2009/ZPZE-8/231.8/KOSP-226),

e obvod Zeleznicni stanice Jablonné nad Orlici a ¢ast mezistani¢niho Useku Jablonné nad Orlici - Técho-
nin, které se nachazi v ochranném pasmu vodniho zdroje II. stupné pro zdroje podzemni vody
(rozhodnuti M&stského ufadu Zamberk &.j. 11185/2010/ZPZE-7/231.8/SCHP-70),

zakazano:

e odstavovat viaky ¢i soupravy nebo jednotlivé vozy obsahujici zavadné latky, mimo vozidla s pohon-
nymi latkami pro vlastni provoz,

e zfizovat sklady, a to i doCasné, se zavadnymi a nebezpecnymi latkami a manipulovat s takovymi latkami,

e zfizovat sklddky odpad{, odkladat volné odpadky a odpady.

SZDC z diivodu prevence pied moznym ohroZenim Zivotniho prostiedi v piipadech zji$téni opakovaného
Uniku zavadnych latek z draznich vozidel (napf. Ukapu ropnych latek apod.) vymezi stani¢nim radem Usek
stani¢ni koleje uréeny pro stani, resp. odstaveni takovych draznich vozidel. Stani, resp. odstaveni tako-
vych draznich vozidel je pak pro dopravce dovoleno pouze na vymezenych mistech.

3.4.3 Omezeni preprav nebezpecnych véci

Na zakladé nafizeni vlady €. 152/1992 Sb. o ochrannych pasmech ptirodnich lé¢ivych zdroju lazefiského mista
FrantiSkovy Lazné je v Usecich drahy Cheb-FrantiSkovy Lazné-Vojtanov, Tr$nice - FrantiSkovy Lazné-Hazlov
a TrSnice - Skalna zakazano prepravovat vozidly latky, které by mohly negativné ovlivnit pfirodni 1éCivé zdroje.

3.4.4 Omezeni v tunelu

V Useku Ejpovice-Plzen hl.n. je mozno provozovat drazni dopravu pouze hnacimi vozidly a fidicimi
vozy vybavenymi funkéni radiovou stanici GSM-R. Z dlvodu pouZiti pevné jizdni drahy je také v tomto
Useku zakdzano provozovani draznich vozidel bez uzavreného okruhu WC. Pokud je vlak vybaven WC
bez uzavieného okruhu, je povinnosti dopravce zajistit nepouzivani WC po dobu jizdy tunelem. Jizda
parni lokomotivy v tomto Useku je povolena s provozuschopnym kotlem a ohném na rostu pouze za
podminky, Ze nebude vyvijet taznou silu, a za podminek stanovenych pro dopravu parni lokomotivy
v ¢lanku 5 smérnice SZDC ¢. 71 ,Protipozarni opatieni pfi provozovani parnich lokomotiv na zelezni¢ni
dopravni cesté, kterou provozuje Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.”



3.4.5 Omezeni na mostech

Bez specifickych omezeni.

3.5 Dostupnost infrastruktury

3.5.1 Zjednodusené fizeni drdzni dopravy

Na trati drahy, kde je dradzni doprava organizovana tak, Ze se ve stanovenych tratovych Usecich pohy-
buje pouze jeden vlak nebo posunujici drazni vozidlo, popfipadé ma doprovod viaku pfedem stanoveny
dopravny, kde se vlaky kFizuji nebo predjizdéji, Ize pouzit zjednodusSené Fizeni drazni dopravy.

Stanovené dopravny nejsou trvale obsazeny osobami fidicimi drazni dopravu. Vlakova doprava je
v téchto pripadech Fizena z jednoho mista a doprovod vilaku se ve stanovenych dopravnach dorozumiva
s osobou Fidici drazni dopravu. PFi kfizovani nebo predjizdéni viak( musi byt pfedem uréena vjezdova
kolej, popfipadé se stanovi, ktery vlak vjede do dopravny jako prvni.

Na tratovém Useku musi byt zaji$téno dorozumivéni doprovodu vlaku s osobou, kterd Fidi drédzni dopravu,
vhodnym sdélovacim zafizenim ze stanovenych dopraven, popfipadé i z vlaku. Vlak nesmi ze stanovené
dopravny odjet bez souhlasu osoby fidici drazni dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy.

Na tratich, na kterych je instalovano specifické technické zarizeni (dale jen ,radioblok”®), se drazni
doprava organizuje prostiednictvim datovych (hlasovych) pokynd dévanych osobou fidici drézni dopravu.
Ve stanovenych tratovych Usecich se pohybuje pouze jeden vlak nebo posunovy dil. Strojvedouci
vedouciho hnaciho vozidla mé osobou Fidici drazni dopravu predem stanoveny dopravny, kde si musi
vyzadat dalsi pokyny k jizdé vlaku nebo posunového dilu.

Stanovené dopravny nejsou trvale obsazeny osobami Fidicimi drazni dopravu. Vlakova doprava je v téchto
pripadech fizena z jednoho mista a strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla se ve stanovenych doprav-
nach dorozumiva s osobou Fidici drdzni dopravu. Vlak nebo posunovy dil nesmi ze stanovené dopravny
odjet bez souhlasu osoby Fidici drazni dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy.

Na tratovém Useku a ve stanovenych dopravnach musi byt hnaci vozidla vybavena terminalem zajistuji-
cim plnohodnotnou komunikaci a spolupraci hnaciho vozidla s radioblokem.

Viz mapa ,,M08".

3.5.2 Omezeni provozovdni drdhy

Provozovatel drahy zpracuje ndvrh pldnu omezeni provozovani dréahy nebo jeji ¢asti z dGvodu provadéni
cinnosti spojenych s Gdrzbou nebo opravou drahy a Cinnosti spojenych s uskutecfiovanim stavby drahy
nebo na draze nebo jinych ¢innosti ohroZujicich bezpecnost nebo plynulost drazni dopravy na draze, pre-
kracuje-li predpokladana doba omezeni 24 hodin. Navrh planu omezeni provozovani drahy nebo jeji ¢asti
po jeho projednani dle zdkona o dréhach schvaluje Ufad pro pfistup k dopravni infrastruktufe.

SZDC zverejhiuje seznam planovanych do¢asnych omezeni kapacity drahy dle p¥ilohy VII Smérnice EP
a Rady 2012/34/EU, které planuje realizovat, na internetovych strankach SZDC (www.szdc.cz/vyluky.html).

SZDC zvefejfiuje na Portalu provozovani drahy mési¢né aktualizované informace o planovanych omeze-
nich provozovani jednotlivych trati a jejich ¢asti. Dopravce ma narok na nahradu rozdilu vynalozenych
naklad{ primo souvisejicich se zabezpe&ovanim nahradni dopravy za prerusenou vefejnou osobni drazni
dopravu z dlivodu omezeni provozovani drahy pldnovaného podle § 23b odst. 3 a Uspor souvisejicich

¢ Radioblokem se rozumi technické zarizeni umoznujici fizeni a kontrolu vlakové dopravy ve vymezené oblasti formou
autentizovanych povoleni k jizdé preddvanych hnacim vozidldm prostiednictvim radiové sité s datovym prenosem
informaci a s naslednou kontrolou jizdy hnacich vozidel podle vydanych povoleni.
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s prerudenim drazni dopravy a pFipadnych narok( na Ghradu téchto nakladt na zaklad& smlouvy o vefej-
nych sluzbach v prepravé cestujicich. Provozovatel drahy tento rozdil uhradi, dolozi-li mu Zadatel proka-
zatelné vysi jim vynaloZenych naklad{ piimo souvisejicich se zabezpedovanim nahradni dopravy a vysi
Uspor spojenych s pieru$enim drazni dopravy. Ma-li dopravce narok na Ghradu vynalozenych naklad{
pfimo souvisejicich se zabezpecovanim nahradni dopravy na zakladé smlouvy o verejnych sluzbach
v prepravé cestujicich, prokazatelné doloZi rovnéz vysi tohoto naroku.

Provozovatel dréhy je déle dle zdkona o drédhach opravnén omezit provozovani drahy z dlvodd &innosti
neuvedenych ve schvaleném planu omezeni, pokud jde o:

a) obnovovani provozuschopnosti drahy po jejim naruseni Zivelni nebo mimoradnou udalosti,

b) udrzbu nebo opravu drahy, neprekracuje-li predpokladana doba omezeni 24 hodin nebo nedojde-li
k omezeni provozovani drazni dopravy na draze,

C) udrzbu nebo opravu drahy, nejsou-li splnény podminky podle pismene b), ale provedeni téchto
¢innosti nesnese odkladu.

V téchto pripadech je provozovatel drahy povinen bez zbytec¢ného odkladu vyrozumét dotéené dopravce,
vlastnika drahy a Ufad pro pristup k dopravni infrastruktufe spolu s uvedenim dvodl svého postupu
a predpokladané doby omezeni. Nejsou-li dodrzeny zdkonné podminky, ulozi Ufad pro ptistup k dopravni
infrastrukture provozovateli drahy povinnost obnoveni provozovani drahy a stanovi mu k tomu primére-
nou Ihdtu.

SZDC je opravnéna omezit pridélovani kapacity drahy na dotéeném Useku drahy v pripadé, kdy SZDC na
dobu nezbytné nutnou omezila provozovani dréhy nebo jeji ¢asti z divodd provadéni diagnostiky a mére-
ni, udrzby, obnovy a zvysSeni propustnosti traté takového Useku drahy.

SZDC je téz opradvnéna omezit pridélovani kapacity drahy i v pfipadé mimoradnych udalosti, nepFiznivych
povétrnostnich vlivl, Zivelnich udalosti, pfi vyhladeni regulaénich opatfeni v Zelezniéni dopravé za krizo-
vych stavl apod. Viz také kapitola 4.8.

S ohledem na plan investi¢nich akci mize SZDC omezit pridélovani kapacity dréhy v Usecich dotéenych
modernizaci, resp. optimalizaci trati Zelezni¢nich koridor{ a Zelezni¢nich uzld. SZDC umozni dopravciim
vyuziti jiné volné kapacity drahy pro umoznéni jizdy vliakl po vhodné odklonové cesté&, je-li takova kapa-
cita dostupna a je-li jeji vyuziti icelné a mozné.

Jizdy draznich vozidel pro pravidelné méreni a zkusebni jizdy pro technicko-bezpecnostni zkousku trati,
které jsou narizeny vyhlaskou 177/1995 Sb., stavebniho a technického fadu drah, v platném znéni, jsou
podle § 23b z&kona o drahach dlivodem opraviiujicim SZDC na dobu nezbytné nutnou omezit provozovani
drahy nebo jeji ¢asti.

Dale viz kapitola 4.5.

3.5.3 Persondlni omezeni dostupnosti infrastruktury

Provozovatelé drah zverejnuji na svych webovych strankach informace o rozsahu vyluky dopravni sluzby.

3.6 Zarizeni sluzeb provozovand SZDC

Provozovatel zafizeni sluzeb SZDC zverejfiuje podminky poskytovani sluZeb prostfednictvim zafizeni
sluzeb dostupnych z drah, kde je SZDC ptidélcem, cenu za poskytnuti téchto sluzeb a ptipadnou cenu za
uziti vlecky slouzici k napojeni zafizeni sluzeb v souladu s ustanovenim provadéciho narizeni Komise (EU)
2017/2177 a ustanovenim zakona o drahach na Portalu provozovani drahy.
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3.7 Zarizeni sluzeb provozovand jinymi osobami nez
SZDC

3.71 Seznam zarizeni sluzeb

SZDC spravuje na Portalu provozovani drahy seznam zafizeni sluzeb dostupnych z drah, kde je SZDC
pridélcem. Tento seznam obsahuje Udaje v rozsahu, v jakém je poskytl pfislusny provozovatel zafizeni
sluZzeb. Provozovatelé zatizeni sluzeb dostupnych z drah, kde je SZDC pridélcem, poskytnou SZDC pro
potfeby uvedeni jimi provozovanych zafizeni sluzeb ve vySe uvedeném seznamu Udaje v rozsahu:

e nazev zarizeni sluzeb,

e oznaceni, zda se jedna o zarizeni sluzeb provozované jednim provozovatelem (jednoduché zarizeni
sluzeb), nebo vice provozovateli (komplexni zafizeni sluzeb),

e oznaceni typu zafizeni sluzeb nebo jeho provozni soucasti podle vyhladsky 76/2017 Sb., o obsahu
a rozsahu sluzeb poskytovanych dopravci provozovatelem drahy a provozovatelem zarizeni sluzeb,

e misto napojeni na celostatni nebo regionalni drahu vcetné kilometrické polohy, popf. i GPS sourad-
nice, pokud jsou k dispozici,

e informace, zda je, nebo neni zafizeni sluzeb soucasti Evropského nakladniho koridoru (RFC - viz
kapitola 1.9),

e oznaleni provozovatele zafizeni sluzeb véetné& uvedeni kontaktnich daj,

e informace, kde je zverejnén popis zafizeni sluzeb v souladu s ustanovenim provadéciho nafizeni
Komise (EU) 2017/2177.

Tyto Udaje zaSle provozovatel zarizeni sluzeb elektronicky na e-mailovou adresu ppdpristup@szdc.cz
a v pripad& zmé&ny uvedenych Udajl je stejnym zplsobem aktualizuje.

3.7.2 Zverejnéni popisu zarizeni sluzeb

V souladu s ustanovenim provadéciho nafizeni Komise (EU) 2017/2177 je kazdy provozovatel zarizeni
sluzeb povinen zverejnit popis zafizeni sluzeb, a to:

a) zverejnénim na svém internetovém portalu nebo na spolec¢ném internetovém portalu a poskytnu-
tim odkazu pridélci,
b) poskytnutim prislusnych informaci pfipravenych ke zverejnéni, které maji byt zverejnény pridélci.

Pokud bude provozovatel zafizeni sluZzeb pozadovat zvefejnéni popisu zafizeni sluzeb ze strany SZDC,
poskytne SZDC popis zafizeni sluzeb pripraveny ke zverejnéni v ¢eské a anglické jazykové verzi. Obsah
popisu zarizeni sluzeb je definovan v provadécim narizeni Komise (EU) 2017/2177. Pro vytvoreni popisu
zarizeni sluzeb je mozno pouzit spoleCny vzor popisu zafizeni sluzeb, ktery byl vytvoren zelezni¢nim
sektorem ve spolupraci s regulacnimi subjekty. Vzor popisu zarizeni sluzeb je uveden v priloze ,G”, a to
jak v Ceské, tak v anglické verzi.

Provozovatelé zafizeni sluzeb zverejni popisy jimi provozovanych zafizeni sluzeb a jejich provoznich
soucasti do 1.6.2019. V pripadé pozadavku na zvefejnéni popisu zafizeni sluzeb ze strany SZDC zale
provozovatel zarizeni sluzeb jednotlivé popisy zafizeni sluzeb elektronicky ve formatu pdf na e-mailovou
adresu ppdpristup@szdc.cz, a to nejméné 15 kalendarnich dni pfed pozadovanym terminem zverejnéni.
SZDC neni, vyjma unifikace ndzvu souboru, oprédvnéna v zaslanych dokumentech provadét jakékoli zmé-

vvvvv

pokud nebudou zasldny SZDC v souladu s touto kapitolou.
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3.8 Rozvojinfrastruktury

3.8.1 Zdasady rozvoje infrastruktury

K 1. 5. 2004 se Ceska republika stala ¢lenem Evropské unie, jejiz Evropsky parlament a Rada v z&jmu
zlepseni vzajemného propojeni narodnich Zeleznicnich siti pFijaly smérnice o interoperabilité transevrop-
ského vysokorychlostniho a konvencniho Zelezni¢niho systému.

Vybrand Zelezniéni sit Ceské republiky tvofici soucdst tohoto evropského Zelezni¢niho systému musi
splnovat pozadavky na interoperabilitu (podle vyhlasky ¢. 352/2004 Sb., o provozni a technické propoje-
nosti evropského Zelezni¢niho systému, nafizeni vlady o technickych pozadavcich na provozni a technickou
propojenost evropského zelezni¢niho systému ¢. 133/2005 Sb. a prislusnych technickych specifikaci pro
interoperabilitu).

Rekonstrukce trati vybrané Zelezniéni sit& se realizuje zpravidla nasledujicimi zpsoby:

a) modernizace traté - souhrn opatfeni, kterd umozfiuji na dané trati zvySeni nejvyssi tratové rych-
losti do 160 km/h vietné (s pfipadnou stavebni pfipravenosti na rychlost vyssi, pokud se neu-
meérné nezvysuji investi¢ni naklady), dosazeni pozadované tridy zatizeni, dosazeni pozadované
prostorové prichodnosti a provoz jednotek s naklapé&cimi skiiné&mi;

b) uvedeni traté do optimalizovaného stavu - souhrn opatreni, kterd umoznuji na dané trati, zpravidla
na stavajicim zemnim télese, dosazeni pozadované tridy zatizeni, dosazeni pozadované prostorové
prichodnosti, odstrané&ni lokalnich omezeni tratové rychlosti a pfipadné& téZ provoz jednotek
s naklapécimi skfinémi;

c) revitalizace trati — souhrn opatfeni zajistujicich obnovu infrastruktury vzhledem k pozadavkim
osobni a nakladni dopravy. Sleduje se predevsim zlepseni podminek pristupu cestujicich, zvyseni
bezpecnosti zelezni¢ni dopravy, zkracovani jizdnich dob a zlepSeni provozniho a technického stavu.

Modernizace traté zahrnuje terminové provazana stavebni opatfeni typu rekonstrukci, prelozek a novo-
staveb na souvislém Useku traté.

V rdmci modernizace a optimalizace trati se rekonstruuji hlavni koleje (priib&zné tratové a hlavni staniéni
koleje). Kromé hlavnich stani¢nich koleji se v dopravnach s kolejovym rozvétvenim:

e rekonstruuji koleje predjizdné,

e zfizuji nové dopravni (pFip. manipulacni) koleje vyhradné pfi jejich priikazné dolozené nezbytnosti,

e provadéji upravy konfigurace ostatnich stani¢nich koleji vyplyvajici z nové polohy koleji hlavnich,
predjizdnych a z nové polohy nastupiét nebo jinych nakladnych inZzenyrskych objektd nebo vyply-
vajici ze zmén pozadavk{ na trasy vlakd,

e nahrazuji koleje cizich vlastnikt odstrané&né v disledku zmén konfigurace kolejisté,

e redukuji postradatelné Casti kolejisté v pfipadech, kdy dochazi ke kolizi s novou konfiguraci kole-
jisté, nebo v pripadech, kdy to umozniuje podstatné snizit investi¢ni naro¢nost zabezpecovaciho
zarizeni.

Hlavni cile modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité CR:

e zavedeni vys$si tratové rychlosti na dostateéné dlouhych Usecich tak, aby bylo mozno zvy$enou
rychlost efektivné vyuzit,

e dosazeni tratové tfidy zatizeni D4 UIC pro Uroven tratové rychlosti 120 km/h véetné (tj. 22,5 t/
naprava a zaroven 8 t/bézny metr délky vozidla),

o zavedeni prostorové priichodnosti pro loZnou miru UIC GC podle CSN 73 6320, tj. zakladni priiez
Z-GC,

e zajisténi pozadované kapacity drahy, pripadné zajiténi pozadovanych &asovych poloh viak{ pfi
soucasném stanoveni optimalizovaného rozsahu zeleznicni infrastruktury,



e vybaveni traté takovym technologickym zafizenim, které zajistuje plnou bezpecnost provozu pfi
tratové rychlosti do 160 km/h.

Vystavba novych trati nebo modernizace stavajicich trati pro rychlost nad 160 km/h je povazovana za
modernizaci vyssiho stupné.

Novostavby tratovych Usek(, které budou vyhledové souddsti sité vysokorychlostnich trati, se navrhuji
s prihlédnutim k prislusnym technickym specifikacim pro interoperabilitu transevropského vysokorych-
lostniho Zelezni¢niho systému.

3.8.2 Rozvoj ETCS

Strategie prechodu od narodniho systému viakového zabezpecovaciho zarizeni (dale jen VZ) LS k evrop-
skému interoperabilnimu systému tridy A - ETCS je na zdkladé Narodniho implementacniho planu ERTMS
a Evropského rozvojového planu stanovena tak, ze se kombinuji investice do vybaveni trati a do vybaveni
vozidel takovym zplsobem, aby vybaveni trati vytvaielo podminky pro provoz vybavenych vozidel. Ve
srovnani s rozvojem systému GSM-R je vSak rozvoj systému ETCS vyrazné pomalejsi. Je to dano pre-
devsim tim, Ze nasazeni systému ETCS je efektivni na modernizovanych tratich a vybavovani mobilnimi
¢astmi ETCS bude postupné, v prvni fazi pouze u vozidel pro mezinarodni provoz, resp. u novych nebo
modernizovanych vozidel.

Strategie zajisténi provozu v migra¢nim obdobi od narodniho viakového zabezpeclovace LS k systému
ETCS vychazi z vyuziti dualniho vybaveni na trati umoznujiciho soucasné provoz vozidel vybavenych
ETCS i vozidel vybavenych pouze narodnim systémem vlakového zabezpecovace LS po dobu migracniho
obdobi.

Migra¢ni obdobi pro systém ETCS v CR pro traté se smienym provozem vozidel vybavenych ETCS a vozi-
del nevybavenych ETCS je stanoveno jako doba od zahajeni rutinniho provozu systému ETCS na daném
souvisle vybaveném tratovém Useku do doby zavedeni provozu viech vlakd vyhradné pod dohledem ETCS.

Doba trvani migracniho obdobi pro systém ETCS musi byt s ohledem na bezpecnost a dalsi negativni
provozni vlivy minimalizovana. Migrac¢ni obdobi pro danou trat (tratovy Usek) bude trvat nejvyse pét let
podle platného Narodniho implementacniho pldnu ERTMS 2017. Termin ukonceni migra¢niho obdobi pro
konkrétni traté bude stanoven Ministerstvem dopravy.

Po uplynuti migraéniho obdobi se vyfadi z provozu tratova ¢ast narodniho systému vlakového zabezpe-
Covace LS a pIné se uplatni prednosti systému ETCS v oblasti zvySeni Urovné bezpecnosti a efektivnosti
Fizeni zelezni¢ni dopravy.

Prvni Useky s vyluénym provozem vlak{ pod dohledem systému ETCS a terminy jeho zahajeni jsou uve-
deny v platném Narodnim implementacnim planu ERTMS 2017.

V ramci vystavby novych trati nebo vyrazné modernizovanych trati (v soucasnosti vétSinou bez narod-
niho vlakového zabezpecovace LS) mohou byt uvedeny do provozu Useky vybavené vyhradné systémem
ETCS, u kterych bude mozny pouze provoz vozidel vybavenych ETCS - napf. planované Zelezni¢ni spojeni
Prahy a LetiSté Vaclava Havla Praha ¢i nové nebo modernizované trati v rdmci systému tzv. rychlych spo-
jeni (napt. tratovy Usek Brno-Pferov). DalS$im Usekem, ktery je pfipravovan pro provozovani vyhradné
s vlakovym zabezpecovacim systémem ETCS, je Usek Uni¢ov-0Olomouc hl.n.

Konkrétni Useky vybavované systémem ETCS se smisenym provozem vlakl vybavenych ETCS a vlak{
nevybavenych ETCS a datum uvedeni ETCS do provozu budou zvefejnény s predstihem minimalné
6 mésich pred zahajenim rutinniho provozu na Portélu provozovani drahy, a to véetné podminek pro
pouziti systému. Tento odstavec se tyka Usekl s migraénim obdobim.

Konkrétni Useky novych nebo modernizovanych trati uvadénych do provozu vyhradné s viakovym
zabezpecovacim systémem ETCS jsou (budou) zverejnény Ministerstvem dopravy, a to vcetné terminu
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zahajeni vyhradniho provozu. Dle platného Néarodniho implementacniho planu ETRMS 2017 jsou to
momentdlné uUseky Praha-Veleslavin-Praha-LetiSté Vaclava Havla, novy Usek Plzeri-Stod traté
Plzefi - Domazlice - statni hranice CR/Némecko a pripravované traté tzv. rychlych spojeni. U téchto Usekd
bude SZDC po zahéajeni provozu ERTMS/ETCS omezovat vyuziti pridélené kapacity drahy pouze na pouZiti
hnaciho, Fidiciho nebo specialniho vozidla, pro které jsou vydany a aktivovany Sifrovaci klice pro moznost
prihlaeni k RBC. Podminky pro vydani a aktivaci Sifrovacich kli¢G pro prihlaseni k RBC jsou uvedeny
v kapitole 3.3.3.4. Informace o zahajeni rutinniho provozu ETCS v té&chto ptipadech budou pribézné
aktualizovany.



4 PRIDELENI KAPACITY DRAHY

41 Uvod

Kapacita drahy, tj. schopnost vlozit vlakové trasy poZzadované na urcité ¢asti drahy v urcitém Casovém
obdobi, je vyjadfena poctem vlakovych tras, které je mozno zkonstruovat za urcité casové obdobi pfi
daném technickém, provoznim a personalnim vybaveni a pfi dodrzeni potfebné kvality dopravy.

Kapacitu drahy vicekolejnych Usek{ trati zjistuje SZDC pro kaZdou kolej zvlaét podle stanovené organi-
zace vlakové dopravy.

SZDC v souladu s § 32 z&kona o drahach pridéluje kapacitu drahy, a to na draze celostatni a drahach
regionalnich ve vlastnictvi statu. Maximalni casovy ramec (¢as mezi odjezdem z prvniho bodu
a prijezdem do posledniho bodu na siti SZDC) pFidélené kapacity drahy je 20 hodin. Vyjimku
mUze povolit piidélce kapacity jen v piipadé podéani jednordzové zadosti pouze na jeden den jizdy.

Na tratich, které jsou zarazeny do Evropské Zelezni¢ni sité pro konkurenceschopnou nakladni dopravu
(ERNCF) dle nafizeni 913/2010 (viz kapitola 1.9), mze kapacitu dréhy pridélit i Koridorové 0SS (C-0SS).
Podminky a postupy pro pridéleni kapacity drahy C-OSS zverejnuji jednotlivé koridory v Koridorovém
informacnim dokumentu (CID). Vice informaci na strankéach jednotlivych koridorl nebo na webu SZDC
v Casti vénované ERNCF.

4.2 Popis procesu pridéleni kapacity drdahy
SZDC pridéli kapacitu dréhy, pokud:

a) Zadatel podal a doloZil svou zadost v souladu s Prohlasenim o draze,

b) Zadatel ma platnou licenci nebo splinil vSechny legislativni pozadavky pro Zadatele bez platné
licence,

c) kapacita drahy to umozriuje,

d) Zadatel uzaviel se SZDC smlouvu dle kapitoly 2.3.1 nebo 2.3.2,

e) dopravce se smluvné zavazal k systému odménovani vykonu dle kapitoly 6.5,

f) u mezistatnich tras byla spinéna podminka dle kapitoly 4.3.1.2.

4.2.1 Zd4dost o pridéleni kapacity drahy

4.2.1.1 Zadost o pridéleni kapacity drahy do roéniho jizdniho Fadu a jeho pravidelné zmény

Radné zadosti o pridéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho faddu a pozdni zadosti do roéniho jizdniho
radu podavé zadatel na SZDC:

e elektronicky prostrednictvim IS KANGO nebo IS RNE PCS, v souladu s pokyny vydanymi provozo-
vatelem drahy k obsluze téchto aplikaci;

e prostrednictvim elektronické vymény dat mezi IS dopravce a IS KANGO, podle podminek sta-
novenych na Portalu provozovani drahy. O zpfistupnéni datové komunikace mezi IS KANGO a IS
dopravce bude provozovatel drahy informovat dopravce na Portalu provozovani drahy;

e pisemné na predepsaném formuléfi ,FORMULAR MEZISTATNI STUDIE / ZADOSTI O TRASU” (viz
priloha ,E”) v Ceském nebo anglickém jazyce pfimo nebo prostfednictvim zplnomocnéné osoby,
a to:

- postou na adresu Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, DIdzdéna 1003/7, 110 00
Praha 1,
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- osobné v podatelné Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace - zadosti se pfijimaji
v Ufednich hodinéach, tj. v pracovni dny v dobé od 8.00 do 14.30 hodin.

Pisemna Zadost musi byt podepsana opravnénou osobou podle smlouvy (viz kapitola 2.3) nebo
osobou (osobami) opravnénou za spolecnost jednat podle obchodniho rejstfiku.

Z&dosti do pravidelné zmény ro¢niho jizdniho Fadu podava zadatel na SZDC:

e obdobné jako v pripadé zadosti do rocniho jizdniho Fadu, pokud se jedna o zadosti o kapacitu drahy
pro vlaky verejné osobni dopravy,

e prostrednictvim webového formulare IS KADR umisténého na Portalu provozovani drahy (http://
provoz.szdc.cz/KADR), v souladu s pokyny vydanymi provozovatelem drahy k obsluze tohoto IS
v ostatnich pFipadech.

Za doruceni zadosti se povazuje datum a cCas:

e postoupeni zadosti o kapacitu drahy a trasu v IS KANGO nebo IS KADR,
e predani zadosti o trasu v IS RNE PCS,
e na razitku podatelny SZDC v ptipadé pisemné zadosti.

4.2.1.2 Zadost o pridéleni kapacity drahy ad hoc
Zadost o ad hoc pridéleni kapacity drahy podava zadatel na SZDC v ¢eském jazyce elektronicky, a to:

e prostrednictvim webového formulare IS KADR umisténého na Portalu provozovani drahy (http://
provoz.szdc.cz/KADR), v souladu s pokyny vydanymi provozovatelem drahy k obsluze tohoto IS;

e prostfednictvim elektronické vymeény dat mezi IS Zadatele a IS KADR, podle podminek umisténych
na Portalu provozovani drahy;

e U mezistatnich zadosti téz prostrednictvim IS RNE PCS. O zahajeni datové komunikace mezi IS
RNE PCS a IS KADR bude informovat provozovatel drahy Zadatele na Portalu provozovani drahy;

e v pripadé nepredpokladaného vypadku IS KADR Ize ad hoc zadost uplatnénou pod 3 pracovni dny
pozadat téz telefonicky. V tomto pripadé musi dopravce svou zadost neprodlené podat pisemné v Ces-
kém jazyce pfimo nebo prostfednictvim zplnomocnéné osoby, a to elektronickou postou na adresu:
- mezistatni Zadosti — oss@szdc.cz,
- vnitrostatni Zadosti na vedouciho dispecera prislusné oblasti Fizeni provozu - viz priloha ,A”".

Formular pro pisemnou zadost v pripadé nepredpokladaného vypadku IS KADR je zvefejnén na
Portalu provozovani dréhy (pFistup na ZDC -> KADR).

Za doruceni zadosti se povazuje datum a cas:

e postoupeni zadosti o kapacitu drahy a trasu v IS KADR,
e predani zadosti o trasu v IS RNE PCS,
e v pripadé nepredpokladaného vypadku IS KADR doruceni e-mailu s pisemnou zadosti.

4.2.1.3 Povinné Gdaje v Zadosti
Zadatel je povinen v Zadosti uvést:

a) obchodni firmu, identifikac¢ni Cislo a sidlo zadatele. V pfipadé Zzadatele bez platné licence i ozna-
¢eni dopravce, ktery bude pridélenou kapacitu drahy vyuZivat (obchodni firmu, identifikacni Cislo
a sidlo dopravce), u zadosti o mezistatni trasy i spolupracujici dopravce na pfislusnych sousednich
infrastrukturach. Pro mezistatni zadosti musi mit Zadatel mezistatni Cislo spolecnosti pridélené UIC
(tzv. RICS kod);

b) popis pozadované kapacity drahy, tj. vlakové trasy, kterd vyjadruje logické spojeni vychoziho
a cilového bodu (pfip. styku vzajemné zalsténych drah) a uvedeni ndcestnych dopravnich bodU



)

d)

e)

f)

9)
h)

i)
i)

k)

)

potfebnych pro jednoznacné urceni trasy, pricemz plati, Ze tato trasa nesmi obsahovat vicenasobné
pojizdéné useky ¢&i dopravni body vyjma pripadl specidlné odsouhlasenych provozovatelem drahy;
navrh ¢asového vedeni pozadované vlakové trasy véetné uvedeni pozadavkl na pobyty v uréitych
dopravnich bodech a dlvody t&chto pobytd;

druh vlaku vedeného v pozadované vlakové trase véetné vymezeni jeho maximalni pravidelné
hmotnosti, maximalni rychlosti, délky, tratové t¥idy, profilu kontejnerd, rezimu brzdé&ni, maximalni
vymeéry brzdicich procent a jizdniho odporu;

druh trakce, fady a pocty hnacich draznich vozidel, jejich funkce, uvedeni pozadavku na planovany
prepfah hnacich vozidel apod.;

casovy rozsah pozadované kapacity drahy (tj. kalendar vyuziti viakové trasy - denné / v urcité
dny, pravidelné / podle potfeby, pfip. v obdobi od-do);

druh provozované drazni dopravy véetné Udaje, zda je vlak veden na zdkladé zavazku verejné sluzby;
uvedeni pozadovanych tarifnich a netarifnich poznamek do roc¢niho jizdniho fadu v¢. jejich Caso-
vého a prostorového omezeni;

druh a rozsah pozadovanych sluzeb;

dalsi pozadavky zadatele na pohyb kolejovych vozidel a obsazeni koleji v obvodu stanice, v niz
zacina nebo kondi pridélena trasa, popripadé manipulaci v nacestnych stanicich, pfip. minimalni
pozadovanou technologickou dobu pobytu v pohrani¢ni stanici apod.;

v pripadé ad hoc zadosti o pridéleni kapacity drahy také uvedeni technologie v cilovém dopravnim
bodé a technologie v nacestném dopravnim bodé (viz pfiloha ,M"), pokud je v ném pozadovén
pobyt nebo Ukon, ktery znamena pozadavek na jakékoliv obsazeni stani¢nich koleji pred prijezdem
nebo po odjezdu viaku, nebo v pripadé, Ze dopravce pozaduje béhem pobytu dalsi soucinnost pro-
vozovatele drahy;

mimoradnosti na vlaku (viz kapitola 4.7.3), jsou-li mu v dobé podani zadosti znamy;

m) u pisemné zadosti podpis opravnéné osoby podle smlouvy (viz kapitola 2.3) nebo osoby (osob)

n)

opravnéné jednat za spole¢nost podle obchodniho rejstfiku;
v pfipadé zadosti podané zadatelem, ktery neni drzitelem platné licence, pisemné prohlaseni drzitele
licence o tom, Ze v pripadé pridéleni kapacity drahy tuto kapacitu skutecné vyuzije (viz ptiloha ,K").

Pfi zmé&né& parametrd uvedenych v bodech a)-f) bude pridélce kapacity v rdmci procesu sestavy roé-
niho jizdniho fadu posuzovat, zda doslo ke zméné Zadosti podle kapitoly 4.3.1.1 a zda fadna zadost
bude zménéna na pozdni.

V souladu s postupem implementace TAF/TAP TSI bude ode dne vyhlaseni publikovan na Portalu provo-
zovani drédhy seznam povinnych a nepovinnych elementd jednotlivych zprav pouzivanych v rémci dialogu
Zadost o trasu.

4.2.1.4 Dalsi potiebné doklady

Dopravce musi doloZit SZDC nejpozdéji ke dni zah&jeni provozovani drazni dopravy v ramci pridélené
kapacity drahy:

a)
b)

50

osvédceni dopravce platné pro ¢asové obdobi, na které ma pridélenu kapacitu drahy,
doklad prokazujici uzavfeni pojisténi odpovédnosti za Skody z provozu drazni dopravy na pridélené
kapacité drahy v minimalni vysi podle kapitoly 2.2.2, a to véetné dokladu o zaplaceném pojistném.
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4.3 Casovy rozvrh poddavdani zddosti o kapacitu drdahy

Proces pridélovani kapacity drahy do roc¢niho jizdniho fadu a v rezimu ad hoc je provadén v souladu
s evropskymi smérnicemi zahrnutymi v zakoné o drdhach a jeho provadécich vyhlaskach v platném
znéni a dale v souladu s ujednanimi evropskych provozovateld drah a pridélcl kapacity drahy pracujicich
v organizaci RNE.

Z&dosti o pridéleni kapacity drahy se déli dle nésledujicich produktd:

a) zadost o pridéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho faduy,

b) pozdni zéddost o pridéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho fadu,
c) zadost o pridéleni kapacity drahy do zmény rocniho jizdniho Fadu,
d) zadost o ad hoc pridéleni kapacity drahy.

Uc&astnici procesu pridélovani kapacity dréhy jsou:

e Zadatel;
e pridélce kapacity drahy:
- SZDC - odbor jizdniho Fadu,
- SZDC - odbor operativniho fizeni a vyluk,
- SZDC CDP Praha a CDP PFerov,
- na tratich provozovanych jinym provozovatelem dispecersky aparat provozovatele drahy.

Kontakty na provozovatele drah a dispelersky aparat provozovatele dréhy SZDC a ostatnich provozova-
tel( drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v ptiloze ,A”.

Pro vzajemnou spolupraci zadatell a pridélce kapacity v procesu pridélovani kapacity drahy se vyuzivaji
nasledujici informacni systémy:

a) Informacni systém pro sestavu rocniho jizdniho fadu IS KANGO - jedna se o komplex vzajemné
provazanych modulll, které umoZfiuji provadét sestavu ro¢niho jizdniho Fadu a jeho planovanych
zmén od pripravy potiebnych kmenovych dat pfes cast zadani podrobnych dat o kazdé poZzado-
vané vlakové trase a grafickou konstrukci jizdniho Fadu vlaku az po vytvoreni vSech potfebnych
datovych vystupt roéniho jizdniho Fadu.

b) Informacni systém RNE PCS - jedna se o koordinacni nastroj, ktery zajistuje vzajemnou spolu-
praci zadateld a pridélct kapacit véetné jejich vlastnich informaénich systém{ pFi definovani zado-
sti a ndsledné konstrukci mezistatnich vlakovych tras. Tento IS vyviji RNE a dopravciim je nabizen
zdarma. Blizsi informace Ize ziskat na webovych strankach RNE nebo je poskytne OSS.

c) Informacni systém KADR - slouzi pro zadavani nebo datovy pfijem ad hoc Zadosti a nasledné pfi-
déleni trasy pridélcem kapacity. Tento IS je poskytovén zadateldm zdarma. Podrobné informace
o podminkach pouzivani tohoto IS jsou uvedeny na Portalu provozovani drahy.

Zadatel podanim zadosti o kapacitu drahy vyjadiuje souhlas s podminkami uvedenymi v tomto Prohla-
Seni o draze.

4.3.1 Zdadosti do jizdniho Ffddu a jeho pravidelné zmény

4.3.1.1 Radna zadost o pFidéleni kapacity drahy do roéniho jizdniho Fadu

Tento proces se déli na logicky sled dil¢ich fazi, které jsou prizplsobeny sjednanému ¢asovému rozvrhu
konstrukce rocniho jizdniho radu.

Jednotlivé dil¢i faze obsahuji:

e prijeti Zadosti do roc¢niho jizdniho Fadu,



e predloZeni navrhu konstrukce tras vlakd,
e uplatnéni pfipominek zadateld,
e pridéleni kapacity drahy.

Pro sestavu ro¢niho jizdniho Fadu je ze strany SZDC nabizena technickd kapacita drahy, kterd vychazi
z infrastrukturniho vybaveni drahy. Na tuto zadost pridéli SZDC kapacitu drahy zadateli na dobu platnosti
ro¢niho jizdniho radu.

Technickd kapacita drahy udava maximalni rozsah dopravy pfi zohlednéni pozadavkd na potfebnou kva-
litu a pfedepsanou Udrzbu. Pfi zjistovani technické kapacity drahy se predpokladd plné personalni obsa-
zeni a provoz i téch zafizeni, ktera jsou toho Casu uzavrena, ale Ize je v pripadé potieby uvést do provozu.

Trasu a jizdni rad vlaku urcuje provozovatel drahy v rdmci posouzeni kapacity drahy pred naslednym pri-
délenim kapacity drahy. Piislu$né datové vystupy k roé¢nimu jizdnimu Fadu poskytuje SZDC pro dopravce
zdarma v elektronické verzi na webovém Portélu provozovani drahy.

4.3.1.2 Podani zadosti
O pridéleni kapacity drahy Zada Zadatel provozovatele drahy v souladu s ustanovenim kapitoly 4.2.1.1.
z&dost musi obsahovat véechny tdaje definované v kapitole 4.2.1.3.

Mezistatni zadost musi byt pfedem harmonizovana se spolupracujicimi Zadateli na okolnich Zeleznic-
nich infrastrukturach. To je zakladnim predpokladem pro pfrijeti této zadosti ke konstrukci. Pro zajisténi
harmonizace Zadosti mezi Zadateli slouzi IS RNE PCS. Pridéleni kapacity drahy a trasy na pohranic-
nim Useku je podminéno souhlasnym stanoviskem pridélce kapacity (manazera infrastruktury) sousedni
infrastruktury zalozenym na potvrzeni, ze doslo k podani shodné zadosti o pridéleni kapacity drahy
a trasy na navazujicim pohrani¢nim uUseku sousedni infrastruktury navazujicim Zadatelem a Ze této
zadosti bude vyhovéno.

Zadatel v zadosti mGze téz pozadat o pridéleni nabidkové trasy. Pridéleni nabidkové trasy neni zadateli
provozovatelem drahy garantovano.
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4.3.1.3 Prijeti zadosti o trasu

Provozovatel drahy pfijme Zadost, a pokud neni podana pfimo v IS, vlozi data ze zadosti do IS KANGO.
Neuplnost nebo v&cné chyby v ?adosti mohou byt divodem k jejimu odmitnuti a vraceni. Opé&tovné
podani této zadosti se posuzuje jako nova zadost véetné aktualizovaného data prijeti.

Provozovatel drahy po prijeti zadosti posoudi kapacitu drahy. V ramci posouzeni kapacity drahy pridéli
nabidkovou trasu nebo zkonstruuje vlakovou trasu a predlozi zadateli navrh jizdniho fadu vlaku. V pfi-
pad& mezistatni trasy je ndvrh jizdniho fadu vlaku na strané provozovatell drah koordinovan a spole¢né
predloZen Zadateldm. Pro koordinaci navrhd jizdniho Fadu vlaku slouZi IS RNE PCS. Navrh trasy pred-
kldda SZDC Zadateli prostirednictvim IS KANGO ¢&i IS RNE PCS nebo prostiednictvim datové komunikace
se systémem dopravce. SZDC mize dopravci predloZit vice ndvrhl jizdniho Fadu, nejvyse véak jeden
navrh na kazdy pozadovany den jizdy.

4.3.1.4 Akceptace navrhu jizdniho Fadu viaku

Zadatel posoudi navrh jizdniho fadu viaku a sdéli prfipominky k navrzenym trasdm nebo navrzené trasy
odsouhlasi. To provede obsluhou IS KANGO nebo pro vnitrostatni trasy téz pisemné, pro mezistatni trasy
soucasné obsluhou IS RNE PCS. Pisemné pripominky nebo pisemny souhlas zasle prostfednictvim elek-
tronické posty na SZDC, odbor jizdniho Fadu. V ptipadé mezistatni trasy, ktera je ze strany zadatell zajis-
tovéna ve vzajemné kooperaci, jsou pfipominky k trase fe$eny s vedoucim Zadatelem, jenz je nasledné
uplatni u provozovatell drah. Podrobnosti ohledné téchto procest stanovi priru¢ky RNE k IS RNE PCS.
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Zadatel své pripominky nebo akceptaci tras musi zaslat do terminu uzévérky pripominek Zadateld
k navrhu rocniho jizdniho Fadu. Pokud v tomto terminu zadatel nezasle své pripominky, povazuji se
navrzené trasy za akceptované.

Pripominky Zadatele vyFidi provozovatel drahy do terminu pridéleni kapacity drahy pro zadosti do ro¢niho
jizdniho radu.

Nelze-li vyhovét zadosti o kapacitu drahy ani po provedené koordinaci véech do&lych pozadavkd (viz
kapitola 4.4.1), sdéli tuto informaci provozovatel drahy Zadateli s tim, Ze neexistuje Zadna alternativa, jak
vyFidit jeho z&dost. Zadatel pak miZe opétovné podat svou zadost v novych terminech a novych pod-
minkach pro navrzeni vlakové trasy. Opétovné podani této Zadosti se posuzuje jako zadost nova, vcetné
jejiho data pfrijeti.

Po akceptaci trasy zadatelem pfidéli SZDC kapacitu dréhy této trase. Poté zpracuje navrzenou trasu
a jeji tdaje do pomicek roéniho jizdniho Fadu.

PFri vyfizovani zadosti do ro¢niho jizdniho Fadu se dodrzuji terminy definované evropskymi smérnicemi,
zakonem o drahach a jeho provadécimi vyhlaskami v aktualné platném znéni a dale terminy odsouhla-
sené RNE, organizaci evropskych provozovatell drah a pridélcd kapacity drahy, uvedené v kapitole 4.3.1.8.

4.3.1.5 Zména zadosti

Za zménu zadosti se povaZzuje zmé&na parametrd zadosti zadatelem v takové mite, Ze provozovatel drahy
musi zménit parametry jiz konstruované trasy. Rozhodnuti, zda zména parametr( zadosti vyvold zménu
konstrukce trasy, vydava provozovatel drahy.

Pokud zadatel zméni parametry své zadosti v obdobi mezi 16.4.2019 a 9.9.2019, dochazi ke zméné
zadosti, ktera se Fesi dvéma na sebe navazujicimi kroky:

e zrudeni plvodni zadosti,
e vytvoreni zadosti pro novou trasu — pozdni Zadosti s novym terminem postoupeni.
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4.3.1.6 Pozdni zadost o pfidéleni kapacity drahy do roc¢niho jizdniho Fadu

Tento proces fesi Zadosti do ro¢niho jizdniho fadu, které byly uplatnény po terminu 16.4.2019 nebo byly
po tomto terminu zménény.

Pro pozdni zadosti se konstruuji viakové trasy ve zbyvajici volné kapacité drahy se zohlednénim jiz pfi-
délenych tras.

Trasy konstruované pro pozdni Zadosti maji nizsi prioritu nez Zadosti o pridéleni kapacity drahy do roc-
niho jizdniho fadu.

Pro podani a prijeti zadosti o trasu, akceptaci navrhu roc¢niho jizdniho fadu a zménu zadosti plati pfimé-
rené ustanoveni kapitoly 4.3.1.1.

4.3.1.7 Zadost o pridéleni kapacity drahy do zmény roéniho jizdniho ¥adu

Provozovatel drahy nabizi zadateldim prijem zadosti do plénované zmény ro¢niho jizdniho Fadu.

Trasy v ramci zmény rocniho jizdniho Fadu se konstruuji ve zbyvajici volné kapacité drahy se zohledné-
nim jiz pridélenych tras a planovanych stavebnich praci.

Trasy konstruované na zakladé Zzadosti do zmény rocniho jizdniho radu maji nizsi prioritu nez zadosti
o pridéleni kapacity drahy uplatnéné drive.

Pro podani a prijeti Zadosti o trasu a akceptaci ndvrhu zmény rocniho jizdniho radu plati pfimérené usta-
noveni kapitoly 4.3.1.1.



4.3.1.8 Terminy pro sestavu roc¢niho jizdniho Fadu a jeho planované zmény

Rocni jizdni Fad 2020

PFijimani zadosti do 15. dubna 2019

Pfedlozeni navrhu ro¢niho jizdniho fadu

, Y 12. ¢ervna 2019
v osobni doprave

Y _ Navrh mezistatniho rocniho jizdniho fadu do 1. Cervence 2019
Radna zadost do rocniho
jizdniho radu Navrh roc¢niho jizdniho fadu v nakladni dopravée 1. Cervence 2019
Uzavérka pro ptipominky zadatell v ND 2. srpna 2019
Uzavérka pro pripominky zadatell v OD 9. srpna 2019
Termin pro pridéleni kapacity drahy 29. listopadu 2019
PFijimani zadosti od 16. dubna 2019
Pozdni zadost d ¢nih vt 4w , oy
.,OZ I:“ z?’os o rocniho Prijimani zadosti do 9. zari 2019
jizdniho radu
Termin pro pridéleni kapacity drahy 29. listopadu 2019
Zahajeni platnosti jizdniho fadu 15. prosince 2019
Konec platnosti jizdniho Fadu 12. prosince 2020

Terminy pro zadosti do planované zmény rocniho jizdniho fadu 2020

Zmény v osobni dopravé (OD) a v nakladni dopravé (ND)

Zména roéniho jizdniho PFijimani zadosti do 13. dubna 2020

Fadu Platnost zmény od 14. €ervna 2020

ND + OD

4.3.2 Ad hoc pridéleni kapacity drahy
V ramci ad hoc pridélovani kapacity drahy SZDC nabizi nasledujici produkty:

e zadost o dlouhodobé ad hoc pridéleni kapacity drahy, kdy doba od pfijeti Zadosti do prvniho poza-
dovaného dne odjezdu vlaku je 20 a vice pracovnich dni (véetné dne podani zadosti) a zaroven je
pozadovano 20 a vice dnd jizdy v rdmci jedné zadosti,

e zadost o ad hoc pridéleni kapacity drahy ,nad 3 dny”, kdy doba od pfrijeti zadosti do prvniho poza-
dovaného dne odjezdu vlaku je 3 a vice pracovnich dni (véetné dne podani Zadosti),

e zadost o ad hoc pridéleni kapacity drahy ,pod 3 dny”, kdy doba od pfijeti Zadosti do prvniho poza-
dovaného dne odjezdu vlaku je kratsi nez 3 pracovni dny (véetné dne podani zadosti),

e Zadost o ad hoc pridéleni kapacity drahy pro technicko-bezpecnostni zkousky draznich vozidel,

e zadost o ad hoc pridéleni kapacity drahy pro zkusebni jizdy vozidel neschvaleného typu nebo jizdy
vys$$i nez tratovou rychlosti,

e 7adost o ad hoc pridéleni kapacity drahy pro jizdy za G&elem Udrzby infrastruktury SZDC,

e Zadost o ad hoc pridéleni kapacity drahy pro jizdy z divodu omezeni provozovani drahy.

Zadost o ad hoc pridéleni kapacity dréhy pro jizdy z divodu omezeni provozovani drahy neni nutné poda-
vat v pfipadech, kdy dojde k omezeni provozovani drahy podle § 23c odst. 3 pism. a) zakona o drahach.

Trasu a jizdni fad vlaku urcuje provozovatel drahy v rdmci posouzeni Zadosti o kapacitu drahy.

Pro dlouhodobé zadosti, ad hoc zadosti a Zadosti ,nad 3 dny” provozovatel drahy v ramci pridéleni kapa-
city vytvofi a pridéli ad hoc trasy s vyFesenim konfliktd.
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Pro zadosti ,pod 3 dny” je na rozhodnuti provozovatele drahy, zda pfidéli ad hoc trasy s vyresenim kon-
fliktd (napt. pridéli nabidkové trasy ve zkonstruované poloze), nebo pridéli trasy ve zbytkové kapacité
dréhy s vyredenim konfliktl v rdmeci operativniho Fizeni provozu.

4.3.2.1 Podani zadosti
O pridéleni ad hoc kapacity drahy zada Zadatel pridélce kapacity elektronicky:

e datovou komunikaci z vlastniho IS Zadatele do IS provozovatele dréahy - IS KADR. Pred zahajenim
datové komunikace musi byt vydan souhlas provozovatele drahy se spravnosti vytvorené datové
komunikace. Podminky pro pfipojeni datové komunikace IS Zadatele sdéli provozovatel drahy;

e prostfednictvim formulafe webové aplikace IS KADR umisténé na Portalu provozovani drahy
(http://provoz.szdc.cz/KADR);

e U mezistatnich zadosti téz prostrednictvim IS RNE PCS. O zahajeni datové komunikace mezi IS
RNE PCS a IS KADR bude SZDC informovat na Portéalu provozovani drahy.

z&adost musi obsahovat véechny tdaje definované v kapitole 4.2.1.3.

Mezistatni zadost musi byt harmonizovana se spolupracujicimi zadateli na okolnich Zeleznic¢nich infra-
strukturach. To je zakladnim predpokladem pro pfijeti této zadosti ke konstrukci. Pridéleni kapacity
drahy a trasy na pohrani¢nim Useku je podminéno souhlasnym stanoviskem pridélce kapacity (manazera
infrastruktury) sousedni infrastruktury zaloZzenym na potvrzeni, ze doSlo k podani shodné Zadosti o pfi-
déleni kapacity drahy a trasy na navazujicim pohrani¢nim uUseku sousedni infrastruktury navazujicim
7adatelem a Ze této zadosti bude vyhovéno.

Zadatel v zadosti mze téz pozadat o pridéleni nabidkové trasy. Pridéleni nabidkové trasy neni zadateli
provozovatelem drahy garantovano.

V pripadé zadosti o kapacitu uplatnénou ,pod 3 dny” predklada Zzadatel tuto zadost v dobé delsi nez
12 hodin pred odjezdem vlaku z vychoziho dopravniho bodu / vstupu na infrastrukturu SZDC. Zadatel
mdzZe zadat i v dobé krat$i, SZDC véak negarantuje véasné vyftizeni jeho zadosti.
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4.3.2.2 Prijeti Zadosti o kapacitu drahy

SZDC prijme zadost zadatele o ad hoc pridéleni kapacity drahy prostiednictvim IS KADR. Pokud 7adost
neni Uplnd nebo obsahuje vécné chyby, mize to byt divodem k jejimu odmitnuti a vraceni. Op&tovné
podani této zadosti se posuzuje jako nova zadost véetné aktualizovaného data prijeti.

Zadost o pridéleni kapacity drahy je posuzovéna ze strany SZDC pouze v ramci volné kapacity drahy,
zbylé po ukonceni procesu pridéleni kapacity drahy do roc¢niho jizdniho fadu a po dofreseni vSech pred-
chozich ad hoc zadosti na pridéleni kapacity drahy. Na zadost zadatele SZDC pridéli kapacitu dréhy na
dobu do planované zmény roéniho jizdniho Fadu s tim, Ze pro kazdych 30 dni mdZe provést samostatné
posouzeni zadosti a nasledné pridéleni kapacity drahy.

V pribéhu celého procesu pridélovani kapacity drahy SZDC (zce spolupracuje s ostatnimi provozovateli
drah na tzemi CR, ktefi jsou zodpovédni za zpracovani jizdniho fadu vlaku.

Pro vzdjemnou spolupréci pti pridélovani kapacity drahy, jez prekraduje sit jednoho pFidéice kapacity, se
v pfipadé potfeby zfizuje spoleéna komise, kterou tvoii zastupci dotéenych pridélch kapacity.

SZDC po prijeti zadosti posoudi kapacitu drahy, v rémci které uréi jizdni rad vlaku a predlozi ho zadateli
jako nadvrh. SZDC mizZe zadateli piedloZit vice ndvrhl jizdniho Fadu, nejvyse véak jeden ndvrh na kazdy
pozadovany den jizdy.



V pripadé konfliktu pfi konstrukci jizdniho Fadu ma prednost ta Zadost, ktera byla prijata dfive. PFi
soubé&hu Zadosti pfednostné pfidéli nevyuzitou kapacitu drahy Zadateli, ktery hodla zajistovat dopravni
obsluznost.

Provozovatel drahy pro mezistatni zadosti o kapacitu zajisti ve spolupraci s provozovateli infrastruktur
a pridélci kapacity drahy na ostatnich infrastrukturach koordinovanou nabidku vlakové trasy. Pridéleni
kapacity drahy a trasy na pohrani¢nim Useku je podminéno souhlasnym stanoviskem pridélce kapacity
(manazera infrastruktury) sousedni infrastruktury zaloZzenym na potvrzeni, ze dosSlo k podani shodné
zadosti o pridéleni kapacity drahy a trasy na navazujicim pohrani¢nim Useku sousedni infrastruktury
navazujicim Zadatelem a Ze této zadosti bude vyhovéno.

4.3.2.3 Akceptace navrhu trasy

Zadatel posoudi navrzenou trasu a sdéli pfipominky k navrzenému jizdnimu iaddu vlaku nebo navrzenou
trasu odsouhlasi. To provede obsluhou IS.

Zadatel své pripominky nebo akceptaci trasy musi zaslat

e do 24 hodin po obdrzeni nabidky trasy, nejpozdéji vSak do 2 hodin pfed navrzenym ¢asem odjezdu
z vychozi stanice u zadosti o kapacitu ,nad 3 dny”,

e do 2 hodin po obdrzeni nabidky trasy, nejpozdé&ji vsak do 2 hodin pfed navrzenym ¢asem odjezdu
z vychozi stanice u zadosti o kapacitu ,pod 3 dny”,

jinak se povazuje navrh provozovatele drahy za akceptovany.

Zadatel méa téZ moznost souhlasit s ndvrhem trasy predem jiz pii podani zadosti. V tomto piipadé dochazi
po zpracovani navrhu jizdniho fadu vlaku téz k automatickému pridéleni kapacity drahy.

PFipominky Zadatele vyfidi provozovatel drahy co nejdfive, maximalné do ¢asu odjezdu vlaku z vychoziho
dopravniho bodu.

Provozovatel drahy mize také zaslat zadateli informaci, e neexistuje zadna alternativa, jak vyfidit jeho
74dost o kapacitu. Zadatel pak mdze opétovné podat svou 7adost v novych terminech a novych pod-
minkach pro navrzeni vlakové trasy. Opétovné podani této zadosti se posuzuje jako zadost nova, véetné
jejiho data prijeti.

Po akceptaci trasy zadatelem ptidéli SZDC kapacitu drahy této trase. Poté zpracuje navrZzenou trasu
a jeji udaje do SPIS.

V pripadé zadosti o ad hoc kapacitu na tratich s vylukou dopravni sluzby (viz kapitola 3.5.3) je Zada-
tel povinen, vyjma pripadl zadosti z divodu omezeni provozovani drahy, pozadat o kapacitu nejméné
3 pracovni dny pfred planovanou jizdou, pozaduje-li Upravu rozsahu vyluky dopravni sluzby. Provozovatel
drahy posoudi moznost Upravy rozsahu vyluky dopravni sluzby a vyrozumi Zadatele.

s vz

4.3.2.4 Termin vyFizeni zadosti o pridéleni ad hoc kapacity drahy

Na zadosti o pridéleni kapacity drahy odpovi pfidélce kapacity v co mozna nejkratsSi dobé, nejdéle vSak
do 5 pracovnich dnl od jejich doruceni. Na z&dosti o pridé&leni kapacity drahy podané v dobé& del$i nez
12 hodin pied odjezdem vlaku z vychoziho dopravniho bodu/vstupu na infrastrukturu SZDC navic odpovi
pridélce kapacity nejpozdéji do poZzadovaného ¢asu odjezdu vlaku z vychoziho dopravniho bodu / vstupu
na infrastrukturu SZDC.

Odpovédét Ize i zménou stavu Zadosti v IS KADR.
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4.4 Proces pridéleni kapacity drdahy

Nepiesahne-li pocet 7adosti kapacitu drahy, postupuje SZDC tak, aby nedo$lo ke zvyhodnéni nékterého
7adatele. Pfesahne-li pocet zadosti kapacitu drahy, postupuje SZDC podle zésad procesu koordinace
zadosti a prioritnich kritérii (viz dale).

4.41 Proces koordinace

Nelze-li uspokojit vSechny uplatnéné pozadavky na pridéleni volné kapacity drahy do roc¢niho jizdniho
Fadu, provede SZDC koordinaci fadnych ?adosti zadatell a navrhne véem Zadateldm v pfiméfené mire
jinou vhodnou kapacitu drahy, kterd nemusi odpovidat v plném rozsahu jednotlivym Zadostem.

Nelze-li uspokojit véechny uplatnéné pozadavky na pfidéleni volné kapacity drahy, je SZDC opravnéna
prednostné pridélit kapacitu drahy v tomto poradi:

a) pozadavky na pridéleni volné kapacity drahy za Ucelem provozovani drazni dopravy na zakladé
smlouvy o verejnych sluzbach v prepraveé cestujicich:
1) vlaky nadregiondlniho nebo mezinarodniho charakteru,
2) vlaky v Uzemnim obvodu kraje,
3) vlaky v izemnim obvodu obce,

b) poZadavky na pridéleni volné kapacity drahy za Gc¢elem provozovani kombinované dopravy,

c) pozadavky na pridéleni volné kapacity drahy za Ucelem provozovani mezinarodni nakladni drazni
dopravy,

d) pozadavky na pridéleni volné kapacity drahy za Ucelem provozovani drazni dopravy v rozsahu dle
ramcové smlouvy,

e) pozadavky na pridéleni volné kapacity drahy za Ucelem provozovani pravidelné mezistatni osobni
dopravy,

f) pozadavky na pridéleni volné kapacity drahy za Ucelem provozovani pravidelné vnitrostatni osobni
dopravy,

g) pozadavky na pridéleni volné kapacity drahy za ucelem provozovani pravidelné vnitrostatni
nakladni dopravy,

h) pozadavky na pridéleni volné kapacity drahy za Ucelem provozovani ostatni dopravy.

Prednostni pridéleni kapacity drahy SZDC s prislusnymi zadateli projednd; v piipadé potfeby se primé-
fené pouzije postup podle prvniho odstavce.

V procesu pridélovani kapacity drahy pro pozdni zéddosti do rocniho jizdniho Ffadu, pro zédosti do pravi-
delné zmény rocniho jizdniho Fadu a pro zadosti v rdmci pridéleni kapacity ad hoc jsou konflikty v pfFi-
délovani kapacity dréhy fedeny tak, Ze je upfednostnéna ta zadost, kterd byla doru¢ena na SZDC dFive.

4.4.2 Proces vyredeni sporu

Nesouhlasi-li zadatel s provedenou koordinaci Fadnych Zadosti, sdéli svlj nesouhlas spoleéné s odd-
vodnénim, pfip. ndvrhem alternativniho fedeni koordinace fadnych zadosti, pisemné do 5 dnl ode dne
doruceni ndvrhu na pridéleni kapacity drahy SZDC. SZDC vyfiidi nesouhlas nejpozdé&ji do 10 pracovnich
dnd ode dne doruéeni nesouhlasu Zadatele.

Zadatel o pridéleni kapacity drahy, kterému SZDC nevyhovéla ani po ukonéeni procesu koordinace poza-
davkd, je opréavnén pozadat Utad pro pristup k dopravni infrastruktufe (viz. kapitola 1.1.1.2) o prezkou-
mani, zda rozsah pridélené kapacity drahy nebo postup pfi jejim pridéleni nejsou v rozporu se zakonem
o drahach.

Zjisti-li UFad pro pFistup k dopravni infrastruktufe, Ze rozsah pridélené kapacity dréhy je v rozporu se zako-
nem o drahach, uloZi pfidélci povinnost nové pridélit kapacitu drahy a stanovi mu zplsob tohoto pFidéleni.



4.4.3 Vycerpand kapacita drdahy

V pripadech, kdy po koordinaci pozadovanych tras a konzultacich s Zadateli nebude mozné adekvatnim
zplisobem uspokojit zadosti o volnou kapacitu dréhy, vyhlasi SZDC na prisluny element infrastruktury,
na kterém k této situaci doslo, vycerpani kapacity drahy. SZDC ozndmi tuto skute¢nost na Portélu pro-
vozovani drahy prokazatelné véem Zadateldm, se kterymi mé uzavirenou smlouvu dle kapitoly 2.3.1 nebo
2.3.2.

SZDC je opravnéna omezit pridélovani kapacity drahy na Useku infrastruktury, pro ktery poptavka po
kapacité dradhy nem(ze byt uspokojena b&hem uréitych ¢asovych obdobi ani po koordinaci rliznych
zadosti na kapacitu drahy, tj. v pfipadé vycerpané kapacity drahy.

SZDC je opravnéna odebrat Zadateli pfidélenou kapacitu drahy na Useku drahy, kde doslo k vycerpani
kapacity, nebo na Useku, kde je planované omezeni provozovani drahy, v pfipadé, ze pridélené trasy
vlak{ podle jizdniho FAdu nejsou na tomto Useku vyuZivény alespofi na 75 % v prib&hu jednoho mésice.
Uvedené opravnéni odebrat kapacitu drahy se nevztahuje na pfipady, kdy k necerpani kapacity drahy
dojde z dlvod{ na strané provozovatele drahy.

Je-li dana infrastruktura provozovatelem drahy prohlasena za infrastrukturu s vycerpanou kapacitou
dréhy, pouzivd SZDC pro pridélovani této kapacity drahy kritéria priorit procesu koordinace podle kapi-
toly 4.4.1.

4.4.4 Dopad rdmcovych dohod

V pripadé koordinace Zadosti je Zadostem, které jsou podany v souladu s uzavienou ramcovou smlouvou,
pridélena kapacita drahy s prednosti dle kapitoly 4.4.1.

4.5 Pridéleni kapacity drdhy pro Udrzbu, obnovu
a rozvoj infrastruktury

SZDC jako organizace, kterd vykonavéa funkci vlastnika dréhy u drah v majetku statu, provadi v sou-
ladu s ustanovenim § 20 zdkona o drahach udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji provo-
zuschopnost a pecuje o rozvoj a modernizaci drahy celostatni a drah regionalnich v rozsahu nezbytném
pro zajisténi dopravnich potfeb statu a dopravni obsluznosti Gzemi kraje.

Z tohoto divodu SZDC realizuje rozsahly program rozvoje a Udrzby Zelezniéni sité. Realizace tohoto
programu ma vyznamné dopady na mnozstvi dostupné kapacity drahy, a to jak ve formé uzavfeni Casti
infrastruktury, tak i ve formé omezeni rychlosti na dotéenych Usecich drahy. Seznam planovanych docas-
nych omezeni kapacity dréhy (dale jen ,DOK"), které pldnuje SZDC realizovat, je publikovén na interne-
tovych strankach SZDC (www.szdc.cz/vyluky.html), a to v nasledujicich terminech:

e do 14. prosince 2018 na obdobi platnosti jizdniho rfadu 2020 v rezimu druhého aktualizovaného
zverejnéni dle prilohy VII smérnice EP a Rady 2012/34/EU (dale jen prilohy VII),

o do 14. prosince 2018 na obdobi platnosti jizdniho fadu 2021 v rezimu prvniho zvefejnéni dle pfilohy VII,

e do 14. srpna 2019 v rezimu zverejnéni DOK s nizkym vlivem dle odstavce 12 prilohy VII na obdobi
jizdniho Fadu 2020.

SZDC ozndmi zadateldm o kapacitu dréhy takové DOK (jiz publikovana v rezimu druhého zvefejnéni dle
prilohy VII), u kterych predpoklada, vzhledem k vlivu omezeni, zapracovani snizeného pridélu kapacity
drahy v ramci konstrukce roc¢niho jizdniho fadu, a to v terminu do 14. prosince 2018. U takto vyhlasenych
DOK ma SZDC za to, ze béhem pridélu kapacity dojde, vzhledem ke konkrétnim parametrtim konkrétniho
DOK, k situaci, kdy nebude mozné uspokojit vSechny doslé zadosti o pridéleni kapacity drahy. V takovém
pfipadé SZDC ptistoupi ke koordinaci zadosti dle ustanoveni kapitoly 4.4.1.
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4.5.1 Konstrukce nabidky ndhradnich tras

U DOK publikovanych v ramci pravidel uvedenych v odst. 12 pfilohy VII s poZzadavkem na konstrukci
vylukového nékresného jizdniho Ffadu zpracovéva SZDC pro dopravce nabidku nahradnich tras viakd,
a to dle nasledujicich pravidel:

e Nabidka tras bude predlozena 4 mésice pred zahajenim konani predpokladaného DOK.

e Nabidka bude zpracovana formou studie JR na obdobi 2hodinové denni $pi¢ky v zavislosti na
dostupnosti readlnych dat prislusného rocniho jizdniho fadu a s vyznacenim predpokladanych
dopravct viakd, prip. linek taktové dopravy (jsou-li tyto Gdaje znédmy).

e U zvefejnénych DOK bez pldnovaného zpracovani vylukového nakresného jizdniho Fadu sdéli SZDC
predpokladany vliv DOK v rdmci jeho projednéni s dopravci. V takovém piipadé SZDC predpoklada
upusdténi od konstrukce studie, a to vyjma pFipadd, kdy o jeji zpracovani pozada alespori jeden
z dopravcid nejpozdé&ji v terminu 5 mésicl pred zahajenim konani ptedpokladaného DOK. V tako-
vém pripadé SZDC pozadavku na zpracovéni studie vyhovi.

e Studie pro obdobi Spicky je predpokladanym vstupem pro naslednou konstrukci vylukového
nakresného jizdniho Fadu. SZDC se v takovém ptipadé zavazuje usilovat o minimalni odchylku
tras vylukového nakresného jizdniho Fadu od publikované studie vyjma pripadQ, kdy studie nebyla
zpracovana podle realnych dat pfislusného rocniho jizdniho fadu, nebo pokud dotcéeni dopravci
spole¢né se SZDC naleznou jiné, konsenzudlné prijaté resent.

Pridélend kapacita drahy mGze byt upravena, nebo dokonce odebréna, pokud to bude nutné v souvislosti
s realizaci akci z pldanu DOK. Dopravci budou o potrebé upravit ¢i odebrat jiz pfidélenou kapacitu
informovani neprodlené, nejpozdéji vsak 60 dni pred zahajenim akce. V pripadé konani akce se
schvalenym pozZadavkem na konstrukci vylukového nakresného jizdniho radu jim bude zaslan navrh vylu-
kového nakresného jizdniho fadu nejméné 45 dnl pred terminem pldnovaného omezeni provozovani
dréhy. Piipadné odebrani kapacity drahy bude provedeno nediskriminaénim zplsobem tak, aby podil tras
odebranych zadateli odpovidal podilu jemu pridélenych tras na dotéeném Useku pred vznikem omezeni.

PFi Upravé pridélené kapacity dle ustanoveni predchoziho odstavce se bude provozovatel drahy snazit
o minimalizaci odchylky od pridéleného jizdniho fadu. PFi vlastni Upravé vedeni tras bude provozovatel
drahy postupovat podle nasledujicich pravidel priorit:

1) Efektivni vyuziti dostupné kapacity drahy dle ustanoveni § 21 a 22 vyhlasky 173/1995 Sb.

2) Srovnatelny a nediskriminaéni rozsah restrikci do jiz ptidélené kapacity drahy vici véem dotéenym
dopravcim dle ustanoveni § 23b zdkona 266/1994 Sb.

3) Prednost vlak{ dle ustanoveni § 22 vyhladky 173/1995 Sb.

Zadatelé maji v tomto pripadé narok na vyuziti ndhradni kapacity drahy nebo na vraceni uhrazené ceny
za pridéleni kapacity drahy v souladu s ustanovenim kapitoly 4.6.



VysSe uvedeny postup zahrnuje nasledujici faze:

Pfedlozeni ro¢niho planu DOK v rezimu prvni publikace dle pfilohy VII 24 mésici"
Projednani ro¢niho planu DOK s zadateli pred prvni publikaci dle pFilohy VII 24 mésicd?
Publikace ro¢niho planu DOK v rezimu prvni publikace dle pfilohy VII 24 mésici”
Koordinace uré¢enych DOK s navazujici siti 18/13,5 mésici®

Projednani zmén roc¢niho planu DOK s zadateli pfed druhou publikaci dle

- 12 mésicd®
prilohy VII esicu

Publikace ro¢niho planu DOK v rezimu prvni publikace dle pfilohy VII 12 mésicl®
Projednani pripadnych zmén roc¢niho planu DOK po druhé publikaci s zadateli 4 mésice"
Publikace DOK s nizkym vlivem dle ¢l. 12 prilohy VII 4 mésice”
Informovéani dopravcd o ,nab|'zelny'/ch Fraséch, pro,vy'/ll{ky fe schvalenym poza- 4 mésice™
davkem na konstrukci vylukového nakresného jizdniho radu

Informovani dopravcl o planovaném DOK 90 dni™
Predlozeni navrhu vylukového nakresného jizdniho Fadu (je-li konstruovan) 45 dni™
Uzdvérka pripominek dopravcl k navrhu vylukového nédkresného jizdniho 40 dni*
fadu (je-li konstruovan)

Uzavérka opatfeni dopravcl do vylukového rozkazu 20 dni™
Ukonceni tvorby vylukového rozkazu a vydani vylukového rozkazu a vyluko- 15 dni*

vého nakresného jizdniho fadu (je-li konstruovan)

) Pfed pridélenim kapacity do rocniho jizdniho fadu - viz kapitola 4.3.1.8.
) Pfed zahajenim vyluky.

SZDC pro potieby diagnostiky a méfeni infrastruktury stanovuje tam, kde je to mozné, rezervni kapacitu
drahy ve vysi 10 % technické kapacity drahy prislusného Useku traté.

Tuto kapacitu drahy mohou vyuzivat:

a) Zadatelé, ktefi budou prepravovat material, zafizeni a technické prostfedky pro diagnostiku
a méreni, Udrzbu, obnovu a zvyseni propustnosti trati, popf. tyto ¢innosti pfimo provadéji,

b) Zadatelé, jejichZ kapacita drahy pfidélend SZDC je omezena provadénou udrzbou, obnovou a zvy-
Sovanim propustnosti trati, a to pouze v rozsahu snizujicim toto omezeni a v pfipadé, ze tato
kapacita neni vyuzita podle bodu a),

c) ostatni zadatelé v pripadé€, Ze tato kapacita neni vyuzita podle bodu a) nebo b).

4.5.2 Proces pridéleni rezervni kapacity drdhy pro udrzbu, obnovu
a zvysSeni propustnosti

Kapacita drahy je pridélovéna zadatelim postupem uvedenym v kapitole 4.3.2.

SZDC v piipadé zadosti o pridéleni této kapacity drahy bere zietel na jeji icel a tomu prizplisobuje prio-
rity pFi jejim pridélovani. SZDC mize zamitnout zadost zadatele o rezervni kapacitu drahy pro udrzbu,
obnovu a zvyseni propustnosti trati v pripadé, Zze tato nenapliiuje jeji ucel.
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4.6 Nevyuziti pridélené kapacity drahy / Pravidla pro
vzddni se kapacity

Zadatel nemlze pridélenou kapacitu drahy prevést na jiné osoby, pFicemz vyuZiti kapacity pridélené
zadateli, ktery neni drzitelem platné licence, dopravcem uvedenym v zadosti se za prevod kapacity
nepovazuje.

Pokud ?adatel z jakéhokoli dlvodu nehodla vyuzit pfidélenou kapacitu drahy, pFip. hodld omezit rozsah
nebo ¢etnost jizd viakl v uréitych dnech nebo v urditém obdobi, je povinen se u SZDC vzdat pridélené
kapacity drahy.

Vzdani se kapacity drahy se provadi:

e obsluhou IS KANGO, u vnitrostétnich tras v piipadé vzdani se do pravidelné zmény ro¢niho JR téz
pisemné&, pii¢emz terminem podani se rozumi datum a ¢as doruceni zadosti SZDC, u mezistatnich
tras téz obsluhou IS RNE PCS,

e obsluhou IS KADR nebo datovou komunikaci mezi IS zadatele a IS KADR.

Takto uvoln&na kapacita drahy mdze byt pak pridélena jinému Zzadateli.

Pokud se zadatel vzda pridélené kapacity drédhy méné nez jeden mésic pred planovanym dnem jizdy
mimo termin pravidelné zmény JR z dlvodu na strané Zadatele, pripadné mu pridélend kapacita drahy
propadne z divodu zpozdéni viaku vétéiho nez 1 200 minut z ddvodu na strané zadatele, nebo pridélenou
kapacitu drahy nevyuZije, je povinen uhradit pridélci kapacity sankci (viz kapitola 6.4.1).

Pokud zadatel nem@ze vyuzit pridélenou kapacitu drahy z divod{ lezicich na strané SZDC, sankce dle
predchoziho odstavce se neuplatfiuje a zadatel mé& pravo vyuzit ze strany SZDC nabizenou nahradni
kapacitu drahy (odklony). Tato nahradni kapacita drahy se pridéluje bezplatné.

Pokud Zadatel nem@ze vyuzit pridélenou kapacitu drahy v celé délce vlakové trasy pridélené kapacity
drahy z dlvodi leZicich na strané SZDC a nevyuZije prdva na bezplatné pridéleni néhradni kapacity
dréhy, mlZe poZadovat vraceni uhrazené ceny za pfidéleni kapacity drahy za dny, kdy nemohl vyuZit
kapacitu drahy v pIné vysi. SZDC je povinna v takovém piipadé zadosti vyhovét.

4.6.1 Pravidla pro vyuziti pridélené kapacity drahy

Kapacita drahy se povazuje z pohledu pridélené trasy vlaku za vyuzitou v konkrétnim dni, byla-li v tomto
dni pouZita alespofi mezi dvéma dopravnimi body. To znamena, Ze Zadatel nemdZe uplatnit nasobné
vyuziti jednoho obchodniho piipadu (TR ID) a jednoho pridéleného datového JR (PA ID) pro vice vlakd
pro konkrétni den. Ustanoveni tohoto odstavce nema vliv na posuzovani vyuziti kapacity ve vazbé na
jednotlivé mezistani¢ni Useky, jak je uvedeno v kapitole 4.4.3.

Pouzitim trasy na jednom mezistani¢nim Useku v jednom c¢asovém obdobi propada zadateli pravo na
vyuziti pridélené trasy na dalSich plvodné ptidélenych Usecich.

Dopravce mlze vyuzit ptidélenou kapacitu pouze takovym zplsobem, aby v zddném bodé trasy nedolo
k odchylce od pridélené casové polohy vétsi nez 3 hodiny pred pridélenou trasou (naskok) nebo 20 hodin
po pridélené Casové poloze (zpozdéni). Pokud bude dopravce pozadovat odchylku vyssi, je povinen podat
Zadost o nové pridéleni kapacity drahy.



4.6.2 Odebrani pridélené kapacity drahy
SZDC je opravnéna odebrat Zadateli pridélenou kapacitu drahy v piipadé, ze:

a) nebyla po obdobi jednoho mésice vyuZzivana;

b) jsou pro to splnény podminky stanovené v Prohlaseni o draze;

c) dopravce prestal splfovat podminky pfistupu na drahu uvedené v ¢lanku 2.2.2 tohoto Prohlaseni
o draze;

d) Zadatel neuhradil ve smluvni Ih{té splatnosti vyfakturovanou cenu za pridéleni kapacity drahy
nebo cenu za pouZiti drahy jizdou vlaku nebo za poskytnuté sluzby nebo sankci za
nevyuzitou nebo odfeknutou pfidélenou kapacitu drahy a neudinil tak ani v nahradni [hGté
stanovené v pisemné upomince obsahujici upozornéni na zastaveni pridélu kapacity drahy a
odebrani jiz pfidélené kapacity drahy;

e) dopravce uziva drahu v rozporu s pridélenou kapacitou drahy;

f) u trasy doslo k odfeknuti/odejmuti kapacity drahy na sousedni infrastrukture;

g) je to stanoveno pravnimi predpisy;

h) tak bylo rozhodnuto pravomocnym rozhodnutim organu verejné moci.

SZDC je také oprdvnéna omezit zadateli pridélenou kapacitu drahy v pfipadé, Ze ptidélend kapacita
dréhy byla z dGvodd na jeho strané po obdobi jednoho mésice vyuzivdna z méné nez 25 % pridé&lenych
vlakovych kilometrl. Za dlvody na strané Zadatele se povazuji véechny divody, které nejsou na strané
pridélce kapacity, provozovatele dréhy, statni spravy a samospravy a které nejsou zplsobeny mimorad-
nou udalosti nebo vyssi moci.

SZDC je také opravnéna pozadovat po zadateli omezeni rozsahu nebo &etnosti jizd vlakd v uréitych dnech
nebo v urcitém obdobi, tj. vzdani se kapacity drahy, ktera byla po obdobi jednoho mésice vyuzivana z méné
nez 50 % pridélenych vlakovych kilometrd, pokud to nebylo zplsobeno dlivody, jeZ zadatel nemohl ovlivnit.

4.7 Mimorddné zdsilky a preprava nebezpecnych véci

4.71 Mimorddné zdasilky

Dopravce je povinen projednat s provozovatelem drahy kazdou pfepravu mimoradné zasilky podle vnitfF-
niho predpisu touto prepravou dotéeného provozovatele drahy.

Projednani podminek mimoradné prepravy musi byt se vSemi pfepravou dotenymi provozovateli drahy
ukonceno pred jejim zahajenim.

Oznaceni mimoradné zasilky a Cislo souhlasového znaku k dopravé mimoradné zasilky je dopravce povinen
uvést do informacniho systému provozovatele drahy v souladu s vnitfnim predpisem provozovatele drahy.

4.7.2 Preprava nebezpecnych véci

Dopravce je pFi prepravé nebezpednych véci povinen dodrzovat Rad pro mezinarodni Zelezni¢ni prepravu
nebezpecnych véci (RID) v platném znéni a narodni obecné platné pravni predpisy pro ochranu Zivotniho
prostredi pFi zahajeni takovéto prepravy, popf. dalsi vnitfni pfedpisy a dokumenty provozovatele drahy.

Dopravce smi prepravovat nebezpecné véci podle RID za podminek v RID uvedenych. PF¥i prepravach
nebezpecnych véci musi dopravce zajistit, aby provozovatel dréhy mél k dispozici informace minimalné
v tomto rozsahu:

e slozeni vlaku,
e umisténi vozu s nebezpecnymi vécmi ve vlaku,
e UN Cisla prepravovanych nebezpecnych véci,
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e pritomnost nebezpecnych véci balenych v omezenych mnozstvich podle kapitoly 3.4 RID, pokud
jsou prepravovany jen nebezpecné véci balené v omezenych mnozstvich a je vyzadovano oznaceni
vozu nebo velkého kontejneru podle kapitoly 3.4 RID,

e hmotnost prepravovanych nebezpecnych véci.

Dopravce tyto Udaje preda do IS provozovatele drahy jesté pred odjezdem vlaku z vychozi stanice, popf.
z mista zarazeni vozu s nebezpecnymi vécmi do vlaku.

Odstaveni voz{ s nebezpe&nymi vécmi musi byt ze strany dopravce predem projednano s provozovate-
lem drahy. Zejména musi byt dohodnuto a ze strany provozovatele drahy odsouhlaseno:

e misto odstaveni voz{ s nebezpeénymi vécmi (stanice, kolej),

e doba odstaveni voz{ s nebezpeénymi v&cmi,

e zda bude nad vozy s nebezpecnymi vécmi zfizen dohled a kdo jej zajisti,
e kde bude ulozena dokumentace o vlaku a prfepravni doklady.

Postupy pfi mimoradnych uddlostech (Uniky, havarie apod.) jsou rfeSeny vnitfnimi predpisy a dalSimi
dokumenty provozovatele drahy. Vlastni postupy respektujici zasady stanovené provozovatelem drahy
je dopravce povinen provozovateli drahy na zadost poskytnout.

Dopravci a ostatni pravnické Ci fyzické osoby podilejici se na prepravé vysoce rizikovych nebezpecnych
véci musi pfijmout a aplikovat takova bezpecnostni opatfeni, aby byla zajisténa bezpecna manipulace
a pfeprava nebezpecnych véci, a to tak, ze stanovi odpovédnosti a pravidla pro manipulaci tzv. Bezpec-
nostnim planem. Tento bezpecnostni plédn zpracuje dopravce v souladu s bezpecnostnim pldnem SZDC
pro prepravy vysoce rizikovych nebezpecnych véci podle RID (zpracovanym podle 1.10.3.2 RID) a inter-
nimi nouzovymi plany pro sefadovaci stanice provozovatele drahy. Vysoce nebezpecnymi vécmi podle
RID se rozuméji ty, které jsou potencidlné zneuzitelné pfi teroristickych akcich a které mohou vyvolat
v jejich disledku vazné nasledky, jako jsou hromadné ztraty na lidskych Zivotech nebo hromadnéa naka-
za. Prehled vysoce rizikovych nebezpecnych véci je uveden v kapitole 10 RID.

PFi ohlasovani mimoradné udalosti musi byt soucasti ohlaseni i informace o pritomnosti pfepravovanych
nebezpecnych véci podle RID.

Kontakty na provozovatele drah regionalnich jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v priloze ,A”".

4.7.3 Mimoradnosti na viaku

Dopravce je povinen oznamit provozovateli vSechny mimoradnosti na vlaku, a to dfive, nez se jeho jizda
uskutecni. Za mimoradnost na vlaku se povazuje:

a) zarazeni mimoradné zasilky,

b) vlak jedouci v kédu pro kombinovanou dopravu,

c) preprava nebezpecnych véci (s kdédovym oznacenim dle RID),

d) vojenska preprava,

e) preprava cestujicich ve vlacich nakladni dopravy (kromé pravidelné prepravy),

f) prekrodeni normativu délky dle ustanoveni pfisluénych tabulek tratovych pomérd,

g) snizeni rychlosti vlaku oproti stanovené rychlosti o 10 a vice km/h,

h) prfeprava specialnich hnacich vozidel,

i) vSechny ostatni prepravy, pro které je vydano jakékoliv omezujici opatfeni pro jejich jizdu na
pozadované trase (napf. zkusebni jizdy, zafazeni vozidel, pro ktera plati rychlostnik R, apod.),

j) manipulace po trase nebo zména technologie prace na zadost dopravce, odchylné od platnych
pomucek GVD,

k) zpozdéni soupravového nebo lokomotivniho vlaku jedouciho pro viak osobni dopravy.

Nahlaseni mimoradnosti na vlaku se provadi v souladu s vnitfnimi predpisy provozovatele drahy.



4.7.4 Mimordadné podminky pro zkousky drdaznich vozidel

Z&dosti o pridéleni kapacity drahy pro technicko-bezpeénostni zkousky dréznich vozidel, zkoudky draz-
nich vozidel neschvaleného typu nebo jizdy vy$séi nez tratovou rychlosti fe$i SZDC v rezimu pridéleni
kapacity drahy ad hoc (viz kapitola 4.3.2). Neni-li nalezena zadna trasa, ktera splfuje pozadavky zku-
Sebni jizdy a pfitom neovlivitiuje ostatni trasy, je mozné pridélit kapacitu drahy az poté, co si zZadatel
zajisti souhlas ostatnich Zadatel( s narugenim jejich tras.

SZDC je opravnéna v pripadé takovychto zku$ebnich jizd Gctovat Zadateli smluvni cenu za pridéleni
kapacity drahy podle kapitoly 6.3.1 (produkty TB a ZK).

V pfipadé, Ze je vozidlo neschvaleného typu v ramci zkusebniho provozu nasazeno do pravidelného pro-
VOzU a neni zpracovano mimoradné dopravni opatieni pro zajisténi jeho jizdy a bezpecnosti provozu, neni
takovato jizda povazovana za zkusebni jizdu podle této kapitoly.

Na z&dost zadatele poskytuje SZDC za Uplatu zvIastni sluzby, jako je zajisténi mimoradnych bezpeénost-
nich podminek pro provadéni zkusebni jizdy apod.

4.8 Zdsady pri mimordadnych uddlostech

Mimoradnou udalosti je nehoda nebo incident, k nimz doslo v souvislosti s provozovanim drazni dopravy
nebo pohybem drazniho vozidla na draze nebo v obvodu drahy a které ohrozily nebo narusily

a) bezpecnost drazni dopravy,

b) bezpecnost osob,

c) bezpecnou funkci staveb nebo zafizeni,
d) Zivotni prostredi.

Nehodou je udalost, jejimZz nasledkem je smrt, Ujma na zdravi nebo jind Ujma. Vaznou nehodou je
nehoda zplsobend srdzkou nebo vykolejenim draznich vozidel, jejimz nasledkem je smrt, Gjma na
zdravi alespon 5 osob nebo Skoda velkého rozsahu podle trestniho zakoniku na draznim vozidle, draze
nebo Zivotnim prostfedi, nebo jina nehoda s obdobnymi nasledky. Incidentem je jind mimoradna udalost
nez nehoda.

4.8.1 Principy

Procedura zjistovani pfi¢in vzniku mimoradné udalosti zahrnuje ohlasovani mimoradné udalosti, postup
pFi pofizovani dokumentace na misté mimoradné udalosti, zjistovani pficin a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti a opatfeni k pfedchazeni mimoradnym udalostem.

Pro potfeby rychlého ohlaeni mimoradné udalosti vydava SZDC vlastni organizacni opatieni ve formé
ohlagovaciho rozvrhu. Ohladovaci rozvrh je pristupny na véech pracovistich, kterd SZDC povétila ohla-
Sovanim mimoradnych udalosti. Ohlasovaci pracovisté a kontakty na né jsou uvedena v tabulkach tra-
tovych pomérd.

Smlouva mezi dopravcem a SZDC (viz kapitola 2.3.1.1) uréuje vycet operaénich pravidel, kterd jsou
dopravce a SZDC v ptipadé mimoradné udalosti povinni dodrZovat.

Na regionalni draze Milotice nad Opavou-Vrbno pod Pradédem nabizi provozovatel této drahy, spolec-
nost Advanced World Transport a.s., uzavieni nebo zprostfedkovani uzavieni smlouvy tykajici se pomoci
pii odstrafiovani nasledkl mimoradnych udalosti. Vice informaci sdéli pfimo provozovatel této drahy.

Kontakty na provozovatele drah regionalnich jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v priloze ,A".
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4.8.2 Operacni pravidla

Zakladni operacni pravidla pfi vzniku mimoradné udalosti a s tim spojené predvidané a nepredvidané
problémy uvadi zakon o drahach a vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy a postupech pri vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni pozdéjsich predpi-
sU. Tato zakladni operaéni pravidla jsou dale rozpracovana vnitinim piredpisem provozovatele prisluné
drahy.

4.8.3 Predvidané problémy

V pripadé& narudeni vlakové dopravy zplsobeného mimotfadnou udalosti podnikne provozovatel drahy
veskeré nezbytné kroky pro obnoveni normalni situace. Za timto Gcelem ma vypracovany krizovy plan
uvadéjici verejné organy, jez je nutno informovat v pripadé vaznych nehod nebo vazného naruseni via-
kové dopravy.

SZDC umozni zadateldm vyuZiti jiné volné kapacity drahy pro jizdy viakl po vhodné odklonové cesté
akceptované Zadatelem.

4.8.4 Nepredvidané problémy

SZDC je opravnéna omezit pridélovani kapacity drahy v piipadé naruseni provozuschopnosti drahy
v dlsledku mimoradné udalosti, kterd ohrozuje bezpe&né provozovani dradhy nebo drazni dopravy,
a v pripadé vyhlaeni regulacnich opatieni v Zelezni¢ni dopravé za krizovych stavd.

V nouzovych ptipadech a pokud to bude naprosto nezbytné v disledku mimoradné nebo jiné udalosti,
kvili niz je dana ¢ast zelezni¢ni drahy docasné nepouzitelnd, mize SZDC omezit, popf. i odejmout pridé-
lenou kapacitu drahy bez predchoziho upozornéni dotéeného Zadatele, a to na tak dlouhou dobu, jaka je
nezbytna pro obnoveni provozu.



5 SLUZBY

5.1 Uvod

V souladu s prévem Evropské unie a pravnim Fadem Ceské republiky stanovi rozsah sluzeb poskytova-
nych provozovatelem drahy opravnénému dopravci Ministerstvo dopravy vyhlaskou.

Pristup na drahu celostatni a drahy regionalni a poskytovani sluzeb spojenych s ¢innostmi pfi provo-
zovani drazni dopravy, jez slouzi nebo mohou slouzit vice nez jednomu dopravci, jsou k dispozici vSem
opradvnénym dopravctiim zplsobem, ktery vylu€uje zvyhodnéni nékterého z dopravcd.

5.2 Minimalni pristupovy balicek

Provozovatel drahy na draze celostatni a regionalni zajisti dopravci pristup ke sluzbam souvisejicim s pou-
Zitim drahy a provozem drazniho vozidla v rozsahu:

a) vyrizeni zadosti o pridéleni kapacity drahy, vypracovani jizdniho radu podle pridélené kapacity
a vyuziti pridélené kapacity drahy podle sjednaného jizdniho radu,

b) pouziti drahy v rozsahu stanoveném v pfiloze k vyhladSce 76/2017 Sb., vcetné pouziti zafizeni
pro dodavku trakéniho proudu, je-li k dispozici,

c) organizace drazni dopravy, zabezpeceni jizdy vlaku a posunu draznim vozidlem, operativniho
fizeni drazni dopravy, radiového spojeni s draznim vozidlem, je-li k dispozici, hlaseni a poskytovani
informaci dopravci o jizdé vlaku daného dopravce,

d) poskytnuti dalSich informaci potfebnych k zavedeni nebo k poskytovani prepravnich sluzeb,
pro které byla kapacita drahy pridélena.

5.3 Pristup k zarizeni sluzeb a nabidka sluzeb
Za zafizeni sluzeb se povazuji:

a) provozni soucasti Zelezni¢nich stanic,

b) stfediska pro Udrzbu draznich vozidel s vyjimkou vozidel vysokorychlostnich a vykazujicich zvlastni
provozné-technické charakteristiky,

c) zafizeni pro provozni osetieni vozl, zejména jejich myti, ¢isténi a plnéni vodou,

d) nakladaci a vykladaci zafizeni,

e) stabilni a mobilni zafizeni pro prekladku pfepravnich jednotek mezi jednotlivymi druhy dopravy,

f) posunovaci zafizeni,

g) obrysnice,

h) kolejové vahy,

i) zafizeni se zdrojem jiné nez trakcni elektrické energie uréené pro pripojeni Zzelezni¢nich kolejovych
vozidel.

Podminky poskytovani sluzeb prostfednictvim zafizeni sluzeb dostupnych z drah, kde je SZDC pFidélcem,
cenu za poskytnuti téchto sluzeb a cenu za uziti vliecky slouzici k napojeni zafizeni sluzeb zverejiuje
SZDC na Portalu provozovani drahy v rozsahu Gdaji poskytnutych provozovatelem pfisluéného zafizeni
sluzeb nebo vlecky.
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5.4 Doplnkové sluzby

5.4.1 Trakéni elektrina

SZDC je dodavatelem trakéni elektrické energie pro potieby dopravcl vyuzivajicich zavislou trakci na
vSech elektrizovanych drahach, které provozuje. Kazdy dopravce musi pred zapocetim odbéru trakcni
elektrické energie uzavfit se SZDC pisemnou smlouvu o dodavkach trakéni elektrické energie.

Kontakt na poskytovatele trakéni elektrické energie:

SpoleCnost:  Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace - Sprava Zelezni¢ni energetiky

Sidlo: Riegrovo nam. 914, 500 02 Hradec Kralové
j(of 70994234

DIC: CZ70994234

Pravni forma: statni organizace

Web: www.szdc.cz

Podrobné podminky poskytovani doplnkové sluzby vcetné Uctovani a fakturace dodavky trakcni elek-
trické energie jednotlivym dopravctim, které jsou pro SZDC a dopravce zévazné, jsou predmétem samo-
statné smlouvy o dodavkach trakéni elektrické energie mezi SZDC a danym dopravcem. Vzorové znéni
smlouvy vcéetné podminek poskytovani sluzby dodavky trakéni elektrické energie a ceny za poskytnuti
této sluzby jsou k dispozici na www.szdc.cz v sekci Energetika. Dopravce je povinen prfed uzavienim
smlouvy o dodavkach trakéni elektrické energie mit se SZDC uzavienu smlouvu o provozovani drazni
dopravy (viz kapitola 2.3.1.1).

5.4.2 Servis pro viaky

V Zelezni¢nich stanicich provozovanych SZDC jsou k dispozici zatizeni pro predtapéni, zdsobovani vodou
a dalsi zarizeni. Informace o jejich umisténi, podminkach poskytovani sluzeb a cené za poskytnuti téchto
sluZeb jsou zvefejnény na Portalu provozovani drahy.

V pfipadé zafizeni sluzeb pt¥imo pristupnych z drah, kde je SZDC pfidélcem, provozovanych jinymi pro-
vozovateli zvefejiiuje SZDC na Portélu provozovani drahy Udaje pouze v rozsahu Gdajl poskytnutych
provozovatelem zafizeni sluzeb.

5.4.3 Sluzby pro mimorddné prepravy a prepravu nebezpecnych véci
SZDC zajistuje projednani mimoradnych zasilek na siti provozované SZDC, déle viz kapitola 2.5.

V pripadé sluzeb poskytovanych na dréhach, kde je SZDC pridélcem, jinymi poskytovateli zveFejiiuje
SZDC na Portélu provozovani drahy Gdaje pouze v rozsahu tdajd poskytnutych provozovatelem zafizeni
sluzeb.

5.5 Pomocné sluzby
Pomocnymi sluzbami jsou:

e poskytovani informaci souvisejicich s provozovanim drazni dopravy,

e pristup k telekomunika¢nim sitim,

e technicka kontrola vozového parku,

 prodej jizdnich a pfepravnich dokladd,

e Udrzba draznich vozidel vykazujicich zvlastni provozné-technické charakteristiky,
e poskytovani audiovizudlnich sluzeb cestujicim.



5.5.1 Pristup k telekomunikacni siti

SZDC provozuje pevné a radiové (digitdlni nebo analogové) neverejné telekomunikaéni sité (TS) umoz-
fujici hlasovou a datovou komunikaci. Podminky pristupu do jednotlivych TS sdéli na pozadani SZDC.

5.5.2 Poskytovani doplnkovych informaci

Provozovatel drahy SZDC umoziiuje dopravctim pristup do IS SZDC, které poskytuji informace o pohybu
vlaku a dalsi informace souvisejici s provozovanim drahy a drazni dopravy. Podminky pristupu do jednot-
livych IS sdéli na pozadani 0SS SZDC.

Na regionalni draze Milotice nad Opavou-Vrbno pod Pradédem nabizi provozovatel této drahy, spolec-
nost Advanced World Transport a.s., poskytovani dopliujicich informaci souvisejicich s organizaci drazni
dopravy a bezpecnosti provozovani drazni dopravy, zejména o technologickych postupech pouzivanych
pfi provozovani drazni dopravy a rozsahu a Urovni poskytovanych sluzeb. Vice informaci sdéli pfimo pro-
vozovatel této drahy. Kontakty jsou uvedeny v kapitole 1.1.3.

5.5.3 Technicka prohlidka draznich vozidel

SZDC nezaji$tuje technické prohlidky draznich vozidel. V piipadé sluzeb poskytovanych na drahach, kde
je SZDC pridélcem, jinymi poskytovateli zvefejiiuje SZDC na Portalu provozovani drahy Udaje pouze
v rozsahu Gdajl poskytnutych poskytovatelem sluzeb.

5.5.4 Zajisténi prodeje jizdnich dokladi v osobnich stanicich

SZDC nenabizi dopravcim sluzbu "Prodej jizdnich a prepravnich dokladd". V ptipadé sluzeb
poskytovanych na drahach, kde je SZDC ptidélcem, jinymi poskytovateli zvefejiiuje SZDC na Portalu
provozovani drahy Udaje pouze v rozsahu provozovatele sluzeb poskytnutych Gdajd.

5.5.5 Specializovand ddrzba drdznich vozidel

SZDC nezaji$tuje specializovanou udrzbu drdznich vozidel. V pfipadé sluzeb poskytovanych na drahéch,
kde je SZDC pridélcem, jinymi poskytovateli zvetejiiuje SZDC na Portalu provozovani drahy Gdaje pouze
v rozsahu Udajt poskytnutych poskytovatelem sluzeb.

5.5.6 Vydavdani jizdniho radu

SZDC nabizi dopravclim i ostatnim provozovatel@m drah nésledujici sluzby:

e zvefejnéni jizdniho Fadu na tratich, kde neni provozovatelem SZDC, smluvnich piepravnich podmi-
nek a tarifu dopravce v jizdnim fadu, v¢. pfedani dat do CIS,
tele drahy danych vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb.,

e zpracovani a zvefejnéni doplfiujicich idaji dopravce tykajicich se informaci o IDS, do kterych je
dopravce zapojen, véetné zverejnéni pripadnych névaznych autobusovych spoji a tarifnich pod-
minek v rozsahu:

- ,esko” a vSechny jeho dalsi mutace (,erko”, ,,ucko"),

- informace o navazné autobusové dopravé, at jiZz v rdmci IDS, nebo i mimo pfes znacku auto-
busu za nazvem stanice,

- planky linek a zén IDS,

o konstrukce a zpracovani jizdniho fadu pro Usek traté (vle¢ky) neprovozované SZDC a navazujici na
trat provozovanou SZDC.
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V pripadé sluzeb poskytovanych na drahéch, kde je SZDC pridélcem, jinymi poskytovateli zverejfiuje
SZDC na Portalu provozovani dréhy tdaje pouze v rozsahu Gdajii poskytnutych poskytovatelem sluzeb.

5.5.7 Poskytovdani audiovizudlnich informaci cestujicim

SZDC nabizi sluzbu poskytovani audiovizudlnich informaci cestujicim. Podminky pro vyuZiti této sluzby
SZDC zvefejfiuje na Portalu provozovani dréhy. V piipadé sluzeb poskytovanych na dréhéch, kde je SZDC
pridélcem, jinymi poskytovateli zvefejiiuje SZDC na Portélu provozovani dréahy Gdaje pouze v rozsahu
Gdajd poskytnutych poskytovatelem sluzeb.



6 CENY ZA UZITi DRAHY A ZA
POSKYTOVANE SLUZBY

6.1 Principy stanoveni cen

Pridélce kapacity a provozovatelé drahy Gctuji zadatellm nésledujici ceny za uZiti Zelezniéni infrastruk-
tury celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky:

a) cena pridélce za pridéleni kapacity drahy,

b) cena provozovatele drahy za pouziti drahy jizdou vilaku,

c) cena provozovatele drahy za pristup k zafizenim sluzeb po draze,
d) ceny za ostatni sluzby poskytnuté podle tohoto Prohlaseni o draze.

Ceny uvedené pod pismeny a) az c) jsou cenami za regulované sluzby a podléhaji vécnému usmérné-
ni, jehoz rozsah je vymezen platnym vymérem MF zvefejnénym v Cenovém veéstniku (Uziti zelezni¢ni
infrastruktury celostatnich a regionalnich drah a vefejné pristupnych vlecek). Stanovuji se s platnosti
pro dobu trvani jizdniho fadu a jsou zverejnény v Prohldseni o draze. Ceny za regulované sluzby jsou
rovnocenné a nediskriminacni pro vsechny Zadatele, kterym jsou poskytovany sluzby stejného druhu na
stejné nebo podobné Casti Zeleznicni infrastruktury. Cenova regulace plati pro drahy celostatni a regio-
nalni podle § 3 odst. 1 pism. a) a b) zdkona o drahach. Ceny uvedené pod pismenem d) nejsou cenami za
regulované sluzby a nepodléhaji vécnému usmérnéni ve smyslu vyse uvedeného vyméru MF.

6.1.1 Minimalni pristupovy balicek
SZDC za regulované ceny poskytuje:

e pridéleni kapacity drahy véetné vypracovani jizdniho fadu,

e drahu k pouziti jizdou vlaku, tj. zajiSténi provozovani drahy (fizeni provozu) a zajisténi provo-
zuschopnosti drahy véetné pristupovych komunikaci pro cestujici k vliakim dopravcl (Gdrzbu
a opravy infrastruktury).

Ostatni provozovatelé drahy za ceny zahrnujici ekonomicky opravnéné naklady pfimo vynalozené na
provoz zelezni¢ni dopravy poskytuji:

e drahu k pouziti jizdou vlaku, tj. zajiSténi provozovani drahy (fizeni provozu) a zajisténi provo-
zuschopnosti drahy (UdrZzbu a opravy infrastruktury).

Za poskytnuti informaci potfebnych k zavedeni nebo k provozovani dopravnich sluzeb, pro které byla
kapacita drahy pridélena, zejména zajisténi nebo zprostfedkovani skoleni doprovodu vlaku a jeho sezna-
meni s tratovymi pomé&ry na tratich a v dopravnach a vybaveni tabulkami tratovych pomérd tratovych
Usekd, na kterych vlak jede, a jizdnim fédem vlaku, se U¢tuje cena zahrnujici nédklady piimo vynalozené
na poskytnuti uvedenych informaci.

6.1.2 Pristup po drdze k zarizenim sluzeb uvedenym v kapitole 5.3

Ceny za zajisténi pristupu dopravci po draze k zafizenim sluzeb uvedenym v kapitole 5.3 jsou cenami za
regulované sluzby a podléhaji vécnému usmérnéni.
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6.1.3 Sluzby uvedené v kapitole 5.3

SZDC pti vyuZiti sluzeb uvedenych v kapitole 5.3 Gétuje ceny podle ceniku zvefejnéného na Portélu
provozovani drahy. V pripadé sluzeb poskytovanych na drahach, kde je SZDC pridélcem, jinymi posky-
tovateli zvefejiiuje SZDC na Portalu provozovani drahy Udaje pouze v rozsahu Gdajli poskytnutych
poskytovatelem sluzeb.

6.1.4 Doplnkové sluzby

SZDC pti vyuziti doplfikovych sluzeb uvedenych v kapitole 5.4 G¢tuje smluvni ceny podle ceniku zvetej-
néného na Portalu provozovani drahy. V pfipadé sluzeb poskytovanych na drahéch, kde je SZDC pridél-
cem, jinymi poskytovateli zverejiiuje SZDC na Portélu provozovani drahy Gdaje pouze v rozsahu udajd
poskytnutych poskytovatelem sluzeb.

6.1.5 Pomocné sluzby

SZDC pfii vyuZiti pomocnych sluZzeb uvedenych v kapitole 5.5 G¢tuje smluvni ceny podle ceniku zverej-
néného v tomto Prohlaseni o draze a na Portdlu provozovani drahy. V pfipadé sluzeb poskytovanych na
dréhéach, kde je SZDC pridélcem, jinymi poskytovateli zvefejiiuje SZDC na Portédlu provozovani drahy
Udaje pouze v rozsahu Gdaji poskytnutych poskytovatelem sluzeb.

6.2 Systém stanovenicen

6.2.1 Minimalni pristupovy balicek

Vyse ceny za pFidéleni kapacity drahy je zavisla na systému pouzitém k vyreSeni pozadavku a na
poctu pozadovanych ramcovych tras. Ve vypoctu ceny za pridéleni kapacity drahy jsou zohlednény
néklady na provoz elektronickych informaénich systém@ SZDC a na dal$i odborné ¢innosti potiebné
k zapracovani rdmcovych tras do jizdniho Fadu vlakd.

Cena za pridéleni kapacity drahy je stanovena v zavislosti na:

e délce Casového intervalu mezi podanim zadosti o pridéleni kapacity drahy a poZzadovanym dnem
jejiho Cerpani,

e vztahu predlozené zadosti o pridéleni kapacity drahy a terminu sestavy roc¢niho jizdniho Fadu nebo
jeho planované zmény,

e narocnosti zpracovani zadosti.

Soucasti ceny za pridéleni kapacity drahy je:

e Uhrada procesu pridéleni kapacity drahy,

e Uhrada za zpracovani jizdniho fadu vlaku (kromé& nakladd na tisk a distribuci pomdcek) pridéleného
dané zadosti Zadatele,

e Uhrada za operativni zavedeni vlaku a priplatek za kratkodobé projednani a vyrizeni zadosti.



Cena za pridéleni kapacity dréhy se pocitad podle nasledujiciho vzorce:

Cena = K, + K, x Délka trasy + K, x Pocet dni jizdy [Kc]

kde:

K, sazba za zpracovani a urceni jizdniho Fadu a pfidéleni kapacity drahy [K¢]
K, sazba za konstrukci vlakové trasy [K¢/km]

K, sazba za den pridéleni vlakové trasy [K¢/den]

Délka trasy vzdalenost pridélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem trasy na zelezni¢ni siti,
kde SZDC plni roli provozovatele dréhy, resp. pridélce kapacity [km]
Poéet dn@i jizdy pocet dnd, na které je pFisluna trasa pridélena [den]

VysSe ceny za pouziti drahy jizdou vlaku na dradze provozované Advanced World Transport a.s. je
zavisla na délce a parametrech pojizdéné drahy, druhu dopravy (osobni, nakladni) a parametrech viaku.
Advanced World Transport a.s. stanovi cenu za pouZziti drahy jizdou vlaku viem dopravcdm podle vzorce
a podminek uvedenych v priloze ,C"” tohoto Prohlaseni o draze.

Vyse ceny za pouziti drahy jizdou vlaku na drahach provozovanych PDV RAILWAY a.s. je zavisla na délce
a parametrech pojizdéné drahy, druhu dopravy (osobni, nakladni) a parametrech viaku. PDV RAILWAY
a.s. stanovi cenu za pouZiti drahy jizdou vlaku véem dopravciim podle vzorce a podminek uvedenych
v priloze ,,C” tohoto Prohlaseni o draze.

Vy$e ceny za pouziti drahy jizdou vlaku na dréhach provozovanych SZDC je zavisld na délce a parame-
trech pojizdéné drahy, parametrech viaku, zakladni cené, aplikaci produktového faktoru a specifickych
faktord, které jsou soucasti cenového modelu, a poctu zastaveni vlak( osobni dopravy v mistech umoz-
nujicich nastup a vystup cestujicich. Cena se stanovi vypoctem vychazejicim ze skute¢ného rozsahu
vykonl dopravct na draze provozované SZDC, ohrani¢ené misty styku s infrastrukturou provozovanou
jinymi pravnimi subjekty. Pod pojmem vykony se rozumi vlakové kilometry (vlkm) ujeté v daném zucto-
vacim obdobi a podet zastaveni vlakd osobni dopravy v mistech umoZfujicich nastup a vystup cestu-
jicich. SZDC stanovi cenu za pouZiti dréhy jizdou vlaku véem dopravcim podle vzorce, zékladni ceny
a podminek uvedenych v priloze ,,C” tohoto Prohlaseni o draze.

V ndvaznosti na postupné zprovozfiovani tratovych tsekl vybavenych ETCS je uplatnéna diferenciace
cen za pouziti drahy jizdou vlaku mezi vlaky vedenymi hnacimi vozidly s ETCS a vlaky vedenymi hnacimi
vozidly bez ETCS.

6.2.2 Pristup po drdaze k zafizenim sluzeb uvedenym v kapitole 5.3

ZpUsob vypoctu cen za ptistup po draze k zatizenim sluZeb uvedenym v kapitole 5.3 se tidi podminkami
cenové regulace. SZDC v soucasné dobé tyto ceny neaplikuje.

6.2.3 Sluzby uvedené v kapitole 5.3

VySe cen za sluzby uvedené v kapitole 5.3 se Fidi cenikem a pravidly uvedenymi na Portdlu provozovani
drahy. V ptipadé sluzeb poskytovanych na drahach, kde je SZDC pridélcem, jinymi poskytovateli zve-
Fejiiuje SZDC na Portélu provozovani dréahy tdaje pouze v rozsahu udaji poskytnutych poskytovatelem
sluzeb.
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6.2.4 Doplnkové sluzby

Ceny za sluzby spojené s projednanim mimoradnych zésilek jsou na drahach provozovanych SZDC sta-
noveny v zavislosti na kategorii mimoradné zasilky. Kategorie mimoradnych zasilek jsou stanoveny
v nasledujici tabulce:

Cenova
kategorie

Kategorie zahrnuje mimoradné zasilky

Hmotnost nakladu prekracduje stanovenou tratovou tfidu zatizeni nebo Udaj pro

nejvyssi zatizeni vozu (rastr lozné hmotnosti / rastr dodatkového udaje vozu).

e Tuhé lozné jednotky nalozené na dvou a vice vozech s opleny.

e Ohebné lozné jednotky o délce vétsi nez 36 m na vice vozech.?

e Zasilky nalozené na vozech s vice nez 8 napravami.

e Vozidlo, u néhoz drazni spravni Grad rozhodl, ze smi byt provozovano nebo dopra-
vovano za zvlastnich technickych a provoznich podminek.

e Vozidlo lozené nebo na vlastnich kolech bez oznaceni RIV/RIC/TEN nebo bez
oznaceni CZ v rastru prechodnosti.

e Ostatni zasilky vyplyvajici z evropskych norem, dohod a a4mluv.

Kategorie 1

Kategorie 2 e Zasilka s prekrocenim lozné miry (dale jen ,PLM").
e Vozidlo pfekradujici svym kinematickym nebo statickym obrysem pfisluény pra-
jezdny prifez traté&.

Kategorie 3 e Zasilka s PLM a soucasné hmotnost ndkladu pfekraduje stanovenou tratovou
tfidu zatiZzeni nebo rastr lozné hmotnosti / rastr dodatkového Gdaje vozu.

e Vozidlo prekraéujici svym kinematickym nebo statickym obrysem pfislugny pri-

jezdny prirez traté a soucasné prekracdujici stanovenou tratovou tfidu zatizeni,

rastr lozné hmotnosti / rastr dodatkového Udaje vozu nebo prechodnost vozidla.

Kategorie 4 e Zasilka s PLM nalozena do EP na specialnim hlubinovém voze s manipulaci odsunu
a zdvihu.

Kategorie 5 e Zasilka s PLM nalozena za EP na specialnim hlubinovém voze s manipulaci odsunu
a zdvihu.

Vysvétlivka: ,EP” znamena evidencni prostor, ve kterém provozovatel eviduje stavby, zafizeni a pfi-
rodni Utvary (souhrnné objekty). Na tratich provozovatele existuje EP 2,2 s polovic¢ni Sitkou 2 200 mm
a EP 2,5 s polovi¢ni Sifkou 2 500 mm. Pro posuzovani kategorie 4 nebo 5 je rozhodujici hodnota kritické-
ho bodu zasilky (18b) a pozadovana trasa.

Cena za ostatni sluzby uvedené v kapitole 5.4 je stanovena na zdakladé objednaného a poskytnutého
rozsahu sluzeb. Vy$e cen za sluzby uvedené v kapitole 5.4 a poskytované SZDC se Fidi cenikem a pravi-
dly uvedenymi na Portalu provozovani drahy. V ptipadé sluzeb poskytovanych na drahach, kde je SZDC
pridélcem, jinymi poskytovateli zvefejiiuje SZDC na Portalu provozovani drahy Udaje pouze v rozsahu
Udajd poskytnutych poskytovatelem sluzeb.

6.2.5 Pomocné sluzby

Vyse cen za pomocné sluzby poskytované SZDC se Fidi cenikem a pravidly uvedenymi na Portalu provo-
zovani drahy. V pripadé sluzeb poskytovanych na drahéch, kde je SZDC piidélcem, jinymi poskytovateli
zverejiiuje SZDC na Portalu provozovani dréhy Udaje pouze v rozsahu Udajd poskytnutych poskytovate-
lem sluzeb.



6.3 Ceny
6.3.1 Minimadlni pristupovy balicek

Cena za pridéleni kapacity drahy
R&dna zadost o pridéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho Fadu 1 700,00 8,0 10,00
PJ Pozdni Zadost o pridéleni kapacity drahy do roc¢niho jizdniho fd&du 1 700,00 10,00 20,00

Z&dost o pridéleni kapacity drahy do pravidelné zmény jizd-

Z] 1700,00 10,00 20,00

niho Fadu
DZ ZadosF o) dlocl,,lhf)dobe ad hoc prideleni kapacity drahy na 1100,00 0,00 25,00
20 a vice dnu jizdy
N3 Zadost o ad hoc pridéleni kapacity dréhy ,nad 3 dny” 100,00 0,00 70,00
P3 Zadost o ad hoc pridéleni kapacity dréhy ,pod 3 dny” 100,00 0,00 160,00
TB Zaslost 0 ,ad hos prldellf:n,l kapac.lty drahy pro technicko-bez- 480,00 0,00 70,00
pecnostni zkousky draznich vozidel
Zadost o ad hoc pridéleni kapacity drahy pro zkudebni jizdy
ZK vozidel neschvéleného typu nebo jizdy vy3si nez tratovou 960,00 0,00 70,00
rychlosti
Z&dost o ad hoc pridéleni kapacity drahy pro jizdy viak@
I v
v za ucéelem Gdrzby infrastruktury SZDC 0,00 0,00 0,00
OM Zadost o ad hoc pridéeleni kapacity drahy pro jizdy vlaku 0,00 0,00 0,00

z dlivodu omezeni provozovani drahy

Ceny za pouziti drahy jizdou vlaku a podminky jejich aplikace jsou uvedeny v pfiloze ,C” tohoto Pro-
hlaseni o draze.

6.3.2 Pristup po drdze k servisnim zarizenim uvedenym v kapitole 5.3

SZDC nemé stanovenu zvlastni cenu za pristup dopravcl po draze k zafizenim sluzeb uvedenym v kapi-
tole 5.3. V piipadé sluzeb poskytovanych na dréhdach, kde je SZDC pridélcem, jinymi poskytovateli zve-
Fejfiuje SZDC na Portélu provozovani drédhy Gdaje pouze v rozsahu Udajé poskytnutych poskytovatelem
sluzeb.

6.3.3 Sluzby uvedené v kapitole 5.3

SZDC sjednava s dopravci smluvni ceny za piimo poskytované sluzby uvedené v kapitole 5.3. Ceny se
fidi cenikem a pravidly uvedenymi na Portdlu provozovani drahy. Pri sjednavani smluvnich cen je za-
chovavan nediskriminaéni pristup vici véem dopravcdm (jednotny cenik a stejné podminky aplikace
pro vSechny dopravce). Sjednani smluvnich cen je pfedmétem smlouvy o provozovani drazni dopravy
nebo samostatnych smluv. V pfipadé sluzeb poskytovanych na drahéch, kde je SZDC piidélcem, jinymi
poskytovateli zvefejfiuje SZDC na Portalu provozovani drahy Gdaje pouze v rozsahu udajd poskytnutych
poskytovatelem sluzeb.
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6.3.4 Dalsi sluzby

Ceny za sluzby spojené s projednédnim mimoradnych zasilek na drahdch provozovanych SZDC stanovené
v zavislosti na kategorii mimoradné zasilky (viz kapitola 6.2.4) uvadi nasledujici tabulka:

m Kategorie 1 | Kategorie 2 j§ Kategorie 3 | Kategorie 4 Kategorie 5

Projednani prepravy

a stanoveni dopravnich
podminek pro mimo-
radné zasilky

1 000 K¢ 3 000 K¢ 5 000 K¢ 13 000 K¢  individudlni?

Dopravni prizkum trasy

g 500 K¢ 1 500 K¢ 2 500 K¢ 7 500 K¢  individudIni?
mimoradné zasilky

Vydani Edps , Prikaz

k dopravé MZ” - cena je
uvedena za jeden prikaz
(Cislo dps)

50 K¢ 50 K¢ 50 K¢ 50 K¢ 50 K¢

Poznamky:

L U provozovatele a nékterych dalsich Zelezni¢nich podnik{ jsou pFepravy uskute¢néné v ucelenych vla-
cich povazovany za pravidelné zasilky (bez projednavani jako mimoradna zasilka), pokud jsou dodrzeny
podminky zajisténi ndkladu podle zdsad mezinarodnich predpisl (napf. Nakladaci smérnice UIC).

2 Individualni cena na konkrétni obchodni pfipad. Cena bude stanovena obchodni nabidkou proti obdrzené
poptavce, minimalné vsak ve vysi dle cenové kategorie 4.

Ostatni ceny za sluzby uvedené v kapitole 5.4 a poskytované SZDC se Fidi cenikem a pravidly uvedenymi
na Portalu provozovani drahy. Pfi sjednavani smluvnich cen je zachovavan nediskriminaéni ptistup vaci
véem dopravcim (jednotny cenik a stejné podminky aplikace pro véechny dopravce). Sjednani smluvnich
cen je predmétem smlouvy o provozovani drazni dopravy nebo samostatnych smluv. V pfripadé sluzeb
poskytovanych na drahach, kde je SZDC pridélcem, jinymi poskytovateli zvefejiiuje SZDC na Portélu
provozovani drahy Udaje pouze v rozsahu Udajt poskytnutych poskytovatelem sluzeb.

6.3.5 Pomocné sluzby

Ceny za sluzby spojené s vydavanim jizdniho fadu jsou pro jednotlivé produkty stanoveny nasledovné:

Zverejnéni jizdniho Fadu na tratich, kde neni provozovatelem SZDC, 10 000 K¢&/kazda
smluvnich pfepravnich podminek a tarifu dopravce v jizdnim Fadu, zapocata stranka
vC. predani dat do CIS formatu A5

Zverejnéni jizdniho fadu vlaku dopravce v pozadované dopravné nad 238 K¢/dopravna

ramec povinnosti provozovatele danych vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb.

Cena za zpracovani a zvefejnéni doplfiujicich daji dopravce tykajicich 5 000 K¢/trat
se informaci o IDS, do kterych je dopravce zapojen, vcetné zverejnéni
ptipadnych navaznych autobusovych spoji a tarifnich podminek




Cena za konstrukci a zpracovani jizdniho fadu pro Usek traté (vle¢ky) neprovozované SZDC a navazujici
na trat provozovanou SZDC je stanovena nasledovné:

Zpracovani nového jizdniho Fadu a pfi jeho pravidelné zméné 300 K¢/trasa

Zpracovani mimoradné zmény z pricin na strané dopravce 500 K¢/trasa

Za ostatni sluzby uvedené v kapitole 5.5 sjedndva SZDC smluvni ceny. Ceny se fidi cenikem a pravidly
uvedenymi na Portalu provozovani drahy. PFi sjednavani smluvnich cen je zachovavan nediskriminacni
pristup vi&i véem dopravclim (jednotny cenik a stejné podminky aplikace pro véechny dopravce). V pfi-
padé sluZeb p oskytovanych na drédhach, kde je SZDC pridélcem, jinymi poskytovateli zvefejiiuje SZDC na
Portalu provozovani drahy Gdaje pouze v rozsahu Gdajd poskytnutych poskytovatelem sluzeb.

6.4 Financ¢ni sankce a pobidky

6.4.1Sankce za nevyuzitou nebo odreknutou kapacitu drahy

Pokud se Zadatel vzda pridélené kapacity drahy méné nez jeden mésic pfed pldnovanym dnem jizdy, a to
mimo termin pravidelné zmény JR z ddvodu na strané Zadatele, nebo pokud Zadatel pridélenou kapacitu
drahy nevyuzije (viz kapitola 4.6.1), piipadné mu pridélena kapacita dréhy propadne z dlivodu zpozdéni
vlaku vét&iho neZ 1200 minut z divodu na strané Zadatele, je adatel povinen za kazdy pldnovany den
jizdy, kdy tato situace nastane, uhradit pridélci kapacity sankci za nevyuzitou nebo odreknutou
pridélenou kapacitu drahy, ktera se vypocitéd podle délky nevyuzité pridélené trasy, sazby a podminek
uvedenych v Casti D pfilo-hy ,C” tohoto Prohlaseni o draze. Pridélce kapacity tuto sankci uplatnuje
pouze na vybrané siti. Sankci podléhaji pouze ty nevyuzité nebo odrfeknuté ¢asti pridélené trasy, které
se nachazi na vybrané siti. Vybrana sit, na niz pfidélce kapacity uplatfiuje sankci za nevyuzitou nebo
odreknutou pridélenou kapacitu drahy, je znazornéna na mapé ,M14".

Za dlvody na strané Zadatele se povazuji véechny divody, které nejsou na strané pridélce kapacity, provo-
zovatele drahy, statni spravy a samospravy a které nejsou zplsobeny mimoradnou udalosti nebo vys§i moci.
6.4.2 Pobidky pro radmcové smlouvy

SZDC 7adné zvlastni pobidky pro rdmcové smlouvy (viz kapitola 2.3.3) neposkytuje.

6.4.3 Pobidky pro vozidla vybavend ERTMS

SZDC v rédmci podpory rozvoje ERTMS uplatfiuje pro hnaci vozidla vybavena zafizenim ETCS Grovné 2
zvyhodnéni pfi vypoctu ceny za pouziti drahy jizdou vlaku. Podrobnosti jsou uvedeny v Pfiloze ,C”, ¢ast
C, odstavec I1.6.2.

6.4.4 Bonus za vozy modernizované za U¢elem snizovdni emisi hluku

SZDC poskytuje dopravcim bonus za pouziti vozd modernizovanych za Gc¢elem snizovani emisi hluku.
Podrobnosti jsou uvedeny v pfiloze ,C”, ¢ast E.

6.5 Systém odmeénovdni vykonu

Systém odmeénovani vykonu je systém financnich pobidek s motivaénim zamérem, smérujici k zajisténi
minimalizace zdvad na draze a zvysSovani jeji propustnosti s cilem zvyseni kvality poskytovanych sluzeb.
Smluvni zédvazek dopravce k dodrzovani systému odménovani vykonu je jednou ze zakladnich podminek
pro pridéleni kapacity drahy.
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Systém odménovani vykonu je definovan tak, aby:

e byl v souladu s platnymi pravnimi predpisy,
¢ nedochéazelo ke zvyhodnéni nékterého z dopravcd,
e na obou stranach byla postihovana pouze danou stranou pfimo zavinéna pochybeni.

Uplatnénim systému odménovani vykonu neni dotéeno pravo SZDC ani dopravce na piipadnou ndhradu
prokazatelné skody v souladu s platnymi pravnimi predpisy.

Podrobny popis systému odménovani vykonu je uveden v pfiloze ,D”. Vzorovy navrh ujednani o systému
odménovani vykonu véetné nestranného zplsobu mimosoudniho fedeni sporl tykajicich se naruseni
provozovani drazni dopravy je uveden v ptiloze , L.

SZDC v souladu s ustanovenim pfilohy VI smérnice 34/2012/EU zvetejiiuje na svych webovych stran-
kach jednou roéné primérnou roéni Grover vykonu dosaZenou dopravci na zékladé hlavnich parametr(
systému odménovani vykonu.

6.6 Zmény cen

SZDC si vyhrazuje pravo na zmény cen uvedenych v kapitole 6.3.2, 6.3.3, 6.3.4 a 6.3.5. Zmény téchto
cen oznamuje SZDC formou zmény Prohlaseni o draze a upozornénim na Portalu provozovani drahy,
ostatni provozovatelé drah (viz kapitola 1.1.3) informuji o zménach cen samostatné. Zmeénu cen za pfi-
déleni kapacity drédhy uvedené v kapitole 6.3.1 SZDC aktudlné v nejblizsich letech nepldnuje, nelze ji
véak vyloudit. SZDC nevylucuje i pfipadné daldi Gpravy cen uvedené v kapitole 6.3.1 v piipadé, Ze dojde
k neplanovanému zvyseni ekonomicky opravnénych néakladi nebo zméné vyse dotace poskytnuté SZDC,
¢i z jinych opravnénych divod{. Podrobnéj$imi informacemi SZDC aktuainé nedisponuje.

6.7 Usporadani fakturace

6.7.1 Uspordadani fakturace na drdze provozované Advanced World
Transport a. s.

Ceny za pouziti drahy jizdou vlaku na regionalni draze Milotice nad Opavou-Vrbno pod Pradédem faktu-
ruje Advanced World Transport a.s. dopravciim do 15. dne po skonéeni kalendaifniho mésice, ve kterém
byla jizda prislusného vlaku ukoncena. Danovy doklad zahrnuje celkovou vyslednou cenu za vykony
v osobni nebo ndkladni dopravé, DPH a celkovou cenu véetné DPH. Splatnost dafiového dokladu je
30 kalendafnich dnd.

RozliSeni platby za pouziti drahy pro jizdu vlaku je provedeno takto:

Ucet
Variabilni symbol
Specificky symbol

1000483318/3500, vedeny u ING Bank N.V.

¢islo danového dokladu

obdobi skuteé¢né provedenych vykont podléhajicich zpoplatnéni,
a to ve formatu ,mmrrrr” (napf. 052013)

6.7.2 Uspordadani fakturace na drahdach provozovanych
PDV RAILWAY a.s.

PDV RAILWAY a.s. jako provozovatel drahy nepridéluje kapacitu drahy. O pridéleni kapacity drahy na
regionalnich drédhach provozovanych spole¢nosti PDV RAILWAY a.s. z4da dopravce SZDC. Ceny za pridé-
leni kapacity drahy fakturuje poté dopravcdm SZDC.

Cenu za pouziti drahy jizdou vlaku fakturuje PDV RAILWAY a.s. dopravciim na zaklad& smlouvy o provo-
zovani drazni dopravy mezi dopravcem a provozovatelem drahy. Splatnost dafiového dokladu je 30 dnd.



Soucasti danového dokladu je podklad pro fakturaci, ve kterém jsou rozliSeny vykony v osobni a nakladni
dopravé, u kazdého druhu dopravy je dale uveden pocet vlakd, vlakovych kilometrl a hrubych tunovych
kilometr(. Ostatni Gdaje jsou uvedeny pouze v pfipadé, Ze je to dohodnuto ve smlouvé o provozovani
drazni dopravy.

Ostatni sluzby pozadované dopravci (napf. dlouhodobé odstaveni vozidel, doplnéni pohonnych hmot, sko-
leni doprovodu vlaku apod.) poskytuje provozovatel drahy po dohodé s dopravcem na zakladé uzaviené
smlouvy. Za ostatni sluzby poskytnuté provozovatelem drahy PDV RAILWAY a.s. jsou vzdy dopravci fak-
turovany pouze skute¢né a prokazatelné vynalozené ndklady.

6.7.3 Uspordddani fakturace na drdhdch provozovanych SZDC

Ceny za pridéleni kapacity drahy fakturuje SZDC zadatel@im do 15. dne po skonceni kalendafniho mésice,
ve kterém bylo pridéleni kapacity drahy uskute¢néno. Danovy doklad zahrnuje celkovou vyslednou cenu
za pridéleni kapacity drahy, DPH a celkovou cenu vcéetné DPH. Splatnost dafiového dokladu je 30 kalen-
dérnich dnd. Uredni ménou pro Gétovani a platby je koruna ¢eska.

Rozliseni platby za pfidéleni kapacity drahy je provedeno takto:

Ucet

14606011/0710, IBAN CZ13 0710 0000 0000 1460 6011,
BIC: CNBACZPP, vedeny u Ceské narodni banky
¢islo dafiového dokladu

Variabilni symbol

Sankce za nevyuzitou nebo odieknutou pridélenou kapacitu drahy fakturuje SZDC Zadatellim
Ctvrtletné. Predmétem fakturace je soucet sankci v jednotlivych mésicich daného ctvrtleti. Pokud je
vypoctena sankce za kalendarni mésic nizsi nez 1 000 K¢, do vysledné Castky ctvrtletni faktury se
nezahrnuje. Splatnost darfiového dokladu je 30 kalendainich dnd.

RozliSeni platby za nevyuZitou nebo odfeknutou pridélenou kapacitu drahy je provedeno takto:
Ucet = 14606011/0710, IBAN CZ13 0710 0000 0000 1460 6011,

BIC: CNBACZPP, vedeny u Ceské narodni banky
Variabilni symbol = ¢islo dafiového dokladu

Ceny za uziti dréhy jizdou vlaku fakturuje SZDC dopravcdm do 15. dne po skonéeni kalendainiho mésice,
ve kterém byla jizda pFislusného vlaku ukoncena. Dafovy doklad zahrnuje celkovou vyslednou cenu, diléi
ceny za vykony v osobni a nakladni dopravé a za zastaveni vlakl osobni dopravy v mistech umozfujicich
nastup a vystup cestujicich, DPH a celkovou cenu vcéetné DPH. Splatnost danového dokladu je 30 kalen-
daFnich dnd.

Rozliseni platby za pouziti drahy jizdou vlaku je provedeno takto:
Ucet = 10006-14606011/0710, IBAN: CZ53 0710 0100 0600 1460 6011,

BIC: CNBACZPP, vedeny u Ceské narodni banky
Variabilni symbol = cislo dariového dokladu

Vzajemné projednané sankéni ¢astky vyplyvajici ze systému odméfovani vykonu fakturuji SZDC
i dopravci ve Ctvrtletnim cyklu v terminu do konce kalendarniho mésice nésledujiciho po poslednim
mésici prisluéného ¢tvrtleti, ve kterém ddvod k uplatnéni sankce vznikl. Daflovy doklad zahrnuje celko-
vou vyslednou cenu za vSechny odsouhlasené sankce v prislusném Ctvrtleti. Splatnost dariového dokladu
je 30 kalendéarnich dnd.

Rozli$eni platby za projednané sankce fakturované SZDC dopravcliim je provedeno takto:
Ucet = 14606011/0710, IBAN CZ13 0710 0000 0000 1460 6011,

BIC: CNBACZPP, vedeny u Ceské narodni banky
Variabilni symbol = Cislo danového dokladu
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Ceny za pfistup po draze ke sluzbam v kapitole 5.3 a za sluzby v kapitolach 5.3, 5.4 a 5.5 (pokud byly
stanoveny) jsou fakturovény samostatné. Splatnost dafiového dokladu je 30 kalend&inich dnd.

Rozliseni platby za tratovy pfistup ke sluzbam je provedeno takto:

Ucet = 14606011/0710, IBAN CZ13 0710 0000 0000 1460 6011,
BIC: CNBACZPP, vedeny u Ceské narodni banky
Variabilni symbol = cislo dafového dokladu

SZDC ani dopravci nejsou opravnéni provést Uhradu jim vyuc¢tovanych cen a sankci podle kapitoly 6 for-
mou jednostranného zapoctu.

V Praze dne 6.12.2018

Bc. Jiri Svoboda, MBA

generalni feditel
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PRILOHA , A“

Seznam kontaktd

SZDC - vybrané osoby

Generalni reditel Bc. Jifri Svoboda, MBA

Telefon: (+420) 972 235 202
Fax: (+420) 972 235 298
E-mail: gr@szdc.cz
Naméstek GR pro Fizeni provozu
Telefon: (+420) 972 235 500
E-mail: jasencak@szdc.cz
Telefon: (+420) 972 235 588
Fax: (+420) 972 244 299
E-mail: honzakova@szdc.cz
Telefon: (+420) 972 241 550
E-mail: vrtel@szdc.cz
Telefon: (+420) 972 244 011
E-mail: trzile@szdc.cz
Reditel odboru planovani a koordinace vyluk M
Telefon: (+420) 972 244 588
E-mail: witiska@szdc.cz
SZDC - pridélovdani kapacity drahy

Zadosti do roéniho jizdniho Fadu a jeho pravidelnych zmén

Telefon: (+420) 972 244 991
Mobil: (+420) 606 728 532
E-mail: kubena@szdc.cz

82 Prohldseni o drdze celostatni a regiondlni



Mezistatni ad hoc zadosti

OneStopShop (0SS) Zameéstnanci 0SS

Telefon: (+420) 972 244 556, 573, 606

(+420) 972 244 264, 458, 853

(+420) 972 241 557, 560

(+420) 972 741 419

E-mail: OSS@szdc.cz

Non-stop pracovisté pridélce kapacity drahy
Telefon: (+420) 972 244 633, 560

Mobil: (+420) 602 664 577, 702 234 331

E-mail: OSS@szdc.cz

Vnitrostatni ad hoc Zadosti

Regionalni pracovisté pridélce kapacity drahy

Telefon: (+420) 972 244 457, 624

E-mail: PKPHA@szdc.cz

Regionalni pracovisté pridélce kapacity drahy

Telefon: (+420) 972 524 555

E-mail: PKPHA@szdc.cz

Regionalni pracovisté pridélce kapacity drahy

Telefon: (+420) 972 765 093, 386, 387

E-mail: PKPRE@szdc.cz

Regionalni pracovisté pridélce kapacity drahy

Telefon: (+420) 972 625 202

E-mail: PKPRE@szdc.cz

Non-stop pracovisté pridélce kapacity drahy

Telefon: (+420) 972 241 563
Mobil: (+420) 602 452 860
E-mail: PKPHA@szdc.cz

Non-stop pracovisté pridélce kapacity drahy

Telefon: (+420) 972 735 604
Mobil: (+420) 724 460 477
E-mail: PKPRE@szdc.cz
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SZDC - Fizeni provozu

SZDC - GR
N
Telefon: (+420) 972 244 482
Mobil: (+420) 724 172 965
E-mail: OORPusdisp@szdc.cz
I
Telefon: (+420) 972 244 182
Mobil: (+420) 725 790 090
E-mail: OORPhldisp@szdc.cz

SZDC - CDP Praha

Reditel CDP Praha Ing. Pavel KolaF

Telefon: (+420) 972 228 901

E-mail: kolarpavel@szdc.cz

Oddéleni operativniho Fizeni provozu Praha
Telefon: (+420) 972 095 001

Mobil: (+420) 602 291 600

E-mail: CDPPHAveddisp@szdc.cz

Oddéleni operativniho Fizeni provozu Usti n. L.
Telefon: (+420) 972 058 554

Mobil: (+420) 602 495 706

E-mail: CDPUNLveddisp@szdc.cz

SZDC - CDP Pierov:

Reditel CDP Pferov Ing. Petr Novak

Telefon: (+420) 972 734 300
E-mail: novakpet@szdc.cz
Telefon: (+420) 972 730 000
Fax: (+420) 972 734 068
Mobil: (+420) 602 288 982
E-mail: CDPPREveddisp@szdc.cz
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SZDC - dodavky trakéni elektriny

Kontaktni osoba Ing. Petr Vodicka

Telefon: (+420) 972 341 050
Mobil: (+420) 602 333 230
E-mail: vodickap@szdc.cz

Vybrané osoby provozovatele pronajatych drah — Advanced World
Transporta.s.

Kontaktni osoba Pavel Krocek

Telefon: (+420) 596 166 435
Mobil: (+420) 725 581 532
E-mail: krocek@awt.eu

Vybrané osoby provozovatele pronajatych drah — PDV RAILWAY a.s.

Telefon: (+420) 475 300 100
Mobil: (+420) 602 133 890
E-mail: info@pdvr.cz

Vlastnik drahy Sedlnice - Mosnov, Ostrava Airport — Moravskoslezsky
kraj — vybrané osoby

Telefon: +420 595 622 116
Fax: +420 595 622 143
E-mail: ivo.muras@msk.cz
Telefon: +420 595 622 505
Fax: +420 595 622 143
E-mail: vaclav.elbl@msk.cz




PRILOHA , B¢

Tabulka A

Vybér zdkladnich Udaju o drdze celostatni a drahdch regiondlnich
Vyznam jednotlivych sloupcil a pouzitych znacek:
Cislo sloupce:

1 - Cislo traté

2 - nazev zacatku traté

3 - nazev konce traté

4 - kilometrickad poloha zacatku traté

5 — kilometricka poloha konce traté

6 — celkova stavebni délka traté uvedend v km

7 - maximalni tratova rychlost uvedena v km/h

8 - normativ délky osobniho viaku (véetné hnacich vozidel) uvedeny v m
9 - normativ délky nakladniho vlaku (vCéetné hnacich vozidel) uvedeny v m
10 - nejvétsi povolena délka nakladniho vliaku (véetné hnacich vozidel) uvedend v m
11 - maximalni sklon traté uvedeny v %o

12 - dovolené tratové tridy zatizeni

Pozn. k Udajim o délkach vlakd:

e V pFipadé, kdy trat TTP obsahuje Useky s rozdilnou nejvétsi povolenou délkou vlaku, je ve sloupci
10 uvedena jeji nejvyssi hodnota. VSechny Useky s rozdilnou nejvétsi povolenou délkou jsou uve-
deny v tabulce 6 TTP.

e Jizda vlakl deldiho, neZ je TTP stanoveny normativ délky vlaku, musi byt uskute¢né&na v souladu
s predpisem SZDC D1, ¢l. 2292 v platném znéni.

e Délky vlakd osobni dopravy na tratich s pravidelnou dalkovou dopravou jsou stanoveny z hodnot
normativl pro dalkové osobni vlaky

Udaje obsazené v Pfiloze ,B“ odrazeji stav zndmy ke dni vydani Prohldseni o draze. Aktudini data o dra-
ze celostatni a regiondlni zverejiiuje provozovatel drdhy SZDC v informac¢nim systému DYPOD (http://
provoz.szdc.cz/dypod).
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Tabulka B

TSI kategorie trati dle Narizeni Komise (EU) é. 1299/2014 ze dne
18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu
subsystému infrastruktura zelezni¢niho systému v Evropské unii
a kategorie drahy

Vyznam jednotlivych sloupcil a pouzitych znacek:
Cislo sloupce:

1 - Cislo traté
2 - nazev zacatku traté
3 - nazev konce traté
4 - kilometrickad poloha zacatku traté
5 — kilometricka poloha konce traté
6 - cilova kategorie trati podle TSI INF - osobni
7 - cilova kategorie trati podle TSI INF - nakladni
8 - hlavni nebo globalni sit v osobni dopravé
9 - hlavni nebo globalni sit v nakladni dopravé
10 - kategorie drahy z pohledu zakona o drahach:
C - draha celostatni
R - drahy regionalni
11 - kategorie drahy z pohledu ceny za pouziti drahy jizdou vlaku dle Pfilohy ,C” Prohlaseni o draze:
a) 1 - 5 pro dréhy provozované SZDC
b) AWT pro drahy provozované AWT
c) PDV pro drahy provozované PDV Railway

104 Prohldseni o draze celostatni a regionalni
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PRILOHA ,C*

Cast A

Ceny za pouziti regiondlni drdahy provozované Advanced World
Transport a. s. jizdou vlaku a podminky jejich uplatnéni

Cena za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty jizdou vlaku na regionalni draze Milotice nad Opavou-Vrbno
pod Pradédem se pro vlaky osobni i nakladni dopravy vypocita podle nasledujiciho vzorce:

C=S,x L+ (Q/1000) x S, x L [KE]

kde:

S, = 7,80 K&/vlkm

S, = 0,00 K&/1000 hrtkm

L = vzdalenost jizdy vlaku v kilometrech zaokrouhlend na celé kilometry nahoru

Q = hrubd hmotnost vlaku v tundach zjiSténa pro vlak nakladni dopravy jako soucet hmotnosti kolejovych
vozidel ve vlaku a hmotnosti nakladu v tunach zaokrouhleny na celé tuny nahoru

Cena za pouZziti regionalni drahy Milotice nad Opavou-Vrbno pod Pradédem jizdou vlaku vypoctena dle
vySe uvedeného vzorce je bez DPH.

Cast B

Ceny za pouziti regiondlnich drah provozovanych PDV RAILWAY a.s.
jizdou vlaku a podminky jejich uplatnéni

Cena za pouZiti Zelezni¢ni dopravni cesty jizdou vlaku na regionalnich drahach Sokolov -Kraslice a Trut-
nov hl.n. - Svoboda nad Upou se pro vlaky osobni i nakladni dopravy vypo&itd podle nasledujiciho vzorce:

C=LxC +LxC x Q/1000 + L x C +LxC [K<]

kde:

C = konecna cena za pouziti drahy jednim vlakem pro sjednanou dopravni cestu

C.cobni = 6,93 K&/vlkm, konecna cena za pouziti Zeleznicni dopravni cesty jednim vliakem osobni dopravy
pro sjednanou dopravni cestu vztazena k zajiSténi provozovani drahy (Fizeni provozu) a prepocitand na
cenu za 1 vlkm jako podil ceny za ¢ast nakladd na provozovani drahy (Fizeni provozu)

Croromotivai = 0,93 K&/vlkm, konecna cena za pouziti zelezni¢ni dopravni cesty jednim vlakem lokomotiv-
nim pro sjednanou dopravni cestu vztazena k zajiSténi provozovani drahy (fizeni provozu) a prepocitana
na cenu za 1 vikm jako podil ceny za &ast naklad( na provozovani drahy (Fizeni provozu)

C. iiaanis = 36,60 K&/vlkm, &ast slozky konecné ceny za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty jednim viakem
nékladni dopravy pro sjednanou dopravni cestu vztazena k &asti naklad( za provozovani drahy (Fizeni
provoz) a prepoditana na cenu za 1 vlkm jako podil ceny néaklad( na provozovani drahy (Fizeni provozu)
C. :iiaaniz = 37,00 KE/1000 hrtkm, Cast slozky konecné ceny za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty jednim
vlakem nékladni dopravy pro sjednanou dopravni cestu vztazend k ¢asti nakladl na provozovani (fizeni
provoz) a prepoé&itana na cenu 1000 hrtkm pro pfisludny druh vlaku, dana jako podil ceny na ¢ast naklad@
na provozovani drahy (fizeni provozu) za tisic hrubych tunovych kilometrG

L = délka traté projeté vlakem v kilometrech zaokrouhlena na celé kilometry nahoru

Q = hruba hmotnost vilaku v tunach zjisténa pro vlak nakladni dopravy jako soucet hmotnosti kolejovych
vozidel ve vlaku a hmotnosti nakladu v tunach zaokrouhleny na celé tuny nahoru

nakladnil nakladni2 osobni lokomotivni
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Cena za pouziti drdhy nezahrnuje cenu za jeji pridéleni. Pfidélcem na regionalnich drahach provozova-
nych spolec¢nosti PDV RAILWAY a.s. je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.

Za pridéleni rezervni kapacity a vlastni pouziti drahy pro jizdy pfimo zajistujici provedeni diagnostiky,
mé&Feni a Udrzby Zelezniéni infrastruktury v rdmci akci hrazenych z prostfedkl na zabezpeéeni provo-
zuschopnosti drahy neni stanovena cena.

Cena za pouziti drahy jizdou vlaku se uplatfuje pro dopravu verejnou i neverejnou a je stanovena bez
DPH. Ceny za pouZziti drahy jizdou vlaku jsou rovnocenné pro vSechny dopravce a stejny druh sluzby.

Cast C

Ceny za pouziti drdhy celostdatni a regiondlnich drah provozovanych
Spravou zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci, jizdou viaku
a podminky jejich uplatnéni

I. VSeobecné informace a podminky stanoveni ceny za pouziti drahy jizdou vilaku
1.1 Jizda véech vlakl na siti SZDC podléhd Uhradé ceny za pouZiti dréhy jizdou vlaku.

1.2 VSechny parametry cenového modelu pro vypocet ceny za pouZiti drahy jizdou vlaku musi byt v sou-
ladu s platnymi cenovymi predpisy.

1.3 V cené za pouziti drahy jizdou vlaku jsou zahrnuty naklady splfiujici podminky pfimého vynaloZeni na
zajisténi provozuschopnosti drahy (Udrzba a opravy opotfebeni infrastruktury vyvolaného jizdou vlaku).
V cené za pouziti drahy jizdou vlaku osobni dopravy jsou dale zohlednény ndaklady pfimo vynalozené na
udrzbu a opravy opotfebeni pristupovych komunikaci pro cestujici.

1.4 Predmétem kalkulace vyhlasené ceny za pouziti drahy jizdou vlaku nejsou naklady na udrzbu a opravy
pevnych trakcnich zafizeni.

1.5 Jizdou vlaku se pro ucely stanoveni ceny za pouziti drahy celostatni a drah regionalnich rozumi jizda
jednoho nebo vice kolejovych vozidel véetné specidlnich hnacich vozidel, pokud je organizovana jako
jizda vlaku ve smyslu dopravnich predpisu.

1.6 Parametry a aplika¢ni podminky cenového modelu pro vypocet cen za pouZiti drahy jizdou vlaku jsou
zavazné pro provozovatele drahy (dale jen SZDC) a pro véechny pravni subjekty, s nimiz byla uzaviena
smlouva o provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni siti ve vlastnictvi Ceské republiky provozované SZDC
(dale jen dopravci).

1.7 Cenami se v kontextu této prilohy ,C” rozumi ceny bez DPH.

II. Cenovy model

II.1 Vyslednda cena za pouZziti drahy jizdou vlaku pro konkrétni vliak na trati dané kategorie se vypocita
podle nasledujiciho kalkula¢niho vzorce:

Cv = ZCS + CPK

C.=LxZxKxP, xS, xS,

kde:

C, = cena za pouziti drahy jizdou vlaku [K¢]

C. = cena za pouziti drahy jizdou jednoho subvlaku [K¢] (viz ¢lanek V.2)

L = délka jizdy subvlaku (viz ¢lanek II.2)
Z = zakladni cena (viz ¢lanek II1.3)
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K = koeficient kategorie traté (viz ¢lanek I1.4)

P_= produktovy faktor P, az P ( viz ¢lanek II.5)

S, a S, = specifické faktory (viz ¢lanek II1.6)

C,, = cena za pouziti pfistupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy (viz kapitola IV.) [K¢]

I1.2 Délka jizdy subvlaku L [km] je pro ucely vypoctu ceny za pouziti drahy jizdou vlaku stanovena
vztazmo k topologickym Gdajim dopravnich bodl, jejichZz poloha na trati je v siti KANGO uvadéna
s presnosti na jedno desetinné misto. K ovéfeni mohou dopravci vyuzit aplikaci DYPOD, dostupnou na
Portdlu provozovani drahy (http://provoz.szdc.cz/dypod).

I1.3 zakladni cenou Z [KE/vlkm] se rozumi cena za jeden vlakovy kilometr kalkulovana v souladu se
zasadami uvedenymi v kapitole 1. Zakladni cena je shodna pro vSechny vlaky. Pro obdobi platnosti tohoto
Prohlaseni o draze ¢&ini 21,50 K&/vikm.

I1.4 Koeficient kategorie trati K pfedstavuje kombinaci ¢&initell, které po dobu platnosti roéniho jizd-
niho Fadu ovliviuji kvalitu sluZzeb poskytnutych dopravci na daném tratovém Useku, ¢asteéné zohledruji
poptavku po pridéleni kapacity v daném uUseku, naklady vynaloZzené na Udrzbu trati prislusné kategorie
v pfedchazejicim statistickém obdobi, pfipadné vili provozovatele drahy podporovat udrzeni nebo zvy-
Seni rozsahu objednavané kapacity na tratich dané kategorie. Zarazeni trati do jednotlivych kategorii je
vysledkem zhodnoceni jejich soucasného technického stavu, vybaveni technickym zarizenim a zohled-
néni poptavky po pridéleni kapacity na tratich sité TEN-T a ostatnich tratich. Hodnota koeficientu pro
jednotlivé kategorie trati je uvedena v nasledujici tabulce.

Kategorie trati Hodnota koeficientu

1 1,15
2 1,12
3 1,00
4 0,88
5 0,71

V tabulce uvedené kategorie trati a jim odpovidajici hodnoty koeficientl slouZi vyhradné pro vypocet
cen za pouziti drahy jizdou viaku a neexistuje jejich pfima zavislost na kategorizaci trati podle mapovych
podkladl ,M01“, ,M02” a ,M03“. PFislu§nost jednotlivych trati do kategorii 1 az 5 za U¢elem vypoctu cen
za pouziti drahy jizdou vlaku je uvedena v tabulce B prilohy ,B” tohoto Prohldseni o draze.

I1.5 Produktovy faktor P_je Cinitel, ktery zohledfiuje segmentaci trhu na sluzby s rozdilnou trovni cen.
Dlvodem diferenciace jsou bud’ piimé naklady vynaklddané na danou sluzbu, nebo podpora pFislu§ného
segmentu trhu s vyuzitim dofinancovani ze statniho rozpoctu. V cenovém modelu jsou zavedeny nasle-
dujici produktové faktory:

osobni doprava

nakladni doprava nespecificka

nakladni doprava v ramci svozového a rozvozového systému jednotlivych vozovych zasilek
kombinovana nakladni doprava

nakladni doprava — nestandardni vlaky

1

2

3

4

U U U U O
|

5

Podminky pro pouZziti odpovidajiciho produktového faktoru pfi vypoctu ceny pro konkrétni subvlak jsou
predmétem kapitoly III. Kazdému subvlaku je pfifazen jediny produktovy faktor, vzajemna kombinace
je vyloucena.
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Jednotlivé produktové faktory nabyvaji nasledujicich hodnot:

Produktovy faktor Hodnota produktového faktoru

P, 1,00
P, 1,00
P, 0,30
P, 0,65
p 2,00

11.6 Specificky faktor S_je Cinitel, jehoZ icelem je zohlednit v cené subvlaku jeho sloZeni nebo Gcinky na
opotrebeni traté. Kazdému subvlaku jsou v kalkula¢nim vzorci pfifazeny odpovidajici hodnoty obou zave-
denych specifickych faktord. Podminky pro pfifazeni hodnot specifickych faktorl jednotlivym subvlakim
jsou predmétem kapitoly III. V cenovém modelu jsou zavedeny néasledujici specifické faktory.

I1.6.1 S, - koeficient opotfebeni trati v zavislosti na celkové hmotnosti viaku

Tento specificky faktor reflektuje rozdilné opotfebeni trati jizdou vlakd o rtzné hmotnosti. Celkovou
hmotnosti vliaku [t] se rozumi soucet hmotnosti vSech vozidel vlaku véetné hmotnosti cestujicich nebo
nakladu zaokrouhleny na celé tuny nahoru. Hodnoty specifického faktoru jsou stanoveny pro dana roz-
mezi celkové hmotnosti vlaku.

Hmotnostni interval (t) Hodnota S, Hmotnostni interval (t) Hodnota S,

do 49 0,42 1000 az1 199

50 az 99 0,49 1200 az 1 399 3,36
100 az 199 0,59 1400 az 1 599 3,88
200 az 299 0,76 1600 az 1799 4,36
300 az 399 0,94 1800 az 1999 4,89
400 az 499 1,14 2 000 az 2 199 5,37
500 az 599 1,34 2 200 az 2 399 5,92
600 az 699 1,50 2 400 az 2 599 6,39
700 az 799 1,76 2 600 az 2 799 6,88
800 az 899 2,03 2 800 az 2 999 7,30
900 az 999 2,31 nad 3 000 8,35

I1.6.2 S, - koeficient vybavenosti ¢inného hnaciho vozidla ve vlaku zabezpecovacim zafizenim ETCS
Urovné 2 nebo vyssi

Vzhledem ke skutecnosti, Ze jde o podporu zavadéni zabezpecovaciho zafizeni v co nejsirSim rozsahu,
jsou vlaky s ¢innymi hnacimi vozidly vybavenymi timto zafizenim cenové zvyhodnény i pti jizdé po trato-
vych Usecich bez stacionarni &asti systému ETCS. Cenové zvyhodnéni se netyka Fidicich voz{. Vyse zvy-
hodnéni v cenovém modelu bere v Gvahu skute¢nost, Ze v souladu se smérnici 2012/34/EU je vlastnikiim
hnacich vozidel se zafizenim ETCS poskytovana dalsi podpora ze statniho rozpoctu. Hodnoty specifické-
ho faktoru S, jsou uvedeny niZe. Hodnota pro vybavené vozidlo je pfifazovana kazdému vlaku, v némz
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je alespon jedno ¢inné hnaci vozidlo se zafizenim ETCS Urovné 2 nebo vyssi a neméni se s poctem takto
vybavenych vozidel. Pro pfiznani hodnoty S, prislusejici vozidllm se zatizenim ETCS Grovné 2 nebo vys-
Si je rozhodujici zapis v IS REVOZ (zaskrtnuty stav ,ETCS Cena za pouziti drahy jizdou vlaku” v karté
»Vozidla”), provedeny na zakladé zadosti podané dopravcem nebo vlastnikem vozidla. Nova hodnota S,
je brana v Gvahu ode dne zapisu informace do IS REVOZ. Zpétna ucinnost informace neni pfipustna.
Dopravce, ktery provozuje vozidlo jiného vlastnika, je pro uplatnéni naroku na pfirazeni vyhodnéjsi hod-
noty S, povinen si ovéfit, zda vozidlo pfedmétného inventarniho ¢isla ma v IS REVOZ uvedenou informaci
o vybavenosti ETCS. Nahrada této informace pouhym odkazem na vybaveni jinych vozidel stejné rady
neni pripustna.

Vybavenost hnaciho vozidla ETCS urovné 2 a vyssi Hodnota specifického faktoru S,

Nevybavené hnaci vozidlo 1,00

Vybavené hnaci vozidlo 0,95

III. Provozni a technické podminky ovliviujici vypocet cen

II1.1 ReZim vykazovani parametr{ realizovanych vykon{ pro vypodet ceny za pouziti drahy jizdou vlaku
je upraven predpisem SZDC Is 10.

II1.2 Cena za pouziti drahy jizdou vlaku odpovidd jeho skute¢nému slozeni zjisténému z informacnich
systémd nebo kontrolou vlaku provedenou SZDC.

I11.3 Pro vypocet vyslednych cen za pouziti drahy jizdou vlaku je rozhodujici skute¢na viakem projeta
trasa a v pripadé vlaku osobni dopravy i pocet jeho zastaveni v mistech nastupu a vystupu cestujicich.

II1.4 Vlakem osobni dopravy se pro Ucely stanoveni ceny za pouziti drahy jizdou vlaku rozumi vlak, které-
mu byl v informacnim systému pro vypocet ceny za pouziti drahy (dale jen IS KAPO) pfifazen produktovy
faktor P,. Vlakem nakladni dopravy se pro Ucely stanoveni ceny za pouZziti drahy jizdou vlaku rozumi vlak,
kterému byl v IS KAPO ptifazen néktery z produktovych faktor( P,, P,, P, nebo P.. Zakladnim kritériem
pro pripustnost pfifazeni produktového faktoru k viaku je druh vlaku odpovidajici ¢lenéni podle predpisu
SZDC D1, ¢lanky 2206 az 2212, a uvedeny v hlavic¢ce prisluéného viaku v IS ISOR. Za spravnost deklaro-
vaného druhu vlaku odpovida dopravce, ktery jej uvedl v Zadosti o pridéleni kapacity dréhy a s ohledem
na pozadované pfifazeni spravného produktového faktoru je povinen zkontrolovat, zda druh vlaku uve-
deny pridélcem v datovém jizdnim Fadu odpovida poZzadovanému slozeni a ucelu vedeni viaku.

I11.5 Podminky pro vypocet vysledné ceny za pouziti drahy jizdou vlaku s aplikaci produktovych faktord
P, nebo P,

Za Ucelem podpory rozvoje vybranych segmentl trhu v Zelezni¢ni nékladni dopravé vyhlasuje SZDC
odliSné ceny za pouZiti drahy jizdou vlaku, které jsou pfi dodrzeni stanovenych podminek dostupné rov-
nym a nediskriminaénim zptsobem véem dopravciim na celostatni draze a regionalnich drahach provozo-
vanych SZDC. Pro vlaky, které spini nize uvedené podminky, bude vysledna cena kalkulovana s pouzitim
produktového faktoru P, nebo P,.

II1.5.1 Podminky pro pfepocet zakladni ceny za pouZiti drahy jizdou vlaku produktovym faktorem P, -
nakladni doprava v rémci svozového a rozvozového systému jednotlivych vozovych zasilek

e Produktovy faktor P, bude pouzit pro nasledujici druhy vlakl nakladni dopravy z ro¢niho jizdniho
fadu a jeho pravidelnych zmén nebo zavedenych na zakladé kladné posouzené zadosti o dlouho-
dobé ad hoc pridéleni kapacity drahy, pokud jsou tyto vlaky soucasti svozového a rozvozového sys-
tému jednotlivych vozovych zasilek dopravce, ktery o pfifazeni produktového faktoru P, pozadal:
a) pravidelné manipulacni a vleckové vlaky,
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b) vybrané pravidelné vnitrostatni nakladni vlaky slouzici k prevozu jednotlivych vozovych zasilek
mezi vlakotvornymi stanicemi na infrastruktuie provozované SZDC, v nichZ dochdzi k prepra-
covani vlaku,

c) vybrané pravidelné mezinarodni nakladni vlaky slouZici k prevozu jednotlivych vozovych zasilek
mezi vlakotvornymi stanicemi, kde dochazi k pfepracovani vlaku.

Pfifazeni produktového faktoru P, pro konkrétni vlaky musi dopravce pisemné projednat s odbo-

rem smluvnich vztah@ (O5) SZDC.

V pripadé vlakl dle ro¢niho JR a jeho zmény zadost obsahuje seznam vlak{ s uvedenim jejich &isla

a vychoziho a cilového mista na siti SZDC.

V pfipadé individualnich ad hoc Zadosti s produktem dlouhodoba Zadost dopravce uvadi bud’ seznam

vlakl s uvedenim jejich ¢&isla (pokud jiz bylo pFidéleno), nebo seznam evidenénich ¢&isel Zadosti

o pridéleni individudIni kapacity drahy. V obou pfipadech uvadi vychozi a cilové misto na siti SZDC.

U kazdého vlaku musi byt uvedena informace prokazujici jeho pFislusnost k svozovému

a rozvozovému systému dopravce (mizZe se jednat o vypis z planu vlakotvorby, ptehled navaznosti

vlak@ v rdmci svozového a rozvozového systému jednotlivych zésilek, informaci o zdrojich a uréeni

zatéze ve stanicich, kde ma vlak manipulovat, aj.). Seznam musi dopravce na 05 SZDC zaslat

v terminech shodnych s terminy predlozeni Zadosti o pfidéleni kapacity drahy (kapitola 4.3.1.8

nebo prvni odstavec kapitoly 4.3.2 tohoto Prohlaseni o dréze). Samotné pridéleni kapacity drahy

prisluénému vlaku neni vyjadfenim souhlasu SZDC s ptifazenim produktového faktoru P..

Cisla tras vlakd dle roéniho JR nebo jeho zmén, kterd jsou podle projednaného seznamu uréena

pro vlaky s produktovym faktorem P,, nesmi byt dopravcem pouZita pro trasy jinych relaci. Pokud

je Cislo trasy dle projednaného seznamu pouzito dopravcem pro jinou relaci, ztraci dopravce narok

na produktovy faktor P,

Nebude-li systémem vnit¥ni komunikace provozovatele drahy vydan souhlas odboru smluvnich vztahd

(O5) s prifazenim produktového faktoru P,, budou Zadosti pFidélcem kapacity drahy zamitnuty.

Aplikace produktového faktoru P, neni pfipustna u vlaku, které jely ve slozeni pouze z jednoho

nebo vice hnacich vozidel.

Aplikace produktového faktoru P, neni pfipustna u vlakl, pro néZ nebyla pofizena zpréava o slozeni

vlaku v IS ComposT.

II1.5.2 Podminky pro prepocet zakladni ceny za pouziti drahy jizdou vlaku produktovym faktorem P, -

kombinovana nakladni doprava

Produktovy faktor P, bude pouZit pro vlaky nakladni dopravy sloZzené vyhradné z hnacich vozidel a
tazenych vozidel pro prepravni jednotky kombinované dopravy (lozené témito jednotkami nebo
prazdné).

O pozadavku na pfifazeni produktového faktoru P, pro konkrétni vliak dopravce informuje nékte-

rym z nasledujicich zplsobu:

a) Dopravce predlozZi pred zacatkem platnosti ro¢niho jizdniho fadu 2020 nebo jeho zmén odboru
smluvnich vztaht SZDC seznam pravidelnych viakd roéniho jizdniho Fadu, které jsou uréeny pro
kombinovanou dopravu a u nichz bude uplatfiovat narok na aplikaci produktového faktoru P,.

b) PFi objednavani vlaku ad hoc, kterému ma byt pfiznana aplikace produktového faktoru P,,
dopravce v informacnim systému IS KADR na karté ,Parametry trasy vlaku, oddil Dalsi udaje /
Produktovy faktor” uvede produktovy faktor P,.

Aplikace produktového faktoru P, neni pfipustna u vlaku, ktery jel ve sloZzeni pouze z jednoho nebo

vice hnacich vozidel s vyjimkou, kdy soucasti jim vyuzité pridélené trasy je jizda nastupujiciho

nebo odstupujiciho hnaciho vozidla a podil jizd bez zatéze na celkové vyuzité délce pridélené trasy

je nizsi nez 50%.

Aplikace produktového faktoru P, neni pfipustna u vlak{, pro néZ nebyla pofizena zprava o slozeni

vlaku v IS ComposT.

II1.6 Aplikace produktového faktoru P, nakladni doprava - nestandardni vlaky

Z hlediska stanoveni ceny za pouziti drahy jizdou vlaku jsou za nestandardni povazovany vlaky vedené pro
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zkousky draznich vozidel pfi rychlosti vy$si nez tratova nebo s hmotnosti na napravu vyssi, nez je stanovena
pro prislusny Usek trati, nebo pokud jizda vyZaduje zvlastni dopravni opatfeni ¢i nestandardni ¢innosti (napt.
mimoradné preméreni nebo kontrolu traté, stieZeni prejezdl apod.). Vypocet ceny za jizdu nestandardniho
vlaku se provede prostfednictvim aplikace produktového faktoru P, nakladni doprava - nestandardni vlaky.

IV. Cena za pouziti piistupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy

IV.1 Cena za pouziti pristupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy se vypocita podle
nasledujiciho kalkula¢niho vzorce:

Cpk =N, x ZPk xm, X kpk

kde:

C, = cena za pouziti pFistupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy [KE]

N, = planovany pocet zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup a vystup cestujicich (viz ¢lanek IV.2)
Z,, = zakladni cena za planovane zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup a vystup cestujicich [KE/
zastaveni] (viz ¢lanek IV.3)

m,, = hmotnost vlaku pro vypocCet ceny za pouziti pfistupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni
dopravy [t] (viz ¢lanek IV.4)

k. = koeficient prepoctu hmotnosti (viz ¢lanek IV.5)

IV.2 Planovany pocet zastaveni vlaku pro nastup a vystup cestujicich rozhodujici pro vypocet ceny za
pouziti pristupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy odpovidd parametrim prid&lené
trasy vilaku.

IV.3 Zakladni cenou Z , [K¢/zastaveni] se rozumi cena za jedno zastaveni vlaku osobni dopravy pro
nastup a vystup cestujicich kalkulovana v souladu se zdsadami uvedenymi v kapitole I. Pro obdobi
platnosti tohoto Prohlaseni o draze cini 4,038 K¢/zastaveni.

IV.4 Hmotnost vlaku pro vypocet ceny za pouziti pristupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni
dopravy m,, [t] je celkova hmotnost viaku (viz ¢lanek I1.6.1) snizena o hmotnost ¢innych hnacich vozidel
bez moznosti pfepravy cestujicich podle REVOZ a zaokrouhlena na celé tuny nahoru. Zdrojem informaci
jsou data porizend dopravcem v IS ComposT v souladu s pravidly uvedenymi v predpisu SZDC Is 10.
Hmotnost viaku slouzi jako srovnavaci méritko pro diferenciaci zpoplatnéni kazdého planovaného zasta-
veni vlaku osobni dopravy podle jeho obsaditelnosti.

IV.5 Koeficient pfepoctu hmotnosti k , je statisticky zjistény Cinitel, ktery zohledfuje podil vlakd osobni
dopravy s rlznou hmotnosti na vzniku ndkladd pfimo vynalozenych na Udrzbu a opravy opotfebeni
pristupovych komunikaci pro cestujici. Pro obdobi platnosti tohoto Prohlaseni o draze byla stanovena
hodnota koeficientu 0,008223.

V. Zpracovani informaci ve vypocetnim systému IS KAPO a odsouhlaseni fakturovanych
vykonti a cen za pouziti drahy jizdou viaku

V.1 Vypocet cen za pouZiti drahy jizdou vlaku se provadi prostfednictvim vypocéetniho systému SZDC IS
KAPO pro vSechny vlaky, které jely ve sledovaném fakturacnim obdobi. Vychozimi podklady jsou udaje
o objednané trase vlaku, vydané datové jizdni fady, parametry skutecné jedouciho vlaku a informace
o planovaném poctu zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup a vystup cestujicich. Tyto podklady jsou
do IS KAPO importovany z provoznich informaénich systémd (podrobnosti jsou obsazeny v predpisu
SZDC Is 10). Za spravnost zadanych udajd do vypocetniho systému SZDC véetné pozadavku na aplikaci
produktového faktoru P, nebo P, odpovida pofizovatel (dopravce).

V.2 Subvlak je objektem vystupnich informaci z IS KAPO, ktery vznikda kazdou novou kombinaci Cisla
vlaku, koeficientu kategorie trati a jednoho & vice specifickych faktorl. Subvlak je jedinym objektem,
jehoz parametry Ize dosadit do vzorce pro vypocet ceny za pouziti drahy jizdou vlaku.
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Subvlak neslouZi k evidenci poctu zastaveni vlaku a k vypoctu ceny za pouZiti pfistupovych komunikaci
pro cestujici ve vlaku osobni dopravy.

V.3 Odsouhlaseni fakturovanych vykont a cen za pouziti drahy jizdou vlaku véetné ceny za pouZiti pfi-
stupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy mezi SZDC a dopravcem se provadi na
zakladé vystupl z IS KAPO, tj. bud na zéklad& pracovniho dodaciho listu, nebo cestou webové aplikace,
ktera umoznuje dodatecnou kontrolu editace jednotlivych dat jak obsluhou IS KAPO, tak dopravcem.
Podrobnosti jsou uvedeny v predpisu SZDC Is 10. Periodicita odsouhlaseni dat v pracovnim dodacim listu
v prib&hu kalendafniho mésice vyplyva z dohody mezi obsluhou IS KAPO a pové&fenym zamé&stnancem
dopravce a odpovidd mnozstvi odsouhlasovanych dat (objemu realizovanych vykon(). Bez ohledu na
pocet pracovnich dodacich listl za dil&i ¢asovy Usek kalendaifniho mésice se ke koneé¢nému odsouhlaseni
vzdy pouZije pracovni dodaci list se véemi daty vlak{, které jely v plsobnosti daného dopravce b&hem
celého kalendarniho mésice.

V.4 Za formalni odsouhlaseni fakturovanych vykond a cen pfed autorizaci dat a vyhotoveni podkladd
pro vystaveni faktury se povazuje bud vyporadani pfipominek ve webové aplikaci IS KAPO, nebo podpis
opravnéné osoby dopravce na vypisu z kone¢ného dodaciho listu ve formatu pdf. Dopravce do 24:00 hod.
10. dne po skonceni fakturovaného mésice bud vypis z konec¢ného dodaciho listu odsouhlasi, nebo je
povinen uvést dlvody, pro¢ spravnost fakturovanych vykon( a cen odmitd. Pokud SZDC na spravnosti
navrzenych podklad{ pro fakturaci trvd, fidi se postup obou smluvnich stran po vystaveni a odeslan{
faktury obecné platnymi pravnimi predpisy.

V.5 Po uplynuti IhGty stanovené v &ladnku V.4 provede obsluha IS KAPO autorizaci dat prislu$ného fak-
tura¢niho obdobi a zada do informacniho systému pokyn k vyhotoveni mési¢niho sumarniho prehledu
fakturovanych cen roz¢lené&ného podle jednotlivych produktovych faktord, které byly viakim prislusného
dopravce ve fakturacnim meésici prifazeny. Mési¢ni sumarni prehled je dopravci zasilan spolu s fakturou.

Cast D

Sankce za nevyuzitou nebo odreknutou pridélenou kapacitu drdahy
celostdatni a regiondlnich drah provozovanych Sprdavou zelezniéni
dopravni cesty, statni organizaci

I. VsSeobecné informace a podminky stanoveni sankce za nevyuzitou nebo odieknutou pridé-
lenou kapacitu

1.1 Divody, na jejichz zakladé SZDC Uétuje Zadateli sankci za nevyuZitou nebo odfeknutou pridélenou
kapacitu, jsou uvedeny v kapitole 6.4.1 a 6.4.2 tohoto Prohlaseni o draze.

1.2 SZDC sleduje ve svych informacnich systémech rozsah nevyuzité nebo odieknuté pridélené kapacity
kazdého z ?adatell, jimZ byla kapacita pridélena. Pokud zjisti, Ze dopravce nevyuZil nebo e Zadatel
odrekl kapacitu z ddvod{ podle ¢lanku 1.1, zasdle zadateli ke kontrole prehled nevyuzité kapacity z IS
KAPO obsahujici podrobnosti o jednotlivych trasach vcetné vycisleni odpovidajici vyse sankce, kterou
mu hodla fakturovat. PFipadné nédmitky podloZzené vécnymi diivody mize zadatel uplatnit do 5 pracovnich
dnl od doruéeni prehledu.

I1. Fakturace sankce za nevyuzitou nebo odieknutou pfFidélenou kapacitu

SZDC fakturuje zadatelGm sankce za nevyuziti nebo odfeknuti pridélené kapacity drahy ¢tvrtletné
(podrobnosti viz kapitola 6.7.3). Prilohou faktury je sumarni prehled sankce za nevyuzitou nebo
odreknutou pridélenou kapacitu drahy za jednotlivé mésice, v nichz je sankce ulozena.
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III. Vypocet sankce

VySe sankce za nevyuzitou nebo odreknutou pridélenou kapacitu se stanovi sou¢inem délky trasy v km
(na 1 desetinné misto) a sazby sankce v K¢/km pro jednotlivé druhy dopravy a kategorie drahy podle
kapitoly IV. SZDC vedena snahou motivovat dopravce odfikat kapacitu i v terminu krat$im neZli jeden
meésic pred jizdou vlaku vyhlasuje motivacni koeficienty sankce za nevyuzitou nebo odfeknutou pridé-
lenou kapacitu, a to ve vy$i uvedené v kapitole V. Lhity uvedené v kapitole V. se poé&itaji v hodinach od
hodiny a minuty odjezdu z prvniho bodu na siti SZDC podle pFidéleného jizdniho Fadu. Vysledna sankce
za nevyuzitou nebo odfeknutou pridélenou kapacitu je souctem dil¢ich sankci vypoctenych pro Casti
trasy na Usecich trati s rozdilnou kategorizaci, vynasobenym pfislusnym koeficientem dle terminu odfek-
nuti kapacity uvedenym kapitole V.:

S=M x (L,x N+ L,x NJ+ L, x N.+ L, x N+ L x N,) [K¢]

kde:

S = vysledna vysSe sankce za nevyuzitou nebo odfeknutou kapacitu

M_= motivacni koeficient (viz kapitola V.)

L, = délka trasy vlaku podle jednotlivych kategorii drahy (viz ¢ast C, ¢lanek I1.4)

N_= sazba sankce za nevyuZitou nebo odfeknutou pfidélenou kapacitu (viz kapitola IV.)

IV. Sazby sankce za nevyuzitou nebo odieknutou pridélenou kapacitu

Osobni a nakladni doprava, kategorie trati 1

N, Osobni a nakladni doprava, kategorie trati 2 7,00
N, Osobni a nakladni doprava, kategorie trati 3 7,00
N, Osobni a nakladni doprava, kategorie trati 4 6,40
N, Osobni a nakladni doprava, kategorie trati 5 5,00

V. Motivacni koeficienty sankce za nevyuzitou nebo odfeknutou pridélenou kapacitu

30 a vice dni pred jizdou

M, Méné nez 30, ale 7 a vice dni pred jizdou 0,25
M, Méné nezZ 7, ale 3 a vice dni pred jizdou 0,50
M, Méné nez 3 dny pred jizdou 1,00

SZDC 129



CastE
Bonus za vozy modernizované za Ucelem snizovdni emisi hluku

I.1 V souladu s provadécim narizenim Evropské komise (EU) 2015/429 ze dne 13. bfezna 2015 pfiznava
SZDC pro obdobi jizdniho fadu 2020 dopravciim bonus za pouZiti nakladnich vozi modernizovanych za
Ucelem snizovani emisi hluku ve vysi 0,10 K¢ za napravu a ujety kilometr [nprkm]. Vypocet bonusu bude
provadén z vykond realizovanych od 1. ledna 2020.

1.2 Podminkou pro pfiznani bonusu za pouziti modernizovaného vozu je:

e porizeni spravného a jedine¢ného slozeni vlaku v IS ComposT;

e jeho evidence v IS REVOZ, zavedena na zakladé zadosti podané dopravcem nebo vlastnikem vozi-
dla a dokladajici, e jde o vz modernizovany za G¢elem snizovani emisi hluku podle podminek
uvedenych v provadécim natizeni Evropské komise (EU) 2015/429 ze dne 13. bfezna 2015. Vypo-
Cet bonusu nelze provést pro vykony realizované prede dnem zapisu pozadované informace do IS
REVOZ. Dopravce, ktery provozuje vozidlo jiného vlastnika, je pro uplatnéni naroku na pFiznani
bonusu povinen ovérit si stav evidence v IS REVOZ.

1.3 Bonus za pouZiti modernizovanych voz{ je kalkulovéan podle nasledujiciho vzorce:

BEH = ZBEHV
B.,,=N, xLx0,10
kde:

B,,, = vySe bonusu pro dopravce za pouziti modernizovanych vozl ve viech jeho vlacich, které jely ve
sledovaném obdobi [K(]

B,,, = Vy5e bonusu za pouZiti modernizovanych vozi v jednom subvlaku [K¢]

N, = soucet po¢tl ndprav véech modernizovanych vozd zjisténych informacnim systémem v subvlaku
[napravy]

L = délka jizdy subvlaku [km]

1.4 Bonus za pouZiti modernizovanych nakladnich voz{ je dopravcim vyplacen za kalendarni mésic,
v némz byly evidovany jizdy vlakd s modernizovanymi vozy na siti SZDC. Vyplata bonusu se zvysuje
o predepsanou vysi DPH.

1.5 SZDC zasild mési¢né dopravcdm prehled jimi realizovanych vykond modernizovanych vozl a vyse
udéleného bonusu.
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PRILOHA ,D*

Systém odmeénovani vykonu

Tato pFiloha upravuje vySe sankci a podminky jejich uplatnéni v ramci systému odménovani vykonu.
Cast A

Systém odmeénovdani vykonu na regiondlni drdze provozované
Advanced World Transport a.s.

Advanced World Transport a.s. jako provozovatel drahy vyhlasuje pro regionalni drahu Milotice nad Opa-
vou-Vrbno pod Pradédem systém odménovani vykonu, jehoz u¢elem je motivovani dopravce a provozo-
vatele drahy k minimalizaci zavad pfi provozovani drazni dopravy na prislusné draze. Zavedeni systému
odménovani vykonu je podminéno zdvazkem dopravce, ze na uvedeny systém pristoupi.

I. Podminky uplatnéni a vyse sankci

Provozovatel drahy i dopravce jsou povinni kazdou uplatfiovanou sankci pfedem vzajemné projednat,
a to do konce kalendarniho mésice nasledujiciho po prislusném kalendarnim mésici, ve kterém ddvod
k uplatnéni sankce vznikl.

II. Sankce za naruseni provozovani drazni dopravy (provozovatel drahy)

vrv.

o obsahu a rozsahu sluzeb poskytovanych dopravci, a je pri¢inou zpozdéni prislusného viaku dopravce
presahujiciho 90 minut, je provozovatel povinen uhradit dopravci sankci ve vysi 200 K¢ za kazdy takto
zpozdény vlak dopravce na dané draze a sankci ve vysi 1000 K& za zpozdéni véech vlak( dopravce
v daném mésici na dané draze, presahuje-li soucet zpozdéni vlakd v daném meésici zpozdé&nych o vice
nez 90 minut 900 minut. Vlaky dopravce, které nemohou byt realizovany v dobé vyluky (pldnované
nebo mimoradné) projednané s dopravcem v ramci schvaleného planu omezeni provozovani drahy nebo
jeji casti dle 23c odst. (1) zadkona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, nejsou povaZovany za vlaky zpozdéné
ve smyslu vyse uvedeného, a neni tedy mozno u nich uplatiiovat sankci za naruseni provozovani drazni
dopravy. Provozovatel drahy vSak neodpovida za naruseni provozovani drazni dopravy vzniklé zavadou
na strané jiného provozovatele drahy dle § 4 odst. (1) pism. d) vyhlasky ¢. 76/2017 Sb., o obsahu
a rozsahu sluzeb poskytovanych dopravci, a neni tedy mozno u zpozd&nych vlakl uplatfiovat sankci za
naruseni provozovani drazni dopravy.

III. Sankce za naruseni provozovani drazni dopravy (dopravce)

vrv.

0 obsahu a rozsahu sluzeb poskytovanych dopravci, a je pric¢inou zpozdéni prislusného viaku jakéhokoliv
dopravce presahujiciho 90 minut, je dopravce povinen uhradit provozovateli drdhy sankci ve vysi 200 K¢é
za kazdy takto zpoZdé&ny vlak jakéhokoliv dopravce a sankci ve vysi 1000 K& za zpozdé&ni viakd kazdé-
ho dopravce na dané draze v daném mésici, presahuje-li soucet zpozdéni véech vlakd daného dopravce
v daném meésici zpozdénych o vice nez 90 minut 900 minut.

vrve

Provozovatel ani dopravce vséak nejsou zodpovédni za zpozdéni, které zavinila pfric¢ina dle § 4
odst. (3) vyhlasky ¢. 76/2017 Sb., o obsahu a rozsahu sluzeb poskytovanych dopravci. Tyto
pFi¢iny nejsou pifedmétem uplatiovani sankce za naruseni provozovani drazni dopravy.
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Systém odmeénovdni vykonu na regiondlnich drahdach
provozovanych PDV RAILWAY a.s.

PDV RAILWAY a.s. jako provozovatel drah vyhlasuje pro regionalni drahy Sokolov-Kraslice a Trutnov
hl.n. - Svoboda nad Upou systém odmériovani vykonu, ktery ma za ucel motivovani dopravce a provozo-
vatele drahy k minimalizaci zavad pfi provozovani drazni dopravy na prislusné draze. Zavedeni systému
odménovani vykonu je podminéno zavazkem dopravce, ze na uvedeny systém pristoupi.

I. Podminky uplatnéni a vyse sankci

Provozovatel drahy i dopravce jsou povinni kazdou uplatfovanou sankci pfedem vzajemné projednat,
a to do konce néasledujiciho kalendaifniho mésice po prislusném kalendarnim mésici, ve kterém ddvod
k uplatnéni sankce vznikl.

s~ s

II. Sankce za naruseni provozovani drazni dopravy (provozovatel drahy)

vrv.

0 obsahu a rozsahu sluzeb poskytovanych dopravci, a je pficinou zpozdéni prislusného vlaku dopravce
presahujiciho 10 minut, je provozovatel povinen uhradit dopravci sankci ve vysi 200 K¢ za kazdy tak-
to zpozdény vlak dopravce na dané draze a sankci ve vy$i 1000 K& za zpozdéni viech vlakl dopravce
v daném meésici na dané draze, pFesahuje-li soucet zpozdéni vlakd v daném mésici zpozdénych o vice nez
10 minut 900 minut. Vlaky dopravce, které nemohou byt realizovany v dobé vyluky (planované nebo
mimoradné) projednané s dopravcem v ramci schvaleného planu omezeni provozovani drahy nebo jeji
Casti dle 23c odst. (1) zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach, nejsou povazovany za vlaky zpozdéné ve smy-
slu vyse uvedeného, a neni tedy mozno u nich uplatfiovat sankci za naruseni provozovani drazni dopravy.

Provozovatel drahy vsak neodpovida za naruseni provozovani drazni dopravy vzniklé zava-
dou na strané jiného provozovatele drahy dle § 4 odst. (1) pism. d) vyhlasky ¢. 76/2017 Sb.,
o obsahu a rozsahu sluzeb poskytovanych dopravci, a neni tedy mozno u zpozdénych vilaku
uplatiiovat sankci za naruseni provozovani drazni dopravy.

III. Sankce za naruseni provozovani drazni dopravy (dopravce)

vrv.

0 obsahu a rozsahu sluzeb poskytovanych dopravci, a je pric¢inou zpozdéni prislusného viaku jakéhokoliv
dopravce presahujiciho 10 minut, je dopravce povinen uhradit provozovateli drahy sankci ve vysi 200 K¢é
za kazdy takto zpozdény vlak jakéhokoliv dopravce a sankci ve vy$i 1000 K& za zpozdé&ni vlakl kazdé-
ho dopravce na dané draze v daném mésici, presahuje-li soucet zpozdéni véech vlakd daného dopravce
v daném mésici zpozdénych o vice nez 10 minut 900 minut. Dopravce vSak neodpovidad za naruseni
provozovani drazni dopravy vzniklé zavadou na strané jiného dopravce dle § 4 odst. (2) pism. c) vyhlasky
¢. 76/2017 Sb., o obsahu a rozsahu sluzeb poskytovanych dopravci, a neni tedy mozno u zpozdénych
vlakd uplatfovat sankci za naruseni provozovani drazni dopravy.

vrve

Provozovatel ani dopravce vsak nejsou zodpovédni za zpozdéni, které zavinila pFicina dle § 4
odst. (3) vyhlasky ¢. 76/2017 Sb., o obsahu a rozsahu sluzeb poskytovanych dopravci. Tyto
pFi¢iny nejsou predmétem uplatiovani sankce za naruseni provozovani drazni dopravy.
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Cdast C

Systém odmeénovdni vykonu na drdze celostdatni a regiondlnich
drdhdch provozovanych Spravou zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizaci

v

SZDC v souladu se zakonem o drahach a vyhlaskou ¢&. 76/2017 Sb. sleduje a vyhodnocuje ve spolupraci
s dopravci konkrétni priciny naruseni provozovani drazni dopravy. Ke sledovani a odsouhlasovani pfic¢in naru-
eni provozovani drazni dopravy mezi SZDC a dopravcem je uréen informacni systém ISOR (déle jen , IS ISOR).

V dobé platnosti jizdniho fadu 2019 je systém vykazovani pricin naruseni provozovani drazni dopravy
véetné sankcnich plateb, popsany v této kapitole, provozovan ve zkusebnim provozu. Zahajeni zkuSeb-
niho provozu se predpoklada od 1. 4. 2019. Zakladni sankcni sazby jsou pro ucely zkuSebniho provozu
stanoveny nulové. Po celou dobu tohoto zku$ebniho provozu nevzniké ze strany SZDC, dopravce ani
arbitra zadny narok na Uhradu jakékoli sankéni platby podle této kapitoly. Ukonceni zkusebniho provozu
a plné zavedeni systému vykazovani pric¢in naruseni provozovani drazni dopravy vcetné stanoveni plat-
nych sankc¢nich sazeb se predpoklada v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2020.

Ode dne spusténi modulu pro odsouhlasovani pri¢in naruseni provozovani drazni dopravy v rutinnim
provozu umozni SZDC na zakladé pozadavku dopravce i datovou komunikaci tohoto modulu s informaénim
systémem dopravce. Datova komunikace bude probihat dle postupd stanovenych TSI TAF/TAP (Zprava
0 zpozdéni vlaku — DelayCauseMessage).

vrsvae

I. Stanoveni pFi¢in naruseni provozovani drazni dopravy

vrve

I.1 Projednani pFi¢in naruseni provozovani drazni dopravy mezi SZDC a dopravcem

Kodovani pricin zpozdéni provoznimi zaméstnanci SZDC probiha v prisluénych aplikacich SPIS s nésled-
nym vystupem do IS ISOR. PFi¢inu musi mit ur¢enu kazdé naruseni provozovani drézni dopravy od
1 minuty prirlstku zpozdéni viaku.

Kazdy prirlistek zpozdéni vliaku je na zakladé kédu priciny zpozdéni prifazen k odpovédnosti SZDC,
dopravce nebo k ostatnim pri¢indm. Kédy jsou definovany v pfiloze 2 predpisu SZDC D7, kterd je v souladu
s vyhlaskou €. 76/2017 Sb., § 4. Informace o pFirlstku zpozdéni kazdého vlaku a jeho pFi¢inach jsou on-
line predavany dopravci k odsouhlaseni.

Odsouhlaseni nebo neodsouhlaseni pFiciny ptirlstku zpozdéni kazdého vliaku dopravcem je mozné ve Ih{té
do 5 kalendafnich dni po ptifazeni kédu zpozdéni v daném dopravnim bodé& trasy vlaku. Pokud se dopravce
v této Ih{té k pricindm zpozdéni nevyjadii, jsou prifazené kddy pri¢in zpozdé&ni povazovany za dopravcem
odsouhlasené. Pfipadny nesouhlas dopravce je ze strany SZDC provéren, v piipadé akceptovani stanoviska
dopravce je kod zpozdéni upraven, v opacném pripadé potvrzen. Toto stanovisko se povazuje za konecné.

Za koneéné stanovisko se po uplynuti Ihdty 5 kalendainich dnl od pfifazeni kéddu zpozdéni v daném
dopravnim bodé povazuje také kazda pric¢ina narusSeni provozovani drazni dopravy, k niz se dopravce v IS
ISOR nevyjadfil.

I.2 Reseni sport

Pokud dopravce s kone&nym stanoviskem SZDC nesouhlasi, zaznamena svij nesouhlas ve |h{té do
5 kalendarnich dnli od vydéni koneé¢ného stanoviska v IS ISOR a SZDC sporny piipad predad k posou-
zeni arbitrovi. Pokud dopravce v této Ih(ité svij pripadny nesouhlas v IS ISOR nezaznamend, je konecné
stanovisko potvrzeno.

Sporné pripady predava SZDC arbitrovi 3x mési¢né, a to k 10., 20. a poslednimu dni kalendainiho mési-
ce. Lhita pro fedeni té&chto pfipadld arbitrem je 10 pracovnich dnd.
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SZDC uhradi arbitrovi za kazdy rozhodnuty sporny pfipad sankci ve vy$i 1 xA. Dopravce uhradi SZDC
sankci ve vys$i 1 xA za kazdy sporny pripad rozhodnuty arbitrem ve prospéch SZDC. Pokud rozhodnuti
arbitra neni ve prospéch dopravce nebo SZDC jednoznaéné, dopravce uhradi SZDC sankci ve vy$i 0,5 x A.
Pokud arbitr z vlastni viny sporny pfipad ve Ih{ité 10 pracovnich dnl nerozhodne, uhradi SZDC sankci ve
vy$i 2x A a SZDC uhradi dopravci sankci ve vysi 1 x A. Kalkulaénim obdobim je kalendarni mésic.

Pokud arbitr sporny ptipad ve Ihdté 10 pracovnich dnd nerozhodne bez viastniho zavinéni, Zadna sankce
se nehradi. Arbitr je véak v takovém ptipadé povinen dolozit SZDC i dopravci divody, které mu znemoz-
nily vydat rozhodnuti.

U ptipadd rozhodnutych arbitrem upravi SZDC zdznam v IS ISOR podle vysledku tohoto rozhodnuti,
pokud sporny pripad arbitr ve stanovené Ih{té nerozhodl, oznadi jej SZDC v IS ISOR za prirlistek zpozdéni
vznikly z ostatnich pficin. Toto reSeni sporného pripadu je povazovano za potvrzené konecné stanovisko.

Uplatnénim postupu, ktery je uveden v predchazejicim odstavci, neni dotéeno pravo dopravce ani SZDC
predlozit dany spor k fedeni prisluénému soudu Ceské republiky.

II. Zahrnuti vlakl do sankéniho rezimu

Po stanoveni pFi¢in naruseni provozovani drazni dopravy jsou do sankéniho rezimu zahrnuty vliaky osobni
dopravy, které dojedou do posledniho dopravniho bodu na siti SZDC zpozdéné o vice neZ 15 minut,
a vlaky nakladni dopravy, které dojedou do posledniho dopravniho bodu na siti SZDC zpozdéné o vice
nez 60 minut. Pro urceni, zda se jedna o vlak osobni, nebo nakladni dopravy, je rozhodujici druh vliaku
v poslednim dopravnim bodé na siti SZDC a rozdéleni druhl vliakd na osobni a nédkladni ve vnitfnim
predpisu provozovatele drahy SZDC D1.

V sankénim rezimu nejsou zahrnuty:
e vlaky, které dojedou do posledniho dopravniho bodu na siti SZDC s naskokem,
e vlaky ve zbytkové kapacité,
e odreknuté vlaky.

III. Sankéni platby za naruseni provozovani drazni dopravy
Vyhodnocovani a kalkulace naruseni provozovani drazni dopravy probiha ve dvou fazich.

e Vyhodnocovani jednotlivych jizd daného dopravce:

- Kazdy vilak daného dopravce zahrnuty do sankéniho rezimu je vyhodnocovan samostatné.

- U kazdého vlaku se se¢tou zvlast prirlstky zpozdéni vzniklé po dobu jizdy vliaku z odpové&dnosti
SZDC a zvlast prirlstky zpozdéni vzniklé po dobu jizdy viaku z odpovédnosti dopravce. PFi-
rlstky zpozdé&ni vzniklé po dobu jizdy vlaku z ostatnich pfi¢in se nezohledriui.

- Vys3e sankce se vypocitd jako rozdil mezi sumou pfirlistk( zpozdé&ni vzniklych po dobu jizdy
vlaku z odpovédnosti jedné strany a sumou pFirlstkl zpozdéni vzniklych po dobu jizdy viaku
z odpovédnosti druhé strany, pfi¢emz stranami se rozumi SZDC a dopravce, vynasobeny saz-
bou za minutu zpozdéni. Vyse této sankce je shodna pro dopravce i pro SZDC. Sazba za minutu
zpozdéni je pro jizdni fad 2019 stanovena ve vysi 1 x B za minutu zpozdéni.

- Kalkula¢nim obdobim je kalendarni mésic.

¢ Vyhodnocovani vSech jizd daného dopravce:

- Pocet vlak( daného dopravce zahrnutych v sankénim reZzimu je porovnan s po¢tem viech viak{
daného dopravce v daném kalendarnim mésici.

- Pokud je poclet viak( zahrnutych v sankénim rezimu vy$&i nebo roven 20 %, uhradi strana,
kterd je odpovédna za 60 a vice % minut pfirlstkd zpozdéni véech vlakd zahrnutych do sanké-
niho rezimu v daném kalendarnim mésici, druhé strané sankci. VySe této sankce je shodna pro
dopravce i pro SZDC a pro jizdni fad 2019 ¢&ini 1 x C.

- Kalkula¢nim obdobim je kalendarni mésic.
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IV. Zakladni sankcni sazby

Reseni sporl A 0 K&
Vyhodnocovani jednotlivych jizd dopravce B 0 K¢
Vyhodnocovani vSech jizd dopravce C 0 K¢
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PRILOHA ,E*

FORMULAR VNITROSTATNI STUDIE

| ZADOSTI O TRASU

Vedouci C. Nakladni Osobni
dopravce doprava doprava
Obdobi Nazev jednani,

IR datum, misto

Datum

Studie trasy Typ zadosti

Z&dost o trasu

Nova zadost

Nabidka trasy

Zména v pribé&hu konstrukce
jizdniho Fadu

Detailni nazev pfiloh

Trasa vlaku

Komentar
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Kontaktni adaje

Zadatelé
Zadatelé (dopravci) odpovédni za koordinovanou zadost:
Zadatelé Z Do Podpis E-mail

(kontaktni osoba: jméno,
Cislo telefonu, e-mail)

Pozn.: Pouze zddosti podepsané (koordinované) vSéemi zucastnénymi Zadateli obdrzi harmonizované mezis-

tatni odpovédi.

Provozovatelé infrastruktur (IM)

e

Potvrzeni prijeti zadosti odpovédnym provozovatelem infrastruktury

Nazev vedouciho IM

(kontaktni osoba: jméno,
Cislo telefonu, e-mail)

Provozovatel infrastruktury | Z Do Podpis E-mail
(kontaktni osoba: jméno,
Cislo telefonu, e-mail)
Potvrzeni koordinované odpovédi dané Zadatelim (zaéastnéni IM)
Provozovatel infrastruktury | Z Do Podpis E-mail

Kontaktni OSS pro pisemnou zadost

Provozovatel infrastruktury
(kontaktni osoba: jméno,
Cislo telefonu, e-mail)
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PRILOHA ,F¥

Vliakova radiova zarizeni

1 Zdkladni a ndhradni tratové radiové spojeni, nouzové spojeni

1.1 Vlakova radiova zafizeni” na dréze provozované SZDC jsou pouzivana jako zakladni nebo ndhradni
radiové spojeni nebo nouzové spojeni.

1.2 Zakladnim radiovym spojenim se rozumi takové radiové spojeni, které na trati vybavené pfislusnou
radiovou infrastrukturou umoznuje s predepsanou kvalitou® jak plnohodnotnou hlasovou komunikaci
mezi strojvedoucim a vypravéim® a mezi strojvedoucimi navzajem, tak datovou komunikaci mezi
pohyblivymi a pevnymi radiovymi zafizenimi (pracujicimi pfipadné bez obsluhy).

1.3 Nahradnim radiovym spojenim se rozumi radiové spojeni, které musi umoznit uskute¢néni radiového
spojeni strojvedouciho s vypravcim z prevazné vétsiny mist trati v jim Fizené oblasti. K nahradnimu
radiovému spojeni se smi pouzivat pouze stanovené typy radiovych zarizeni. Druh radiové komu-
nikace pouzitelné jako nahradni radiové spojeni urci provozovatel drahy individualné pro jednotlivé
traté s prihlédnutim k Grovni pokryti pFisludnych radiovych Usekd trati vyuZitelnym signalem. Na-
hradni radiové spojeni nesmi byt trvale pouzivdno misto zakladniho radiového spojeni.

1.4 Nouzovym spojenim se rozumi jakékoliv hlasové spojeni, které umozni uskutec¢néni nouzového spo-
jeni strojvedouciho s vypravcéim prislusné fizené oblasti v pripadé vzniku poruchy nebo mimorad-
nosti v pribéhu jizdy hnaciho vozidla, a to pouze do doby dojezdu vozidla do cilové stanice vlaku.
Nouzové hlasové spojeni nesmi byt nikdy pouzito jako trvald nahrada zakladniho nebo nahradniho
radiového spojeni. Pfi pouziti nouzového spojeni je maximalni rychlost vlaku omezena na 100 km/h.

1.5 Rozhodujicim dokumentem urcujicim aktualni vlakové radiové zarizeni pouzité jako zakladni nebo
nahradni radiové spojeni, popf. nouzové spojeni na jednotlivych tratich vybavenych pfislusnou infra-
strukturou je tabulka ¢. 01 TTP. Informativné je vybaveni jednotlivych trati konkrétnim vlakovym
radiovym zarizenim rovnéz uvedeno v Prohlaseni o draze, mapa M10.

1.6 Technické specifikace vlakovych radiovych zafizeni a zasady pro jejich realizaci na draze provozova-
né SZDC jsou uvedeny ve ,Smérnici SZDC ¢&. 35, kterou se stanovuji technické specifikace viakovych
radiovych zafizeni a zasady pro jejich pfipravu a realizaci na Zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi
statu” v platném znéni.

7 Viz § 71 vyhl. ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah.

8 Pro GSM-R stanoveno projektem UIC EIRENE, specifikaci funkénich pozadavki (FRS) verze 7.3.0, bfezen 2012,
a specifikaci systémovych pozadavkd (SRS) verze 15.3.0, brezen 2012 (v dobé& vydani tohoto Prohldseni o draze),
pro TRS stanoveno doporucenim UIC ¢. 751-3.

Pojem ,vypravéi” je v textu pouZit jako spoleény nazev pro zaméstnance s odbornou zpUsobilosti k organizovani a fi-
zeni drazni dopravy. Pokud bude potieba jednoznacné definovat zaméstnance, jsou pouzity definice podle pfedpisu
SzZDC D1.
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2.1

Pouzivand viakova radiova zarizeni

Mobilni radiova sit v systému GSM-R

Prezentace sité na mobilnim

Provozovatel .
terminalu

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace GSM-R CZ nebo 230-98

2.1.1 Systém GSM-R zajistuje hlasovou komunikaci a pfenos dat mezi pohyblivymi G&astnickymi
zarizenimi (dispelerské terminaly, bezobsluzna datova radiova zarizeni apod.) a pevnymi Ucastniky
(dispecerska pracovisté, pracovisté vypravcich apod.) a spojeni s jinymi sitémi elektronickych komu-
nikaci (zelezni¢ni sluzebni telefonni sit, vefejné pevné nebo mobilni sité apod.).

2.1.2 Systém GSM-R pracuje v kmito¢tovém pasmu 900 MHz a vychazi ze standardu verejnych mo-
bilnich telefonnich siti GSM rozsifeného podle projektu UIC o dalsi specifické Zzelezni¢ni funkce, které
jsou obsazeny v technické dokumentaci EIRENE. Systém je interoperabilni jako soucast subsystému
fizeni a zabezpeceni, trida A'°.

"

2.1.3 Na webové strance SZDC www.szdc.cz, odkaz ,Radiové sité““, jsou uvedeny:

- vSeobecné provozni a obchodni podminky neverejnych sluzeb elektronickych komunikaci poskyto-
vanych v neverejné mobilni telefonni siti GSM-R SZDC,

- zpUsob objednavani, vydavani a verifikace SIM karet,

- ptehled koncovych pohyblivych terminall, pro které byl vydan souhlas s pouzitim vyrobku na dra-
ze v majetku Ceské republiky a jejich provozovani v systému GSM-R,

jakoz i dalSi provozni a organizacni informace.

2.1.4 Traté vybavené systémem GSM-R se oznacuji naveésti ,Pripravte radiové zarizeni GSM-R k re-
gistraci”!, kterd se zpravidla umistuje v blizkosti pfedvésti vjezdového navéstidla dopravny vybave-
né systémem GSM-R, a navésti ,Zména radiového systému*“!?, jejiz navéstidlo se umistuje v misté,
kde ma dojit k registraci radiového zafizeni GSM-R do systému, a dale se umistuje na statni hranici.
Traté odbodujici z traté vybavené systémem GSM-R, které nejsou vybavené jinym tratovym radi-
ovym systémem (systémy TRS nebo radiovou siti SRV), se oznacuji naveésti ,Konec radiového systé-
mu GSM-R"“*3,

2.1.5 Predpoklddany postup vystavby systému GSM-R je zveiejiiovdn na webové strance SZDC
www.szdc.cz, odkaz ,Radiové sité”.

2.1.6 Na nékterych tratich mize byt pro spojeni pohyblivych Géastnikd (vybavenych termindly sys-
tému GSM-R) s pevnymi Ucastniky vyuzit tzv. ndrodni roaming ve verejné mobilni telefonni siti GSM
nékterého operatora. V takovém pripadé vSak neni zaruceno dostatecné a spolehlivé pokryti do-
praven a trati radiovym signalem a nemusi byt dostupné nékteré funkce systému GSM-R, zejména
funkce nouzového volani (REC - Railway Emergency Call), skupinového volani (Group Call) a adre-
sace podle mista (LDA - Location Depending Addressing).

10 yyhl. ¢. 352/2004 Sb., o provozni a technické propojitelnosti evropského Zelezni¢niho systému; Smérnice 2008/57/
ES Evropského parlamentu a Rady o interoperabilité Zeleznicniho systému ve Spolecenstvi a technické specifikace
pro interoperabilitu subsystému ,Rizeni a zabezpeceni” podle rozhodnuti Komise 2006/679/ES ve znéni pozdéjsich
rozhodnuti 2006/860/ES, 2007/153/ES, 2008/386/ES, 2010/79/ES a 2012/88/ES.

11 viz &l. 1233 predpisu SZDC D1 ,Dopravni a navéstni predpis”.

12v/iz ¢l. 1234 predpisu SZDC D1 ,Dopravni a navéstni predpis” a dale predpis SZDC (D) Z11 ,Pfedpis pro obsluhu
réadiovych zafizeni” véetné vztaznych Dopliujicich ustanoveni.

13 Viz &l. 1235 predpisu SZDC D1 ,Dopravni a navéstni predpis”.
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2.1.7 Seznam zahrani¢nich provozovatell systémd GSM-R, se kterymi jsou ke dni vydani tohoto
Prohlaseni uzavieny dohody o propojeni siti a mezinarodnim roamingu:

Indikace sité

Provozovatel .
HERCnLELD

1. Deutsche Bahn AG, DB-Netz, Némecko GSM-R D 262-10

2. Osterreichische Bundesbahnen, Rakousko GSM-R A 232-91
o

3. ProRail, Nizozemi GSM-R NL S 204-21
c

4. Zeleznice Slovenskej republiky, Slovensko*) GSM-R SK 231-99

5. Madarské Zeleznice MAV, Madarsko *) GSM-R HU 216-99

*) Ode dne vyhlaseni

Aktudlni prehled roamingovych partnerd je uveden na webové strance SZDC www.szdc.cz, odkaz
,Radiové sité”.

2.1.8 V infrastrukturni ¢asti radiové sité GSM-R CZ je implementovana narodni aplikace ,Funkce
STOP v systému GSM-R” dle technické specifikace SZDC ¢. TS 3/2014-S, umoziiujici obsluze drahy
aktivovat ve zvolené oblasti vzdalené zastaveni jizdy hnacich vozidel, jejichz vozidlové radiostanice
jsou propojeny prostirednictvim lokomotivniho adaptéru s hlavnim ventilem pribé&zného brzdového
systému a jsou osazeny SIM-kartou radiové sité GSM-R CZ. V pripadé, kdy je vozidlova radiostanice
prihlasena ve verejné mobilni telefonni siti GSM nékterého operatora v rdmci tzv. ndrodniho roamin-
gu (viz ¢. 2.1.6) neni vyuziti ,Funkce STOP v systému GSM-R” mozné.

2.2 Tratovy radiovy systém

2.2.1 Systém TRS-Tesla zajistuje hlasovou komunikaci tratového dispelera, vypravéiho, zamést-
nance dopravce, pripadné dalSich osob zlUcastnénych na Fizeni a organizovani drazni dopravy a jejim
provozovani se strojvedoucim hnaciho vozidla a pfenos kédovanych informaci (pfikazy, hlaseni).

2.2.2 Systém TRS-Tesla respektuje zakladni funkce vyplyvajici z pfislusnych ustanoveni doporuceni
UIC 751-3 a pracuje v kmito¢tovém pasmu 450 MHz. Systém je interoperabilni jako soucast subsys-
tému rizeni a zabezpeceni, trida B4).

2.2.3 Pouzité kanalové skupiny systému TRS-Tesla se na trati oznacuji navésti ,Pfepnéte kanalovou
skupinu““, jejiz navéstidlo se umistuje do mista, kde dochazi obsluhou vozidlové radiostanice ke
zméné pouzité kanalové skupiny nebo ke zméné radiového systému z GSM-R na TRS-Tesla. Traté
odbocujici z traté vybavené systémem TRS-Tesla, které nejsou vybavené jinym vlakovym radiovym
zafizenim (systémy GSM-R nebo radiova sit SRV), se oznaduji navésti ,Konec radiového systému”?s,

2.2.4 Na webové strance SZDC www.szdc.cz, odkaz ,Radiové sité”, je uveden prehled vozidlovych
radiostanic, pro které byl vydan souhlas s pouzitim vyrobku na draze v majetku Ceské republiky
a jejich provozovanim v systému TRS-Tesla. Prislusné radiostanice, véetné dokumentace jejich osa-
zeni do stavajicich vozidel, podléhaji schvalovacimu Fizeni jako zména na draznim vozidle.

14Viz €. 1232 predpisu SZDC D1 ,Dopravni a navéstni predpis”.
15Viz ¢l. 1235 predpisu SZDC D1 ,Dopravni a navéstni predpis”.
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2.3

3.2

2.2.5 Vozidlova radiostanice systému TRS-Tesla mlze byt vybavena rovnéz pro komunikaci v radi-
ovém pasmu 150 MHz (pro potfeby réadiového provozu v jinych tratovych nebo v mistnich radiovych
sitich).

2.2.6 Systém TRS-Tesla miZe byt v pfipadé potieby (napt. realizace délkového ovladani zabezpe-
Covaciho zarizeni apod.) a do¢asné (do doby zfizeni sité GSM-R) vybudovan i na dalsich tratich -
oznameni s uvedenim data Gcinnosti zvefejni SZDC na Portalu provozovani drahy s $estimési¢nim
predstihem.

Simplexni spojeni v pasmu 150 MHz

2.3.1 Systém simplexniho spojeni v tratovych a mistnich radiovych sitich v pdsmu 150 MHz (tzv.
radiova sit SRV) zajistuje radiové spojeni vypravciho se strojvedoucim hnaciho vozidla v dosahu za-
kladnové radiostanice umisténé v prislusné dopravné a spojeni strojvedouciho s dalsimi zaméstnanci
zucastnénymi na provozovani drazni dopravy. Systém neni interoperabilni.

2.3.2 Systém zajistuje pokryti vybavenych dopraven radiovym signdlem, pokryti ostatnich trato-
vych Usekd neni zaruéeno.

2.3.3 Na strané zeleznic¢ni infrastruktury jsou pouzivany radiostanice

- bud's ténovou selektivni volbou v relaci vlak = vypravci a volbou hlasem ve sméru na vlak, nebo
- s volbou hlasem kteréhokoliv Ucastnika.

2.3.4 Pouzité simplexni kmitoCty se na trati oznacuji navésti ,Pfepnéte kanalovou skupinu“4. Traté
odbodujici z traté vybavené radiovou siti SRV, které nejsou vybavené jinym tratovym radiovym sys-
témem (systémy GSM-R, TRS-Tesla), se oznacuji navésti ,Konec radiového systému”’°,

2.3.5 Systémy simplexniho spojeni v pasmu 150 MHz se pro Fizeni drazni dopravy na trati nové zfi-
zuji jen vyjimeéné a pouze v odlvodnénych ptipadech.

2.3.6 V Zelezni¢nim provozu jsou dale pouzivany mistni simplexni radiové sité v pasmu 150 MHz pro
Fizeni nékterych technologickych postupl (Fizeni posunu, soupis vozl, vozmistFi, Udrzba a opravy
trati apod.). Toto spojeni je zde uvedeno pro Uplnost a je zfizovano podle potfeby bud provozovate-
lem drahy, nebo jednotlivymi provozovateli drazni dopravy.

2.3.7 Réadiova zafizeni v pdsmu 150 MHz pracujici s kanalovou roztedi 25 kHz se nesmi na Gzemi CR
pouzivat.

Podminky pristupu na drdhu

Hnaci a Fidici vozidla (dale jen ,hnaci vozidla”) pohybujici se na trati vybavené infrastrukturni ¢asti
vlakového radiového zafizeni (systém GSM-R, systém TRS-Tesla, nebo radiova sit SRV) musi byt
vybavena terminalem umoznujicim zakladni radiové spojeni, a to jak pro hlasovou komunikaci mezi
strojvedoucim a osobami podilejicimi se na fizeni a organizovani drazni dopravy, tak pro obousmérny
prenos relevantnich signald, poveld, hlageni nebo dat mezi Zelezniéni infrastrukturou a hnacimi vo-
zidly, tedy termindlem plIné kompatibilnim a spolupracujicim béhem pobytu na trati a v dopravnach
ve vSech funkcich s infrastrukturni ¢asti pouzitého vliakového radiového zafizeni.

Na tratich s organizovénim a fizenim drézniho provozu podle predpisu SZDC D4, na kterych je in-
stalovano specifické technické zarizeni (dale jen ,radioblok”'®) musi byt hnaci vozidla vybavena ter-
mindalem zajistujicim plnohodnotnou komunikaci a spolupraci hnaciho vozidla s radioblokem od data
uvedeni radiobloku do trvalého provozu.

6 Radioblokem se rozumi technické zafizeni umozfujici fizeni a kontrolu vlakové dopravy ve vymezené oblasti, for-
mou autentizovanych povoleni k jizdé, predédvanych hnacim a Fidicim vozidldm prostiednictvim radiové sité s dato-
vym prenosem informaci a s naslednou kontrolou jizdy téchto vozidel podle vydanych povoleni.
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3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

Je-li na hnacim vozidle (SHV) jako terminal pfechodné pouzit mobilni telefon (v rédiové siti GSM-R)
nebo prenosna radiostanice (v systémech TRS-Tesla nebo v radiové siti SRV), musi byt takovy ter-
minal pfipojen na pevnou vnéjsi anténu hnaciho vozidla, hlavni napajeni musi byt z dobijené palubni
baterie hnaciho vozidla a terminal musi pracovat s vysokofrekvenc¢nim vykonem 8 W v systému
GSM-R, resp. 5 az 10 W v systémech TRS-Tesla nebo v radiové siti SRV. Bez pfipojeni na pevnou
vnéjsi anténu a hlavni napdajeni HV (SHV) se povazuje mobilni telefon GSM-R pouze za nouzové ra-
diové spojeni (Vyhl. 173/1995 Sb., §71, odst. 4).

Hnaci vozidlo (SHV), jehoz radiové zarizeni neumoznuje na pojizdéné trati uskutec¢néni zakladniho
rédiového spojeni (napt. z dlvodu poruchy zafizeni, opravy infrastruktury, nevybaveni zatizenim
z dlvodl mimoradnosti v dopravé - odklony apod.), musi byt vybaveno prostifedkem pro umoznéni
nahradniho radiového spojeni (pokud je zfizeno) nebo nouzového spojeni.

Nelze-li z hnaciho vozidla (SHV) navazat zakladni radiové spojeni, musi strojvedouci pred vjezdem
do Fizené oblasti (mezistani¢niho Useku) seznamit prislusného dispecera (provozniho nebo dirigujici-
ho, ktery je uveden v Provoznim radu prislusné radiové sité€) s rozsahem stavajicich komunikacnich
moznosti vlaku (PMD). Dispeéer stanovi (pokud je zfizeno) zplsob radiové komunikace v ndhradnim
raddiovém spojeni. O stanoveném zplsobu radiové komunikace vyrozumi dispeder (provozni nebo
dirigujici) osoby podilejici se na fizeni a organizovani drazni dopravy, kterych se uvedena problema-
tika tyka. Pri ndhradnim radiovém spojeni dispecefi, vypravci a strojvedouci pouzivaji rovnéz volaci
znacky pridélené pouzitému nahradnimu radiovému spojeni.

Pokud hnaci vozidlo (SHV) nesplfiuje ani podminky pro nahradni radiové spojeni, nesmi byt do fizené
oblasti (mezistani¢niho Useku) vybavené infrastrukturou vlakového radiového zafizeni vypraveno.
Dojde-li k nahlé ztraté funkcnosti zakladniho nebo nahradni radiového spojeni v dobég, kdy je vlak
(PMD) pouziva, je strojvedouci povinen o této skutecnosti neprodlené informovat prislusného za-
meéstnance fizeni provozu, ktery Fidi Usek, v némz se vlak (PMD) nachazi, aby byly sjednany podmin-
ky dalsi jizdy podle ¢lanku 1.4. POD nebo tohoto ¢lanku.’

Specialni hnaci vozidla vyuzivaji v dobé zarazeni do dopravniho rezimu ,vlak nebo PMD” pro spojeni
s vypravCéim zakladni radiové spojeni podle pojizdéné trati. V pripadé, Ze konstrukce specialniho
hnaciho vozidla neumoznuje zabudovani vozidlové Casti prislusného radiového systému pouzivaného
na uvedené trati, mdZe byt pro spojeni s vyprav&im pouzito, po predchozim souhlasu ptislugného
dispecera, nahradniho spojeni (viz ¢l. 3.5).

Pro potfeby radiového spojeni historickych hnacich a historickych specialnich hnacich vozidel, ktera
budou pouzita pro jizdu mimofadnych historickych nebo nostalgickych vlakd za G¢elem oslav, vyroci
¢i propagace Zelezni¢ni dopravy a souvisejiciho navozu a odvozu souprav na takové vlaky nebo pro
jizdu takového vozidla do nebo z opravy ¢i jizdu do nebo z mista jeho deponovani, se ustanoveni
odst. 3.1 nevztahuje. Takové vozidlo, pfip. souprava vsak musi byt vZzdy vybaveny alespon nouzo-
vym spojenim pro komunikaci vypravciho se strojvedoucim, popf. i se ¢leny vlakového doprovodu.
zplsob komunikace, resp. volaci ¢isla uvede dopravce v pozadavcich na pFidé&leni kapacity dréhy
nebo v prislusné systémové aplikaci provozovatele drahy, které se téchto jizd tykaji a maji k nim
pfistup zaméstnanci Fizeni provozu a organizovani drazni dopravy provozovatele drahy.

Odchylné od ¢l. 3.1 neni implementace ,,Funkce STOP v systému GSM-R” dle ¢l. 2.1.8 na hnacich
vozidlech podminkou pfistupu na dopravni cestu provozovanou SZDC, jeji pouzivani upravuji mistné
pfislusné Provozni Fady.

7 Vrcholové tuto povinnost strojvedouciho upravuje: Smérnice EU — TSI 995, Dodatek B, ¢l. 8 a zakon ¢. 266/1995 Sb
v platném znéni ¢l. 49b odst. 4.
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4 Souhlas s pouzitim vyrobku na ZDC provozované Sprdvou
zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci

4.1 Pro provozované termindly vlakovych radiovych zafizeni musi byt vydan souhlas SZDC s pouzitim
vyrobku na draze provozované Spravou zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci.

4.2 Postup ziskani souhlasu upravuje ,Smérnice SZDC ¢. 34 pro uvadéni do provozu vyrobkd, které jsou
soucasti sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni a zafizeni elektrotechniky a energetiky na draze ve
vlastnictvi statu”, ktera je zverejnéna na Portalu provozovani drahy.

4.3 Pozadavek vydani souhlasu k pouziti ve smyslu odst. 1 tohoto ¢lanku se nevztahuje na mobilni ter-
minaly GSM-R, pokud jsou Fadné uvedeny do provozu v souladu s platnymi pravnimi predpisy.

5 Zavéreénd ustanoveni

5.1 U trati, které nejsou k datu vydani tohoto Prohlaseni o draze vybaveny zadnou infrastrukturni ¢asti
vlakového radiového zafizeni, bude (po jejich vybaveni vlakovym radiovym zarizenim) konkrétni da-
tum zahajeni rutinniho provozu ozndmeno na Portalu provozovani drahy s Sestimési¢nim predstihem.

5.2 U trati, kde se infrastrukturni ¢ast vlakového radiového zarizeni bude ménit, bude konkrétni datum
ukonéeni provozu ptvodniho viakového radiového zafizeni ozndmeno na Portalu provozovani drahy
s Sestimésic¢nim predstihem.

5.3 Na tratich, kde je nahrazovano dosavadni viakové radiové zarizeni novym digitalnim systémem GSM-
-R, budou tam, kde to bude technicky mozné, oba radiové systémy provozovany soubézné nejvyse
po dobu dvou mésict od data zprovoznéni systému GSM-R. V takovém ptipadé plati povinnost vy-
baveni dana ¢l. 3.1 primérené, tedy hnaci vozidla (SHV) musi byt po prfechodné obdobi vybavena
vozidlovou radiostanici plné& kompatibilnim alespofi s jednim z pouzitych radiovych systéma.

5.4 Na pohranié¢nich tratich, kde je na strané SZDC vybudovéan systém GSM-R a na zahraniéni strané
takovy systém dosud zfizen neni, mohou byt hnaci vozidla (SHV) a fidici vozy, registrované v za-
hrani¢i, pro komunikaci na siti SZDC vybaveny odchyIné od odst. 3.1 pouze pfenosnym terminalem
GSM-R, nespliujicim podminky uvedené v bodu 3.3. Uvedend odchylka plati pouze pro jizdy mezi
statni hranici a prvni stanici na siti SZDC. Provozni a organizaéni zalezitosti upravuji ,Mezinarodni
pohrani¢ni ujednani” a dale Provozni fad vlakového radiového systému GSM-R, pfislusny Provozni
rad radiové sité SRD - TRS Tesla a ZDD prislusnych dopraven.
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PRILOHA ,,G“

Spolecny vzor pro popis zarizeni sluzeb

verze ze 17. kvétna 2018

RailNetEurope r('RI—I —
Oelzeltgasse 3/9 —

AT-1030 Vienna RailMNetEurope
Tel.: +43 1 907 62 72 00 mailbox@rne.eu
Fax: +43 1 907 62 72 90 WWWw.rne.eu

Clanek 5 odstavec 2 Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2017/2177 ze dne 22. listopadu 2017 o pfistupu
k zarizenim sluzeb a k sluzbam souvisejicim s Zelezni¢ni dopravou Fika, Ze provozovatelé infrastruktury
poskytnou spolecny vzor, jenz mohou provozovatelé zafizeni sluzeb pouzivat pro predlozeni informaci
a ktery do 30. Cervna 2018 vypracuje Zelezni¢ni odvétvi ve spolupraci s regulac¢nimi subjekty. Vzor bude
podle potfeby revidovan a aktualizovan.

Tento spolecny vzor pro popis zafizeni sluzeb je vysledkem rFeSeni navrzeného asociaci RNE a IRG-Rail ve
spolupréci a Zelezni¢nim sektorem a je zaméFen na podporu provozovatell zafizeni sluzeb pfi vytvareni
popisu zafizeni sluzeb v souladu s poZzadavky Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2017/2177. Provozovatelé
zarizeni sluzeb mohou pouzit tento spoleény vzor pro popis zafizeni sluzeb nebo mohou vytvorfit svij
vlastni vzor pro publikaci informace o zarizeni sluzeb na svych webovych strankach nebo na spole¢ném
webovém portale v souladu s pozadavky platné legislativy.

Pro pouZiti tohoto spole¢ného vzoru pro popis zafizeni sluzeb plati nasledujici vysvétlivky:

e Uvedeni Gdajd psanych standardnim pismem je vzdy povinné podle €ldnku 4 odst. 2 Provadéciho
narizeni Komise (EU) 2017/2177;

e Uvedeni Gdajd psanych kurzivou je povinné podle Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2017/2177;

e Pismena v zavorkach odkazuji na pfislusné odstavce c¢lanku 4 nebo jind ustanoveni Provadéciho
narizeni Komise (EU) 2017/2177;

e Na uvedeni Udaji oznagenych * mohou byt udé&leny vyjimky regulaénimi Gfady;

e VsSechny ostatni informace jsou nepovinné.
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Spolecny vzor pro popis zarizeni sluzeb

Implementacni pFirucka

Doporuceny text

ZAZNAM
O ZMENACH

Zde se uvedou vSechny prechozi zmé-
ny tohoto popisu zafizeni véetné krat-

kého popisu obsahu téchto zmén.

OBSAH

1. OBECNE INFORMACE

Vysvétlete Ucel tohoto dokumentu.
Uvedte nazev a typ zarizeni sluzeb
podle prilohy II smérnice 2012/34.

[Provozovatel zafizeni sluzeb] vy-
tvoril tento popis zafizeni sluzeb

v souladu s pozadavky provadéciho
nafizeni Komise (EU) 2017/2177.
[Nazev zatizeni sluzeb] je (vyberte
jednu nebo vice kategorii od a) po i)

1.1 Uvod , . .., zptrilohy II smérnice 2012/34).
e Uvedte struCnou prezentaci zarizeni . . .
cluzeb [Provozovatel zarizeni sluzeb] je
N ) Y spolecnost, ktera se vénuje (uvedte
e Uvedte, kde je dokument zverejnen. . .
stru¢nou prezentaci provozovatele
zarizeni sluzeb).
Tento popis zafizeni sluzeb je zve-
fejnén na WwWw.XXXXXX.XX.
¢ Jméno, adresa a kontaktni Udaje
véech provozovatel( zafizeni slu-
seb (b).
e Pokud je zafizeni sluzeb provozova-
Provozova- no vice nez jednim provozovatelem
1.2 tel zatizeni nebo kde jsou sluzby poskytovany
sluzeb vice nez jednim poskytovatelem,
musi byt uvedeno, zda je nutno
podat samostatné zadosti o vyuziti
zarizeni sluZzeb nebo poskytnuti slu-
zeb (g)*.
Priklady:
e Tento dokument je aktualizovan
jednou rocné v case publikovani
Prohlaseni o draze, pokud zmény
v jeho obsahu nevyZaduji mimo-
e Uvedte datum platnosti dokumentu. V,J ) ) Y J
Platnost L radné aktualizace.
1.3 N * Popiste, jak je dokument . o
a zmeny e Tento dokument je aktualizovan

aktualizovan.

kazdy rok dne XX.YY., pokud
zmény v jeho obsahu nevyZzaduji
mimoradnou aktualizaci.

e Tento dokument je aktualizovan
podle potreby.
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2. SLUZBY

Implementacni prirucka

Doporuceny text

e Popis sluzeb souvisejicich
s zeleznic¢ni dopravou, které jsou
poskytovany na zafizeni sluzeb,

a jejich typ (dopliikové, pomocné)
(d), viz také priloha II smérnice
2012/34/EU.

o Alternativné je také mozZno uvést
odkaz na webové stranky, kde
jsou vsechny relevantni informace
publikovany.

e X znamena pocet poskytovanych
sluzeb.

3. POPIS ZARIZENI SLUZEB

e Pokud je to Ucelné, uvedte seznam
vSech lokalit, kde jsou sluzby
souvisejici s Zelezni¢ni dopravou
poskytovany (a).

[Pozn.: Pokud je mozné integrovat

V pfipadé, Ze zarizeni sluzeb je jen

v jedné lokalité:

e Toto zafizeni sluzeb se vyskytuje
jen v jedné lokalité.

V pripadé slozitych zafizeni sluzeb,
jejichz provozovatelé jiz zverejni-

Seznam vSechny informace z podkapitol 3.X do li informace spliujici pozadavky
3.1 véech lokalit jedné tabulky uvnitf kapitoly 3.1 (kaz- provadéciho nafizeni Komise (EU)
dy radek odpovida jedné lokalité a riz-  2017/2177, se uvede:
né sloupce odkazuji na ,Umisténi", e Seznam lokalit je uveden na
»Oteviraci hodiny”, ,Technické charak- WWW.XXXXXXXXXXXX.
teristiky” a ,Planované zmeény v tech- e Popis téchto lokalit je uveden na
nickych charakteristikach”), neni zapo- WWW.XXXXXXXXX [V tomto pFipadé
trebi zahrnuti podkapitol 3.X.] kapitoly 3.2 az 3.X mohou byt
vynechany].
e X je zastupny symbol, takze
kapitoly o kazdé lokalité mohou byt
oCislovany konzistentné.
3.x Nazev e Pokud je zarizeni sluzeb pouze
lokality X v jedné lokalité, cislovani kapitoly

bude ukonceno 3.2.4. Pokud je
zarizeni sluzeb ve dvou lokalitach,
Cislovani kapitol skonci 3.3.4.
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Implementacni prirucka

Doporuceny text

¢ Popis lokality, kde je umisténo

PFiklady:

GPS souradnice lokality
Popis cesty k zarfizeni sluzeb
Popis cesty po silnici

3.X.1 Lokalita .y , . vy
zarizeni sluzeb. e Misto, kde je zarizeni sluzeb
napojeno na Zelezni¢ni sit, véetné
nazvu stanice, pokud je napojeno
ve stanici
Priklady:
e Provozni doba
- Pondéli- Patek
- Sobota-Nedéle
e Provozni doba ve dnech
racovniho volna
Provozni e Provozni doba zafizeni sluzeb v dané P Lo,
3.X.2 . - Statni svatky
doba lokalité. , . - “
e Provozni doba jednolivych sluzeb (a)
e Provozni doba
- Pondéli- Patek
- Sobota-Nedéle
e Prazdninova oteviraci doba
o Statni svatky
Priklady:
o Technické charakteristiky
e Soukroma draha: pocet a délka
koleji (TEN-T parametry)
e Vlecky: pocet a délka koleji
(TEN-T parametry)
Y , e Koleje pro posun a sestavu
L, e Tam, kde je to ucelné, se uvede 1 P Y P . .
Technické o, . e vlaku: pocet a délka koleji (TEN-T
3.X.3 , technicky popis zarizeni sluzeb
vybaveni , L parametry)
v dané lokalite. e .
e Technicke zarizeni pro nakladku
a vykladku: vybaveni (jefaby,
rampy, zdvihaci zafizeni)
o Technické zafizeni pro myti
a cisténi
e Technické zafizeni pro udrzbu
e Skladovaci plocha (m?)
Priklady:
Informace o zménach technickych 4 . i ,
. . . . e Podrobnosti o ozndmenych
Planovane charakteristik a doCasnych investicich
zmeény kapacitnich omezenich zafizeni e
3.X.4 o, . ) ., B - Seznam projektu
technického sluzeb, které by mohly mit vyznamny Urnisténi
vybaveni dopad na provoz zafizeni sluzeb,

vCetné planovanych praci (1)*.

- Charakter projektu
- Datum zahajeni a ukonceni praci
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Implementacni prirucka Doporuceny text

4. CENY
¢ Informace o cenach za pfistup
k zafizenim sluzeb a za vyuziti
Informace « s . o -
4.1 , kazdé sluzby souvisejici s zeleznicni
0 cenach

dopravou, ktera je v nich
poskytovana (m).

e Informace o zasadach systémi slev
Informace . o y. .
4.2 o slevach nabizenych zadatelum pfi dodrzeni
pozadavkd na obchodni tajemstvi (n)*.

5. PODMINKY PRISTUPU

o Informace o tom, zda je nutné
uzavirat smlouvu, mit néjaké
potvrzeni nebo pojisténi.

e \zorové smlouvy o pFistupu
a obecné smluvni podminky

5.1 Pravni (pfinejmensim v pripadé zarizeni
. , fi im v pfi zarizeni
podminky P . ] P , P .
sluzeb provozovanych a sluzeb
souvisejicich s Zelezni¢ni dopravou
poskytovanych provozovateli
pfimo nebo nepfimo ovlddanymi
kontrolujicim subjektem) (i)*
e Tam, kde je to vhodné, se uvede Priklady:
5> Technické popis technickych podminek, které e Typ drazniho vozidla
' podminky musi splfiovat drazni vozidla pro e Maximalni délka vlaku, rozchod,
pristup k zafizeni sluzeb. hmotnost
Samoob-
sluzny zpG- . vor
Y E) , e Moznost vyuziti sluzeb
sob vyuziti o, N sy .
. souvisejicich s zeleznicni dopravou
5.3 sluzeb sou-

samoobsluznym zplsobem

visejicich
) a podminky, které pro ni plati (e)*.

s zeleznicni
dopravou

o Informace o podminkach pouzivani
IT systém{ provozovatele, musi-
5.4 IT systémy li Zadatelé tyto systémy pouzivat,
a pravidla tykajici se ochrany
citlivych a obchodnich tdajl (j)*.
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Implementacni prirucka

6. PRIDELOVANI KAPACITY

Doporuceny text

¢ Informace o postupech pro podani

Zadosti o pristup k zafizeni sluzeb
nebo ke sluzbam poskytnutym

v zarizeni sluzeb nebo k obojimu,
véetné Ihdt pro podani zadosti a Ihit
pro vyfizeni téchto zadosti (f)*

a (Clanek 8)*.

U zafizeni sluzeb provozovanych

Zadosti vice nez jednim provozovatelem
o pFistup nebo v pripadé, ze sluzby
6.1 k zafizeni souvisejici s zelezni¢ni dopravou
sluzeb nebo jsou poskytovany vice nez jednim
o sluzby provozovatelem, musi byt uvedeno,
zda je treba predlozit samostatné
Zadosti o pristup k zafizenim sluzeb
a o tyto sluzby (g)*.
Informace o minimalnim obsahu
a formatu zadosti o pfistup
k zarfizeni sluzeb a ke sluzbam
souvisejicim se Zelezni¢ni dopravou
nebo vzor pro takovou zadost (h)*.
Popis vyfizeni zadosti (Clanek 9)*.
. Popis zplsobu koordinace z&dosti
Vyrizeni - . ,
6.2 s2dosti a regulacnich opatreni uvedenych
v ¢lanku 10 a prioritnich kritérii
uvedenych v ¢lanku 11 (k)*.
Informace . , L,
, Informace o docasnych kapacitnich
o dostupnée , vy .
. omezenich zarizeni sluzeb, které
kapacité - ,
6.3 . , by mohla mit vyznamny dopad
a docCasnych v P
B na provoz zarizeni sluzeb, vcCetne
omezenich , , ,
. planovanych praci (I)*.
kapacity
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Common Template for Service Facilities

Version of May 17t", 2018

RailNetEurope r('RI—I —
Oelzeltgasse 3/9 —

AT-1030 Vienna RailMNetEurope
Phone:+43 1 907 62 72 00 mailbox@rne.eu
Fax: +43 1 907 62 72 90 WWWw.rne.eu

Article 5 (2) of Implementing Regulation 2017/217 states that ‘Infrastructure managers shall provide a
common template to be developed by the railway sector in cooperation with regulatory bodies by 30 June
2018 that operators of service facilities may use to submit the information.’

This Common Template for Service Facilities is the result of a solution developed by RNE and IRG-Rail in
cooperation with the railway sector and is aimed at supporting the Service Facilities Operators (SFO) in
producing the information documents according to the requisites of Implementing Regulation 2017/2177.
SFOs can choose to adopt this common template or develop their own specific template, to be published
on their own website or a common portal, as long as the legal requisites are met.

While using this template, the following legend is applicable (this segment is for the consideration of the
editor only and should not be featured in the SF document):

e Requirements in standard font are mandatory in any case according to Article 4 (2) IR 2017/2177

e Requirements in italics are mandatory where applicable according to IR 2017/2177

e Letters in brackets refer to the IR 2017/2177 applicable paragraphs of article 4 or other identified
articles.

e Exemptions may be granted by the Regulatory Bodies (RBs) on a case by case basis for require-
ments marked with *

e All the rest of the information is optional
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Common Template for Service Facilities

Chapter

Headi I | tati id
number eading mplementation guide

All previous versions of this informa-

Suggested text

VERSION

tion should be identified, together with
CONTROL Lo

a short description of the changes.
TABLE OF
CONTENTS

1. GENERAL INFORMATION

e Explain the purpose of this docu-

[SF name] produced this SF do-
cument as required by EC Imple-
menting Regulation 2017/2177.

ment. [SF name] is a (choose one or
Introduc- o Identify the SF name and type accor- more categories from a) to i)
1.1 tion ding to Directive 2012/34 Annex IL. from Directive 2012/34 Annex II)
e Give a brief presentation of the SF. [SF name] is a company dedica-
o State where the document is pub- ted to ... (give a brief presentati-
lished. on of the SF)
This SF document is published at
WWW.XXXXXX.XX
e Name, address and contact details
for all SF operators (b).
e If the SF is operated by more than
. one operator or where rail-related
Service . .
o services are provided by more than
1.2 Facility o
one operator, an indication shall
operator )
be given as to whether separate
requests for access to the facilities
and for those services need to be
submitted (g)*.
Examples:
e This document is updated ye-
arly at the time of the Network
Statement publication, unless
Validity ¢ State the dates of the period of vali- changes in its content require
1.3 period and dity of the SF document. extraordinary updates
updating e Describe how the SF document is e This document is updated ye-
process updated. arly at XX of XXXXX, unless

changes in its content require
additional updates

e This document is updated
when necessary
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Chapter

Headin Implementation guide Suggested text
number 9 P 9 99

2. SERVICES

e Description of all rail-related servi-
ces, which are supplied in the SF,
and their type (basic, additional or
ancillary) (d). See also Annex II of

Name of . .
2.X . Directive 2012/34/EU.
service . . . .

o Alternatively, publish a link to a website
which provides all relevant information.

e X refers to the number of provided
services.

3. SERVICE FACILITY DESCRIPTION

e Where relevant, the list of all insta- In the case of a SF with just one
llations in which rail-related services installation:
are supplied (a). e This SF consists of only one
installation.
[Note: If it is possible to integrate all In the case of highly complex SFs
List of all information of the 3.X subchapters that have already published infor-
31 installa- into a single table inside 3.1 (each mation for their SFs meeting the
tions line corresponding to an installation requirements of IR 2017/2177:
and the different columns referring to e The list of installations is pub-
‘Location’, *Opening hours’, ‘Technical lished at WWW.XXXXXXXXXXXX
characteristics’ and ‘Planned changes e The description of these insta-
in technical characteristics’), then the llations is published at www.
inclusion of subchapters 3.X shall not XXxXxxxxxx [in this case chap-
be necessary] ters 3.2 to 3.X may be omitted]
e X is a placeholder, so the chapters
per installation can be numbered in
Name of a consistent way.
3.X installation e If the SF has only one installation, the
X chapter numbering will end with 3.2.4.

If the SF has two installations, the
chapter numbering will end with 3.3.4.

Examples:

e GPS coordinates of the installation

e How to find the installation

e Road access

3.X.1 Location e Installation location. e Location of the connection to

the main railway infrastructu-
re, including where relevant
the name of the connecting
railway station
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Chapter

Headi I | tati id S ted text
Dumber eading mplementation guide uggested tex

Examples:
e Opening hours
- Monday - Friday
- Saturday - Sunday
- Holiday opening hours
- Festive period, bank holidays
3.X.2 e Installation opening hours. e Operating times of particular

Opening

hours .
services (a)

e Opening hours
- Monday - Friday
- Saturday - Sunday
e Holiday opening hours
e Festive period, bank holidays

Examples:

e Technical Parameters

e Private branch line: Number
and length of tracks (TEN-T
parameters)

¢ Sidings: Number and length of
tracks (TEN-T parameters)

e Shunting and marshalling

Technical e Where relevant, a description of the
. . o . tracks: Number and length of
3.X.3 characteri- technical characteristics of the in-
. . tracks (TEN-T parameters)
stics stallation.

e Technical equipment for loa-
ding and unloading: Equipment
(cranes, ramps, stackers)

e Technical equipment for
washing

e Technical equipment for main-
tenance

e Storage area (m?)

. . . Examples:
e Information on changes in technical . o
Planned o e Details of indicative
. characteristics and temporary capa- .
changes in . o . o investments
. city restrictions of the service facili- . .
3.X.4 technical . L - List of projects
. ty, which could have a major impact .
characteri- . o . - Location
. on the service facility's operation, .
stics - Nature of project

includi I d ks ()*.
including planned works (1) - Start/End date of the works
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Chapter

Headin Implementation guide Suggested text
number 9 P 9 99

4. CHARGES
e Information on charges for getting
4.1 Information access to SFs and charges for the
' on charges use of each rail-related service

supplied therein (m).

e Information on principles of discount
schemes offered to applicants, while
respecting commercial confidentiali-
ty requirements (n)*.

Information
4.2 on dis-
counts

5. ACCESS CONDITIONS

e Information stating whether a con-
tract, certificates or insurance are

necessary.
Legal e Model access contracts and general

5.1 require- terms and conditions (at least in the
ments case of SFs operated and rail-rela-

ted services provided by operators
under the direct or indirect control
of a controlling entity) (i)*.

L Examples:

. e Where relevant, description of tech- .

Technical . o o e Rolling stock type
5.2 L nical conditions to be satisfied by . .
conditions . . e Maximum train length, gauge,
the rolling stock entering the SF. .
weight
Self-suppl
. PPl e Information on the possibility for se-

of rail-rela-

5.3 . If-supply of rail-related services and
ted servi- s .
conditions applying thereto (e)*.

ces
e Where relevant, information on the
terms of use of the operator’s IT
systems, if applicants are required
5.4 IT systems y PP a

to use such systems, and the rules
concerning the protection of sensiti-
ve and commercial data (j)*.
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Chapter

Headi I | tati id S ted text
Dumber eading mplementation guide uggested tex

6. CAPACITY ALLOCATION

e Information on procedures for
requesting access to the SF or
services supplied in the SF, or both,
including deadlines for submitting
requests, and time limits for handling
those requests (f)* and (Article 8)*.

e In SFs operated by more than one
operator or where rail-related servi-

Requests ces are provided by more than one
6.1 for access e .
or services operator, an indication shall be given
as to whether separate requests for
access to the facilities and for those
services need to be submitted (g)*.
e Information on the minimum con-
tent and format of a request for
access to the SF and rail-related
services, or a template for such
a request (h)*.
e Description of the response to
requests (Article 9)*.
6.2 Response o A description of the coordination
to requests procedure and regulatory measures
referred to in Article 10 and priority
criteria referred to in Article 11 (k)*.
Information
on availab- ¢ Information on temporary capa-
le capacity city restrictions of the SF, which
6.3 and tempo- could have a major impact on the
rary capa- SF’s operation, including planned
city restric- works (I)*.
tions
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PRILOHA ,H*

Seznam zausténych drah — viecek
Vysvétlivky:

1) poradové Cislo
2) kategorie drahy:
C - celostatni draha
R - regionalni dréha
V - viecka
Z - zkuSebni draha
3) Nazev drahy
4) Misto zausténi
5) Provozni obvod
6) Provozovatel drahy
7) Kontakt na provozovatele drahy (web, e-mail, telefon)
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PRILOHA ,I*

Obrysy prUjezdného prorezu Z-GB, Z-GC, Z-GCD
a Z-GCZ3 a volného schidného a manipulaéniho

prostoru

1. Obrys prijezdného prifezu Z-GB a volného schiidného a manipulaéniho prostoru (plati

pro primou kolej a polomér oblouku R = 250 m)

1 80
-+
|
A C :
‘amm ;
| |
1] 2000 2000 ]
| i30g | 200 ‘. 200 |
I 1 |
] | i
Lo i
] I :
o |
I I i
AL z
TB 0 1700 A 1700

V obrazku plati:

leva strana - pro tratové koleje (i na zastavkach)
- pro hlavni koleje ve stanicich a vyhybnach
- pro dopravni koleje pojizdéné vlaky pro prepravu cestujicich
- postranni volné prostory
A-B pro zafizeni na vnéjsi strané krajnich koleji a stavby
C-D pro zafizeni mezi kolejemi

prava strana - pro ostatni koleje ve stanicich a vyhybnach
- postranni volny prostor
E-F pro vSechny stavby a zafizeni
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2. Obrys prijezdného priifezu Z-GC a volného schiidného a manipulaéniho prostoru
(plati pro pfimou kolej a polomér oblouku R = 250 m)

Leva strana Prava strana

300 nastavec prujezdnych
prufezua pro elektrizované traté
o)
B AN
1520 1520
1900 1900
I II/A C E I |
T ? ? T
| 2000 2000 I
: : 2200 _ 2200 : : 3
I 2500 2500 | B|¥
o I 3000 3000 l ©
& | I : 1700 1700 |
of 1T 1BD 1600 _ 1600 FlLoL o S
Slgl I | g ! ! <
IS gl o oA =
R 45 | pR 45 L
' Ty N X ! X I W
Rl | I ! T
stezka

V obrazku plati:

leva strana - pro tratové koleje (i na zastavkach)

- pro hlavni koleje ve stanicich a vyhybnach

- pro dopravni koleje pojizdéné vlaky pro pfepravu cestujicich
- postranni volné prostory

A-B pro zafizeni na vnéjsi strané krajnich koleji a stavby

C-D pro zafizeni mezi kolejemi

- pro ostatni koleje ve stanicich a vyhybnach

- postranni volny prostor

E-F pro vSechny stavby a zafizeni

I-1 - volny schlidny a manipulaéni prostor (zékladni)

II-1I - volny schidny a manipulacni prostor (zizeny)

h - vyska nastavce prijezdného prifezu pro elektrizované traté

prava strana

Prohlaseni o draze celostatni a regiondlni
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3. Obrys prijezdného priifezu Z-GCD a volného schiidného a manipulaéniho prostoru
(plati pro primou kolej a polomér oblouku R = 250 m)

Leva strana Prava strana

nastavec prujezdnych
20 _'_ 1520 prafezl pro elektrizované traté

- 2500 | | 2,04:D

4800

3535
3850

3050

1120

- stezka

nastupisté

V obrazku plati:

leva strana - pro tratové koleje (i na zastavkach)
- pro hlavni koleje ve stanicich a vyhybnach
- pro dopravni koleje pojizdéné vlaky pro prepravu cestujicich
- postranni volné prostory
A-B pro zafizeni na vnéjsi strané krajnich koleji a stavby
C-D pro zarizeni mezi kolejemi

prava strana - pro ostatni koleje ve stanicich a vyhybnach
- postranni volny prostor
E-F pro vSechny stavby a zafizeni
I-1 - volny schidny a manipulaéni prostor (zakladni)
II-1I - volny schidny a manipulaéni prostor (ztzeny)
L - vzdalenost nastupiétni hrany vysky 550 mm nad TK (CSN 73 4959)
h - vy3ka nastavce prljezdného prifezu pro elektrizované traté
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4. Obrys priijezdného prifezu Z-GCZ3 a volného schiidného a manipulaéniho prostoru
(plati pro pfimou kolej a polomér oblouku R = 250 m)

4800

Prijezdny prirez 7Z—GCZ3

Leva strana

Pravé strana

ndstavec prdjezdnych

prifezl pro elektrizovang traté

V obrazku plati:

leva strana

prava strana
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- pro tratové koleje (i na zastavkach)

- pro hlavni koleje ve stanicich a vyhybnach

- pro dopravni koleje pojizdéné vlaky pro prepravu cestujicich
- postranni volné prostory

A-B pro zafizeni na vnéjsi strané krajnich koleji a stavby

C-D pro zarizeni mezi kolejemi

- pro ostatni koleje ve stanicich a vyhybnach

- postranni volny prostor

E-F pro vSechny stavby a zafizeni

I-I - volny schlidny a manipulaéni prostor (zékladni)

II-1I - volny schddny a manipulaéni prostor (zzeny)

h - vy3ka nastavce prljezdného priFezu pro elektrizované traté
TK - temeno kolejnicového pasu

Prohlaseni o draze celostatni a regiondlni



PRILOHA ,J*

Zarizeni pro diagnostiku zdvad jedoucich zeleznic¢nich
vozidel

Nedilnou soucdsti infrastruktury SZDC jsou zafizeni pro diagnostiku zavad jedoucich Zelezni¢nich vozi-
del, kterd obsahuji indikatory horkobéznosti lozisek (IHL), indikatory horkych obruci a brzd (IHO), indi-
katory nekorektnosti jizdy (INJ) a zafizeni pro monitoring sb&ra&l elektrickych hnacich vozidel (PMS).
Zarizeni diagnostiky zavad jedoucich zelezni¢nich vozidel jsou zfizovana za Ucelem ochrany zelezni¢ni
infrastruktury a zajiSténi bezpec¢ného provozovani drahy a drazni dopravy.

Zakladni cile t&chto systému jsou:

zvy$eni bezpecnosti provozu véasnym vyrazenim poskozeného vozidla pfi pouZiti indikatord hor-
kobé&znosti (IHL) a indikatorl horkych brzd a obruéi (IHO), kde indikator horkob&znosti IHL je &asti
diagnostiky indikujici teplotu nédpravovych &epl kol a indikator horkych obruéi a brzd IHO je ¢asti
diagnostiky indikujici teplotu obruéi kol, brzdovych $palikl a diskl kotou&ovych brzd,

zajisténi ochrany zelezni¢niho svrsku i dalSich soucasti Zeleznic¢ni infrastruktury, zejména v mo-
dernizovanych Usecich, pred vlivem zavad dvojkoli draznich vozidel pri pouziti INJ, kde INJ je ¢asti
diagnostiky indikujici zdvady na obvodu kol, zavady valivosti kol a dal&i zavady, zpGlsobujici posko-
zovani kolejnic,

zvy$eni bezpe&nosti pfi jizdé vlaku tunelem a spinéni pozadavk{ na pozarni zabezpeéeni zeleznié-
nich tunel diagnostickym zaFizenim IHL + IHO,

zajisténi ochrany trolejového vedeni i dalSich soucasti zelezni¢ni infrastruktury pfed moznym po-
$kozenim zplsobenym nespravné nastavenymi nebo poskozenymi sbéraéi elektrickych hnacich
vozidel (zejména pak posSkozenym oblozenim lizin a nespravné nastavenou pritlacnou silou),
respektovani podminek interoperability trati zelezni¢ni sité Ceské republiky, zatazenych do tran-
sevropského konvencniho Zelezni¢niho systému, vybavenim zelezni¢ni infrastruktury IHL, IHO, INJ]
a PMS podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES (resp. smérnice Evropského
parlamentu a rady (EU) 2016/797) o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve Spolecenstuvi,
zapojeni instalovanych diagnostickych zafizeni IHL, IHO, INJ a PMS do celositového informaéniho
systému diagnostiky zavad na jedoucich vozidlech.

Na zakladé vyse uvedeného si SZDC vyhrazuje pravo zastaveni vlaku, na kterém byla diagnostickym
zafizenim indikovana zavada.

Zatizeni diagnostiky zévad jedoucich vozidel Zelezni¢ni sité Ceské republiky (IHL, IHO, INJ) jsou roz-
misténa tak, Ze vytvaFi propojeny systém indikatort v kaskadnim usporadani ve vzdalenosti dle do-
poruceni UIC.
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Seznam zarizeni pro diagnostiku zdvad jedoucich
vozidel
Legenda k tabulce:

Cislo dle Smérnice &. 36 - ¢islo zafizeni diagnostiky zévad jedoucich vozidel dle pFiloh 2 a 3 Smérnice
SZDC ¢. 36

Cislo traté dle TTP - dislo traté dle Tabulek tratovych pomérd. Podle tohoto sloupce je tabulka sefa-
zena.

Tratovy Gsek - konkrétni mezistani¢ni Usek, ve kterém ze zafizeni umisténo

km - kilometrickd poloha umisténi zafizeni

Kolej - Cislo tratové koleje s umisténim zafFizeni pro traté s dvéma a vice tratovymi kolejemi. Pro jed-
nokolejné traté je bunka prazdna.

Poznamka - dalsi souvisejici poznamka pro konkrétni zafizeni. Napfiklad nazev stavby v ramci, které
bude zafizeni vybudovano.

Cislo dle
Sn;(;ll-:(i:ce Tratovy Gsek Poznamka
¢. 36
301A Navsi-Bystfice 303,130

2.8 301B Petrovice u Karviné-odb. Zavada 289,370 2

2.1 305B Jistebnik - Studénka 250,337 2

2.2 305B Suchdol nad Odrou-Polom 228,280 1

2.4 305B Lipnik nad Becvou - Prosenice 197,355 2

2.3 305F Rikovice - Hulin 173,005 1
280.1 308 Horni LideC-Valasska Polanka 21,786 2
3.1 309A  Grygov-Brodek u Prerova 196,130 1

3.3 309A Krasikov —Hostejn 29,090 1

3.4 309A Lukavice na Moravé - Mohelnice 49,760 2

36 309A \Ijuéjeoclai;:hv Cechach-Trebovice 10,300 2

300.2 315A Vyskov - Ivanovice na Hané 51,556

2.5 316A Nedakonice - Moravsky Pisek 126,915 1

2.6 316A LuZice-Moravska Nova Ves 96,608 2

1.1 320A Podivin - Zajeci 97,041 1

1.20 320A Lanzhot st. hr.-Lanzhot 9,708 2

1.2 320A HruSovany u Brna-Modfice 128,780 2

2.7 320D Breclav st. hr. - Breclav 78,230 2
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Cislo dle

Sn;i’;nl-)n(i:ce Tratovy Gsek Poznamka
¢. 36
230.1 324 Svétla nad Sazavou - Okrouhlice 234,760 1
230.2 324 Céslav -Kutna Hora 283,810 2
250.1 324 gzrgsgunad Oslavou -Sklené nad 74,138 1
250.2 324 Rikonin - Vlkov u Ti$nova 46,467 2
250.3 324 Kufim -Brno-Kralovo Pole 15,300 1
250.4 324 Pohled - Pfibyslav 104,417 2
1.3 326A Brezova nad Svitavou - Letovice 207,842 1
1.4 326A Blansko - Rajec Jestiebi 181,401 2
1.12, . ,
114 501A Cesky Brod-Uvaly 384,420 2,0
1.5 501A  Usti nad Orlici-Ceska Trebova 254,670 1
1.7 501A Pfelouc - Pardubice 313,224 1
1.8 501A Pardubice - Kosténice 299,249 2
1.9 501A Poricany - PeCky 368,655 1
1.10 501A Zabofri nad Labem-Kolin 339,408 2
1.6 501B Svitavy - Opatov 231,813 2
231.1 502A Kostomlaty nad Labem-Nymburk 326,505 1
072.1 503A Mélnik - VSetaty 370,250 1
072.2 503A Stara Boleslav - Drisy 352,320 2
072.4 503A  Velké Zernoseky-Sebuzin 417,590 2
130.1 504A  Chabatovice - Usti nad Labem zépad 9,250 1
130.2 504A Bilina - Most 35,606 2
020.1 505A Karanice - Dobfenice 9,850
024.1 512B Lichkov st. hr. - Lichkov 112,560

4.5 519A  Ceréany-Senohraby 149,150 1

4.8 519A Praha-Uhfinéves - Praha Hostivaf 174,293 2

1.13 527A Dolni zalezly - Prackovice nad Labem 506,510 1

1.16 527A Roztoky u Prahy-Libcice nad Vitavou 428,710 2

1.18 527A Hrobce - BohusSovice nad OhFi 485,370 2

1.11 527A Nelahozeves - Vranany 449,130 1
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Cislo dle
Smeérnice

S3DC Tratovy usek Poznamka
¢. 36
140.1,
140.2 533 Karlovy Vary-Chodov 193,590 1,2
1.15 544A Dé&&in st. hr.-Dolni Zleb 11,800 1
41 204 Ce’ske Bl’JdeJowce—HIuboka nad Vitavou- 5,000
-Zamosti
4.3 704 Sudomérice-Tabor 97,817 1
4.4 704 Roudna - Plana nad Luznici 72,315 2
4.6 704 Olbramovice - Benesov u Prahy 120,650 2
4.2 706A VceI?.a—.Kamenny Ujezd u Ceskych 109,570
Budéejovic
190.1 709B Zliv-Hluboka nad Vltavou 225,770
190.2 709B Katovice - Strakonice 278,000
190.4 709B Stary Plzenec-Nezvéstice 337,043
183.1 711A Dobrany - Plzen Valcha 85,500
180.1 712A Nyfrany —Vejprnice 121,600
3.8, 3.5 713A Horovice - Karizek 62,891 1,2
3.10 713A Plzeri Doubravka - Plzen 107,490 2
3.7 713B Priovany - Kozolupy 362,295
312 7138 Plana u Marianskych Lazni-Chodova 414,490

Plana
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PRILOHA , K&

Formuldr pro zadatele, ktery neni drzitelem platné

licence

PROHLASENI O VYUZITi KAPACITY DRAHY

Zadatel

Identifikacni

Nazev:

Adresa sidla:

s zadatelem

udaje

IC:
Specifikace zadosti o trasu
Sprava zeleznic¢ni dopravni cesty,
v statni organizace ,
y 110 00 Praha 1 - Nové Mésto

I1C: 70994234

Cislo smlouvy Vychozi stanice Cilova stanice Kalendaf dnd

jizdy

Uréeny dopravce

Identifikacni Udaje

Nazev:
Adresa sidla:
IC:

Cislo dopravce (kéd RICS):

Prohlaseni

VysSe jmenovany urceny dopravce timto prohlasuje, ze kapacitu drahy, kterd bude pfidélena
na zakladé zadosti o trasu dle specifikace uvedené v tomto prohlaseni, skutecné vyuzije.

Za zadatele Za urceného dopravce
Jméno Jméno

a prijmeni: a pfijmeni:

Datum: Datum:

Podpis: Podpis:
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PRILOHA , L

Vzorovy navrh ujedndni o sankénich platbdch za naruseni
provozovdni drazni dopravy a nevyuziti pridélené kapacity drahy

Tato priloha upravuje vzorové navrhy ujednani o sankcnich platbach za naruseni provozovani drazni do-
pravy a nevyuziti pridélené kapacity drahy.

Cdast A

Vzorovy ndvrh ujedndni na regiondlni draze
provozované Advanced World Transport a.s.

Systém odménovani vykonu

1. Smluvni strany se zavazuji dodrZovat systém odménovani vykonu stanoveny provozovatelem v plat-
ném Prohlaseni o draze, podminky pro uplatnéni sankci z tohoto systému a vysi téchto sankci.

2. Smluvni strany jsou povinny pfedem vzajemné projednat kazdé uplatnéni sankce ze systému odmé-
novani vykonu.

3. Smluvni strany se dohodly, Ze v pfipadé vzniku sporu ve véci uplatnéni sankce ze systému odménovani
vykonu se nejdfive pokusi nalézt shodu smirnou cestou pomoci mimosoudniho feseni sporu pred ne-
zavislym subjektem. Provozovatel drahy zajistil pro pfipad mimosoudniho feseni sporu ve véci uplat-
néni sankce ze systému odménovani vykonu jako nezavisly subjekt spolecnost PDV RAILWAY a.s.
se sidlem Blahoslavova 937/62, Usti nad Labem, PSC 400 01 (IC 227 92 597). V pfipadé, Ze by mél do-
pravce pochybnosti o nezavislosti vySe uvedeného provozovatelem zajisténého subjektu, je dopravce
opravnén zajistit jiny subjektu pro reseni predmétného sporu, ktery splinuje podminku nezavislosti.
Smluvni strana, ktera namitku ve véci uplatnéni sankce ze systému odménovani vykonu vznese,
pisemné pozada druhou smluvni stranu o vyreseni sporu v rdmci mimosoudniho jednani pred neza-
vislym subjektem. Nezavisly subjekt je nasledné neprodlené pozadan o vyreseni sportu provozovate-
lem drahy, v pfipadé zajisténi daného nezavislého subjektu provozovatelem drahy, popf. dopravcem,
v piipadé zajisténi daného subjektu timto dopravcem. Reseni sporu je pisemné, odpovéd musi byt
odesldna nejpozdé&ji 10 pracovnich dnd po doruceni zadosti o vyFe$eni sporu nezavislému subjektu.
Pokud kterakoliv ze stran nebude s rozhodnutim nezavislého subjektu souhlasit, nebo se na uplatnéni
sankce nejpozdé&ji do 10 pracovnich dnd po doruéeni vyrozuméni o sporu nezavislému subjektu ne-
shodnou, nebo marné uplyne Ihiita pro doru¢eni rozhodnuti o sporu vydaného ptisluénym nezavislym
subjektem, mlze byt spor jednou ze smluvnich stran piedlozen k fedeni piislusnému soudu Ceské
republiky.

4. Projednané sankce dle systému odménovani vykonu fakturuji smluvni strany mési¢né. Prislusna
smluvni strana uhradi fakturovanou ¢astku na ucet druhé smluvni strany s pouzitim Cisla faktury jako
variabilniho symbolu. Splatnost faktury je 30 kalendafnich dnd od jejiho doruceni.

5. Z&dna ze smluvnich stran neni opravnéna provést Uhradu sankci ze systému odméfiovani vykonu
formou jednostranného zapoctu.
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Cast B

Vzorovy ndvrh ujedndni na regiondlnich drahdach
provozovanych PDV RAILWAY a.s.

I. Systém odménovani vykonu

Smluvni strany se zavazuji dodrzovat systém odménovani vykonu stanoveny provozovatelem v plat-
ném Prohlaseni o draze, podminky pro uplatnéni sankci z tohoto systému a vysi téchto sankci.
Smluvni strany jsou povinny predem vzajemné projednat kazdé uplatnéni sankce ze systému odmé-
novani vykonu.

Smluvni strany se dohodly, Ze v pripadé vzniku sporu ve véci uplatnéni sankce za systému odménovani
se pokusi nejdfive nalézt shodu smirnou cestou pomoci mimosoudniho Feseni sporu pred nezavislym
subjektem. Pro pfipad mimosoudniho feseni sporu ve véci uplatnéni sankce ze systému odménovani
vykonu zajistil provozovatel drahy jako nezavisly subjekt spole¢nost Advanced World Transport a.s.
se sidlem Hornopolni 3314/38, Ostrava, Moravska Ostrava, PSC 702 62 (IC 476 75 977). V pfipadé,
ze by mél dopravce pochybnosti o nezavislosti vySe uvedeného provozovatelem drahy zajiSténého
subjektu, je pak dopravce opravnén zajistit jiny subjekt pro reSeni predmétného sporu, ktery splfiiuje
podminky nezavislosti. Smluvni strana, kterd namitku ve véci uplatnéni sankce ze systému odménio-
vani vykond vznese, pisemné pozada druhou smluvni stranu o vyFedeni sporu v rdmci mimosoudniho
jednani pred nezavislym subjektem. Nezavisly subjekt fesi spor neprodlené a vyreseni sporu je pi-
semné, odpovéd musi byt odeslana nejpozdé&ji 10 pracovnich dnd po prokazatelném obdrZzeni zadosti
o vyreSeni sporu k nezavislému subjektu. V prfipadé, ze kterakoliv ze stran nebude s rozhodnutim
nezavislého subjektu souhlasit, nebo se na uplatnéni sankce nejpozdé&ji do 10 pracovnich dnd po do-
ruéeni vyrozuméni o sporu nezavislému subjektu neshodnou, nebo marné uplyne Ihita pro doruéeni
rozhodnuti o sporu vydaného ptislu§nym nezavislym subjektem, mdZe byt spor jednou ze smluvnich
stran predlozen k feéeni soudu Ceské republiky.

Projednané sankce dle systému odménovani vykonu fakturuji smluvni strany mési¢né. Pfislusna
smluvni strana uhradi fakturovanou ¢astku na ucet druhé smluvni strany s pouzitim Cisla faktury jako
variabilniho symbolu. Splatnost faktury je 30 kalendarnich dnl od jejiho doruceni.

Z24dna ze smluvnich stran neni opravnéna provést Uhradu sankci ze systému odmériovani vykonu
formou jednostranného zapoctu.
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Cast C

Vzorovy ndvrh uvjedndni na drdze celostdatni a regiondlnich drahach
provozovanych Spravou zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci

Clanek 16
Systém odménovani vykonu

1.

Smluvni strany se zavazuji dodrZzovat Systém odménovani vykonu stanoveny provozovatelem
v platném prohlaseni o dréze, podminky pro uplatnéni sankci z tohoto systému a vysi téchto sankci.

Smluvni strany jsou povinny piedem vzajemné projednat kazdé uplatnéni sankce ze Systému
odménovani vykonu. O naruSeni provozovani drazni dopravy si smluvni strany predavaji podrobné
informace prostfednictvim SPIS. Podminky vykazovani vzniku, pfi¢in a doby trvani naruseni
provozovani drazni dopravy jsou uvedeny v platném prohlaseni o draze.

Smluvni strany se dohodly, Ze v pfipadé vzniku sporu ve véci uplatnéni sankce ze Systému odménovani
vykonu se nejdfive pokusi nalézt shodu smirnou cestou. Zpusob redeni spornych piipadd je uveden
v platném prohlaseni o draze.

Projednané sankce dle Systému odménovani vykonu fakturuji smluvni strany Ctvrtletné. Prislusna
smluvni strana uhradi fakturovanou c¢astku na Ucet druhé smluvni strany s pouzitim variabilniho
symbolu uvedeného na dafiovém dokladu. Splatnost dafiového dokladu je 30 kalendafnich dnl od
jeho vystaveni. V pripadé prodleni s Uhradou fakturované C¢astky je prislusna smluvni strana povinna
uhradit kromé dluzné ¢astky i rok z prodleni ve vysi dané platnou pravni Gpravou.

Zadna ze smluvnich stran neni opravnéna provést Uhradu sankci Systému odmérovani vykonu formou
jednostranného zapoctu.
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PRILOHA ,M%

Rejstrik pouzitych pojmu

Pro potfeby tohoto Prohlddeni o draze jsou pouzity nasledujici zakladni definice pojma:

1.

10.

11.

12.

13.

Terminem ,,ad hoc” se rozumi proces projednavani jednotlivych pozadavk( Zadatell na pFidéleni
kapacity drahy nad rdmec zpracovaného jizdniho radu.

Terminem ,,dopravce” se rozumi fyzicka nebo pravnickd osoba zapsana v obchodnim rejstfiku
a provadéjici provozovani drazni dopravy podle zdkona o drahach.

Terminem ,,dopravni obsluznost” se rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu, predevsim
do 3kol a kolskych zafizeni, k organlim vefejné moci, do zamé&stnani, do zdravotnickych zafizeni posky-
tujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potreb, véetné
dopravy zpét, pfispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji izemniho obvodu. Dopravni obsluznost zajistuiji:

a) kraje a obce ve své samostatné plsobnosti vefejnymi sluzbami v piepravé cestujicich verejnou
drazni osobni dopravou a vefejnou linkovou dopravou a jejich spojenim,

b) stat prostfednictvim své organizacni slozky verejnymi sluzbami v pfepravé cestujicich verejnou drazni

osobni dopravou vlaky celostatni dopravy, které maji nadregionalni nebo mezinarodni charakter,

c) Ministerstvo dopravy po dohodé s Ministerstvem obrany pro potfeby statu.

Terminem ,,draha” se rozumi cesta urcena k pohybu draznich vozidel véetné pevnych zafizeni
potiebnych pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy.

Terminem , kapacita drahy” se pro Ucely provozovani drazni dopravy rozumi schopnost vlozit via-
kové trasy pozadované na urcité Casti drahy v urcitém casovém obdobi.

Terminem ,kombinovana doprava” se rozumi preprava véci s vyuzitim prepravnich jednotek
umoznujicich prekladku na jiny druh dopravy bez manipulace s jejich obsahem.

V.

Terminem ,,koordinace” se rozumi proces, jehoz prostrednictvim se pridélce a Zadatelé snazi resit
situace, kdy existuje vice zadosti o kapacitu drahy, které jsou ve vzajemném rozporu.

Terminem ,, manazer infrastruktury” se rozumi provozovatel drahy.

Terminem ,,manipulacni vlak” se rozumi vlak ureny k rozvozu zatéze z vlakotvorné stanice do
sousednich nebo mezilehlych stanic nebo ke svozu zatéze ze sousednich nebo mezilehlych stanic do
vlakotvorné stanice.

Terminem ,,mimoradna zasilka” se rozumi véc, kterd zplsobuje svymi vné&jdimi rozméry, hmot-
nosti nebo povahou se zfetelem na drazni zafizeni nebo drazni vozidla zvlastni potiZze pfi pfepravée
z O v ’ v z . 7 v ’ . ’ ’ ’
po draze, a proto muze byt prepravovana jen za zvlastnich technickych nebo provoznich podminek.

Terminem ,vylukovy nakresny jizdni Fad” se rozumi nakresny jizdni fad zkonstruovany pro
danou vyluku s ohledem na omezeni provozovani drazni dopravy po dobu realizace vyluky. Vylukovy
nakresny jizdni fad je jednim ze zplsobl vypracovani vylukového jizdniho fadu dle vyhl. 173/1995
Sb., kterou se vydava dopravni fad drah.

Terminem ,,operator obsluhy drahy” se rozumi osoba provadé&jici fizeni provozu a organizovani
drazni dopravy na draze.

Terminem ,,plan na zvyseni kapacity drahy” se rozumi opatfeni nebo fada opatfeni s ¢asovym
harmonogramem pro jejich realizaci, kterd jsou navrhovdna pro zmirnéni problémi s nedostadujici
kapacitou drahy vedouci k vyhlaseni ¢asti infrastruktury za pfetizenou infrastrukturu.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

Terminem ,poplatek” se pro Ucely tohoto ProhldSeni o draze rozumi cena podle § 33 zakona
266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdé&jsich predpisl, vypoctend podle podminek uvedenych
v tomto Prohlaseni o draze.

Terminem ,,provozovani drahy” se rozumi Cinnosti, kterymi se zabezpecuje a obsluhuje draha
a organizuje drazni doprava.

Terminem ,,provozovani drazni dopravy” se rozumi Cinnost, pfi niz mezi provozovatelem této
dopravy a osobou, jejiz pfepravni potfeba se uspokojuje, vznika pravni vztah, jehoz predmétem je
pireprava osob, véci, zvifat, anebo ¢innost, kterou se zajistuje podnikani podle zvlastnich predpisu.

Terminem ,,provozovatel drahy” se rozumi fyzickd nebo pravnicka osoba zapsana v obchodnim
rejstriku, kterd provozuje drahu podle zdkona o drahach.

Terminem ,,provozuschopnost drahy” se rozumi technicky stav drahy zarucujici jeji bezpecné
a plynulé provozovani.

Terminem ,,pietizena infrastruktura” se rozumi &ast infrastruktury, kde nemuze byt uspokojena
poptavka po kapacité drahy v uréitych ¢asovych obdobich ani po koordinaci riznych pozadavk( na
kapacitu drahy.

Terminem ,pridélce” se rozumi osoba, kterou je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (jedna-li se
o drahu ve vlastnictvi statu) nebo vlastnik drahy (jedna-li se o drahu, ktera neni ve vlastnictvi statu).

Terminem ,,pridélovani” se rozumi proces pridélovani kapacity drahy.

Terminem ,,r@amcova smlouva“” se rozumi obecnd smlouva vytycujici prava a povinnosti Zadatele
a pridélce vzhledem ke kapacité drahy, jez méa byt pFridélovana, a k poplatklim, které maji byt G¢to-
vany, po obdobi delsi, nez je obdobi jednoho jizdniho Fadu.

Terminem ,ramcova trasa/den” se pro stanoveni ceny za pridéleni kapacity drahy rozumi jizda
jednoho vlaku ze stanice vychozi do stanice cilové v prib&hu 24 hodin, a to beze zmény druhu
a charakteru provozované drazni dopravy.

Terminem ,technologie ve stanici” se rozumi soubor ¢innosti se soupravou vlaku, které planuje
provést dopravce v konkrétnim dopravnim bodé. Jde napf. o odstaveni draznich vozidel (s uvedenim
planované doby odstaveni), pokracovani pfepravy jinym vlakem (s uvedenim sméru a terminu dalsi
jizdy, popt. Cisla vlaku) nebo prestaveni draznich vozidel na vlecku nebo manipulacni kolej.

Terminem ,,vefejny zajem*” se v oblasti vefejné drazni osobni dopravy rozumi zajem na zajistovani
zakladnich prepravnich potfeb obyvatel. O uplatnéni verejného zajmu pfi zabezpecovani dopravni
obsluznosti rozhoduje prislusny organ statni spravy nebo samospravy.

Terminem ,vlakova trasa” se rozumi ¢ast kapacity drahy, ktera je potfebnd pro pohyb viaku mezi
dvéma misty v daném casovém obdobi.

Terminem ,,vlakotvorna stanice” se rozumi vybrana sefadovaci stanice uvedena v kapitole 3.6.3
Prohlaseni o draze.

Terminem ,vleckovy vlak se rozumi vlak uréeny pro obsluhu vlecky, odbocujici ze Siré trati a vra-
cejici se zpét do stanice (primo sousedici s mezistanicnim Usekem, ze kterého odbocuje vlecka),
z niz byl vypraven. Vleckové vlaky jsou také vlaky urcené pro jizdu na nakladisté a vracejici se
zpét do stanice (pfimo sousedici s mezistani¢nim Usekem, kde se nachazi nakladisté), ze které byly
vypraveny.

Vle¢kovy vlak miZe byt uréen i pro jizdu ze stanice na vle¢ku pFimo odbocujici z této stanice nebo
opacné,.
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29.

30.

31.

32.

Terminem ,,vycerpana kapacita” se rozumi situace, kdy po koordinaci poZadovanych tras a kon-
zultacich s zadateli nebude mozné adekvatnim zplsobem uspokoijit Zadosti o volnou kapacitu drahy.

Terminem ,,vyluka” se rozumi Gprava zplsobu dopravniho a provozniho pouziti zafizeni drahy vyZza-
dujici prijeti zvlastnich technologickych a technickych opatfreni, pfi niz dochazi k omezeni provozo-
vani drahy a pripadné i k omezeni provozovani drazni dopravy. Za vyluku se podle tohoto Prohlaseni
o draze nepovazuje omezeni kapacity drahy, které bylo zplisobeno mimotadnostmi v provozu (napft.
poruchy a zavady zabezpecovaciho zafizeni, poruchy draznich vozidel apod.), az do doby, kdy je toto
omezeni odstranéno nebo dodatecné zavedeno jako vyluka.

Terminem ,,zaFizeni sluzeb” se rozumi zafizeni véetné pozemku, budovy a vybaveni, které bylo
zFizeno jako celek nebo zCéasti, aby umoznilo poskytovani jedné nebo vice sluzeb bezprostfedné
souvisejicich s provozovanim drazni dopravy na draze celostatni nebo regionalni anebo na verejné
pristupné vlecce.

Terminem ,,Zadatel” se rozumi spole¢ny nazev pro zadatele o kapacitu, ktery je drzitelem platné
licence (dopravce), a pro zadatele o kapacitu, ktery neni drzitelem platné licence. Pod pojmem Zada-
tel se rozumi i dopravce, jenZ vyuziva kapacitu drahy pridélenou Zadateli, ktery neni drzitelem platné
licence.

SZDC 245
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