TISKOVA ZPRAVA

Po 500 dnech a 4 kilometrech tunelovaci stroj Viktorie opét
na dennim svétle

Plzen-Doubravka, 7. éervna 2016 — Prorazkou do portalu tésné pired plzeniskou ¢tvrti
Doubravka konéi razby vice nez ¢tyrkilometrové jizni trouby tunelu Ejpovice. Po témér
rok a pul trvajici praci pod zemi se tunelovaci stroj Viktorie podival alespon ¢astecné
na denni svétlo. Slavnostni akce se zuc€astnili predstavitelé SZDC, SFDI, zhotovitel( -
spolec¢nosti Metrostav a Subterra i dalSi u¢astnici vystavby a hosté.

, Tunel Ejpovice je stéZejnim dilem useku Rokycany — Plzeri, ktery je soucasti paterni
transevropské dopravni sité a vnitrostatniho tretiho tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, jenz
vede z Prahy pres Plzerli a Cheb aZ na statni hranici s Némeckem. Délka trati se v tomto
useku zkréti o vice nez 6 kilometr(,“ uved| generalni feditel SZDC Pavel Sury. Po dokoné&eni
modernizace celé traté mezi hlavnim méstem a Plzni by cesta vlakem méla trvat méné nez
jednu hodinu. Dnes je to 1 hodina 35 minut.

Razici stit Viktorie je mladSi sestrou Tondy a Adély, ktefi razili pokraCovani trasy A
prazského metra. Vyrobila ho firma Herrenknecht v némeckém Schwanau, ma prameér fezné
hlavy témér 10 metrd, délku 115 m a vazi pfiblizné 1800 tun. Jeho nejtézsi ¢asti byly do
Ceské republiky dopraveny ekologickou cestou lodi. Pouzita technologie TBM - Tunnel
Boring Machines — je jednim z nejmodernéjSich tunelafskych zpusobU prace. Jeji pfednosti
je pfedevsim rychlost a bezpec€nost. Ve svété se pouziva na pfiblizné 80 % nové
budovanych tuneld.

~Jsme radi, Ze pfes néktere obtiZze, které nam pfinesla neo¢ekavana geologie pod vrchy
Homolka a Chlum, kde jsme se potykali s abnormalnimi pritoky vody Ci tvrdymi spility, jsme
konecéné dorazili do cile. Nyni Viktorku Ceka ¢aste¢na demontaz, repase a navrat zpét do
KySic. Odtud by jiz na podzim mély zacCit razby druhé tunelové trouby®, uvedl vyrobné
technicky feditel Metrostavu Ilvan Hrdina.

Viktorie je tzv. konvertibilni stroj, protoze muze razit jak v moédu zeminového Stitu, tak po
upravé i ve skalnich podminkach. Nejvy$Si dosazeny denni vykon razeb byl 32 metrd. Za
strojem vznika hotovy tunel, jehoz osténi tvofi prstence ze 7 + 1 segmentu. Prstenec je dva
metry Siroky a ma Sifku 0,40 m. Prstence se vyrabély v DySiné, vzdalené zhruba 2 kilometry
od stavenisté a na jednu troubu jich jsou potfeba vice nez dva tisice.
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Nazev stavby

Modernizace trati Rokycany - Plzen

Zelezniéni svrsek

Demontaz 35143 m
Montaz koleji UIC 60 28132 m
Montaz koleji S 49 1338 m
Montaz vyhybek 8 ks
Tunely

Délka tuneld 2x4150 m
Dalsi technické parametry

Zelezniéni mosty nové + upravené 16 ks
Celkova délka premosténi 199 m
Opérné a zarubni zdi 731 m
Protihlukové stény 7120 m
Délka nastupistnich hran 850 m
Nové trakéni vedeni 32100 m
Nové zabezpecené vyhybkové jednotky 10 ks
Novy autoblok dvoukolejné trati 16 794 m
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