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Seznam pojmu

Extravildn

Intravildn

Kratky prejezd

Rozhledové pole

Tésnd blizkost
stanice

Projekt

Extravildn je souhrnné oznaceni pro nezastavénou Cdast katastrdiniho
Uzemi obce, resp. nezastavénou ¢ast jejino katastrainino Uzemi.

Intravildn je souhrnné oznaceni pro zastavéné plochy katastrdiniho
Uzemi obci, popfipadé pro zastavéné plochy a plochy uréené k
zastavbe.

Pfejezd umistény ve vzddlenosti mensi nez 30 m od kfizovatky,
samostatného siezdu nebo napojeni nemotoristické komunikace.

Stanoveno je dle normy CSN 73 6380. V rozhledovém poli nesmi byt nic,
co by ztézovalo rozhled. Za prekdzku v rozhledu se povazuji objekty,
které dosahuiji do vyse vétsi nez 0,9 m nad vozovku.

Tésnou blizkosti stanice se mysli ty pfipady, kdy vrozhledovém poli
prejezdu je alespon krajni vyhybka stanice, vyhybny, jiné dopravny
s kolejovym rozvétvenim, ndkladisté nebo viecky.

Projektem je myslena stavba nebo soubor staveb.

Seznam zkratek

BCR

CBA
MKA
IAD
TTP
PZS
PZM

Pomeér vynosy a ndkladl ekonomické analyzy dle definice uvedené v
Metodice hodnoceni efektivnosti investic — Zeleznicni infrastruktura,
vydané ve Véstniku dopravy ¢. 11/2013 dne 22. kvétna 2013

Analyza vynosu a ndkladu

Multikriteridini analyza

Individudini automobilovd doprava

Tabulky trafovych pomérd, vydava SIDC, s.o.
Pfejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné

Pfejezdové zabezpecovaci zafizeni mechanické



A. Uvod do metodiky

.Obecnd metodika zjednodusené multikriteridini analyzy pro ekonomické hodnoceni
Zelezniénich prejezdu” (Ddle jen: ,Metodika*) je alternativni odbornou metodou dle Edsti B
bodu Il. 2. ,Provddécich pokynU pro hodnoceni efektivnosti investic projektld Zeleznicni
infrastruktury*.

Tato Metodika navazuje na ,,Provédéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektu
Zelezniéni infrastruktury vydané ve Véstniku dopravy €. 11/2013 z 22. kvétna 2013 (Ddle jen:
wProvadéci pokyny"). Podminky vyuzZiti alternativnino pfistupu jsou uvedeny v Cdsti B
Provddécich pokynl.

Souvislost s hodnocenim efektivnosti investic

Dle bodu 5.6 Smérnice &. V-2/2012 ,,Smérnice pro zpracovdni, predkladddni a schvalovani
investicnich z&mérd projektd v oblasti investicni a neinvesticni vystavby dopravni infrastruktury,
financovanych bez Ucasti stadtnino rozpoctu" v platném znéni vydané Ministerstvem Dopravy
CR pokud Provadéci pokyny nelze U&inné& aplikovat pro dany projekt nebo urdity druh
projektu, hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu Ize zpracovat alternativni odbornou
metodou, kterd viak musi byt definovand v platnych provddécich pokynech nebo explicitné
posouzena Centrdini komisi a schvdlena v rdmci procesu schvalovani Zdméru projektu.

Dle Provddécich pokynl (Edsti A. bodu 9.) alternativni piistup hodnoceni Ize pouZit
v pfipadech, kdy z doloZenych odbornych divodd pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
daného projektu nebo pro urcity druh projektu nelze Ucinné aplikovat Standardni metodu.

V Casti D Provadécich pokynd je uvedeno, Ze alternativni pfistup pro hodnoceni projektd
zelezni¢ni infrastruktury Ize pouZzit mimo jiné:
e U staveb ke zvyseni bezpecnosti Uroviiovych Zeleznicnich prejezdl, &i jejich Upravy
nebo ruseni

C. Podminky poutziti alternativniho pristupu hodnoceni

Jak jiz bylo uvedeno v predeslé kapitole, alternativni pfistup hodnoceni se pouzivd
v pfipadech, kdy Standardni metoda hodnoceni efektivnosti zelezni¢nich staveb nemd
dostate¢nou vypovidaci schopnost.

Tuto Metodiku Ize pouzit v ndsledujicich pfipadech:
a) Pro hodnoceni staveb ke zvyseni bezpecnosti Urovriovych Zeleznicnich prejezdl, Ci
jejich Upravy

Rekonstrukce samotného prejezdu sice nevykazuje ekonomickou efektivitu (nizkd Uspora
Casovych a provoznich ndkladd) aviak dalsi nemonetizované efekty mohou byt vysoké.

Ddle je alternativni pristup hodnoceni prejezdd doporuceno pro pripady, kdy Standardni
metoda ekonomického hodnoceni efektivnosti projektu fratfového Useku vykdzala
b) pomér vynosu a ndkladu v intervalu BCR = (0,5; 1)

To znamend, Ze projekt je pod hranici ekonomické efektivnosti, aviak ne vyznamné. Proto je
doporuceno tzv. dodatecné hodnoceni nemonetizovanych efektd navrzenych opatfeni na
prejezdu nebo souboru prejezdU.

V pfipadé, ze hodnota BCR = 1, projekt je ekonomicky efektivni a neni potreba dalsino
alternativniho hodnoceni.

V pfipadé, ze hodnota BCR < 0,5, projekt je ekonomicky neefektivni a nedoporucuje se
k financovani.



D. Metodika hodnoceni

1. Identifikace a cile projektu

1.1. Identifika¢ni Udaje

Zpracovatel by mél uvést zakladni identifikacni Udaje posuzovaného projektu. Doporucuje se
vzdy uvést:

e |dentifikacni Udaj zeleznicni traté
e Cislo prejezdu/U a stanic¢eni dle km trati

e |dentifikacni Udaj kfizujici pozemni komunikace

1.2. Relevantni kontext, rozsah a cile projektu

V této kapitole je tfeba analyzovat viechny problémy soucasného stavu nebo budouci
potencidly/hrozby, které vedou k mozné potfebé projektu.

Dalsi duleZitou informaci by mély byt provozni a paralelni investiéni pfedpoklady.

Z vyse uvedeného by mély byt vydefinovdany cile projektu, §irsi vazby a souvislosti s jinymi
projekty. Vrdmci kapitoly by mél byt uveden historicky exkurz (historie vyvoje projektu,
v minulosti zvazované varianty atp.).

2. Soucasny stav a navrh opafieni

Pfed provadénim MKA je ffeba zdivodnit potiebu projektu a presné nadefinovat a popsat
navrzené opatreni. Soucdsti popisu variant je i jejich technicky popis.

ZdUvodnéni by mélo vychdzet z definice cill (napf. zvyseni bezpecnosti, zvyseni rychlosti,
Uspora zaméstnancu).

7 této kapitoly jasné vyplyvaiji argumenty pro zlepseni parametrd.

2.1. Soucasny stav
Obecny a technicky popis soucasného stavu prejezdu s uvedenim ndsledujicich Udaji:

a) ZpUsob zabezpeceni prejezdu dle TTP tabulka 07
b) Stru¢ny popis mistnich pomérd
c) Fotodokumentace

2.2. Navrh opatieni
Opatfeni zahrnuje Upravy vedouci ke zlepseni parametrd na prejezdu.
Obsahem této kapitoly je obecny a technicky popis projektové varianty s uvedenim mimo
jiné ndsledujicich Udajd.
a) Navrzeny zpUsob zabezpeceni prejezdu dle TTP tabulka 07
b) N&vrh zmény mistnich pomeérd,

c) Navrh zmény fratové rychlosti a dalsich parametrd vivem zmény zpUsobu
zabezpeceni prejezdu.



3. Vstupni parametry do hodnoceni

Tato kapitola je databdzi vstupnich parametrd do hodnoceni MKA.

3.1. Zakladni situace

a) Infravildn / extravildn / kratky prejezd, dalsi Sirsi vztahy

b) Dopravni vyznam Zelezniéni frati (osobni, ndkladni doprava), intenzita, trafovd
rychlost, pfipadné frvalé nebo docasné omezeni trafové rychlosti, rychlost podle
CSN 73 6380 odpoviddijici skuteEnym rozhledovym pomérim

c) Dopravni vyznam silnicni  komunikace, intenzita, skladba dopravniho proudu
(motorovd vorzidla, tézkd ndkladni vozidla, autobusy, cyklisti, chodci, zemédélskd
vozidla), povolend rychlost na komunikaci, povolend rychlost silni¢nich vozidel na
prejezdu, existence chodnikd nebo potreba jejich doplnéni

d) Predpoklddany rozvoj dopravy (rozvoj vystavby, obchodu v oblasti, nové usporfdddani
dopravnich cest atd.)

e) Sezdnni doprava (rekreacni stredisko)

3.2. Viditelnost a rozhled

a) Umisténi v kritické oblasti (vyskovy oblouk, vrchol, zZiom, prOhyb, smérovy oblouk atd.)

b) Omezeni rozhledového pole (v dUsledku oploceni, piislusenstvi komunikace,
dopravniho znaceni, terénu, vegetace, budov, reklamnich zafizeni atd.)

3.3. Dopravni znaceni
a) Dopravni znacky (druh dopravnich znacek, viditelnost dopravnich znacek, sprdvnost
umisténi)
b) Silni¢ni vystrazné signdly a zavory (druh signalizace, viditelnost)
c) Dopravni znaceni (druh dopravniho znaceni, viditelnost)

3.4. Pfislusenstvi

a) Ochrannd svodidla, z&dbradli
b) Osvétleni

3.5. Konstrukce komunikace

a) Stav zelezniéni trati (soulad se standardy a normami atd.)

b) Stav silnicni komunikace (soulad se standardy a normami, podélné nerovnosti, pricné
nerovnosti, poruchy povrchu, odvodnéni atd.)

c) Stav prejezdu (soulad se standardy a normami atd.)

3.6. Specifické naroky

a) Chodci a cyklisti (uvazuje se s chodci a cyklisty, existence pé&si zony, cyklistické stezky)

b) Verfejnd hromadnd doprava (uvazuje se s vefejnou hromadnou dopravou a jejimi
Ucastniky, zastavky mimo rozhledovy prostor Urovinového kiizeni atd.)

c) Tézkd ndkladni doprava (specidini opatfeni pro t&zkou ndkladni dopravu)

3.7. Dopravni bezpecénost

a) Analyza mimorddnych uddlosti v poslednich letech
b) Vyskyt vady &i provoznich chyb v technickém zabezpeceni
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3.8. Politika statu / kraje / samospravy

a) Statni resp. krajskd preference (prejezd soucdsti frati, kterd je preferovéana v dopravni
politice stdtu resp. kraje)

b) V piipadech, kdy je pfejezd na frati TEN-T

c) V piipadech, kdy existuje dolozZitelny pozadavek samosprdvy apod. na vyssi Uroven
zabezpeceni prejezdu

3.9. Dopravni moment prejezdu

Dopravni intenzita se na prejezdu vyjadiuje dopravnim momentem prejezdu. Dopravni
moment prejezdu se vypocitd jako soucin intenzity silnicniho provozu na pozemni komunikaci
vyndsobené deseti hodinami a prdmérné intenzity provozu na zeleznicni trati za 24 hodin.

M =10*Is* (Pv + Pp + Ppmp)
Kde:
M = dopravni moment prejezdu;
Is = intenzita silnicniho provozu (vozidel za hodinu)’;
Pv = pocet pravidelnych viakovych jizd v obou smérech za 24 h (viakd za den);
Pr = pocet posunU v obou smérech za 24 h (posunU za den);
Pemb = prim. pocet posunt mezi dopravnami v obou smérech za 24 h (PMD za den).
Pokud M > 10 000, nelze Zelezni¢ni prejezd podle vyhl. 177/1995 Sb. zabezpedit pouze
vystraznym kfizem.
Data o doprovvnim momentu lze také ziskat z pasportu Zelezniéniho prejezdu, ktery je
k dispozici na SZDC s.o.

4. Multikriterialni hodnoceni
Soucdsti této Metodiky je aplikace MKA ve formdatu Microsoft Excel. Manudl k aplikaci je
uveden v kapifole 7.

V této kapitole se tabulkové uvedou vysledky MKA, které vychdzeji zhodnoceni vyse
uvedené aplikace.

MKA je rozdélena na vyluCovaci a bodové pravidlo. Vylu¢ovaci pravidlo je ddno
ekonomickym hlediskem a jiz zpracovanou CBA.

' Vylu€&ovaci pravidlo

Podminka
Kriticky parametr Stav alternativniho
hodnoceni

Ekonomické hledisko

0.5<BCR<1 | Ano/Ne |

Bodové pravidlo je ddno nékolika hledisky, kterd jsou zobrazena v ndsledujici tabulce.
V pfipadé, kdy je parametr jiz monetizovdn v CBA, nelze ho dublovat v multikriteridini analyze.

1V pfipadé, ze je zndma pouze celodenni intenzita, $pickovd hodinovd intenzita se uvazuje
jako cca 7% z celodenni intenzity.



' Hodnoceni | |

e . Bodové
Kriticky parametr Stav hodnoceni
Bezpecnostni hledisko
Zvysuje projekt mnozstvi informaci o provoznim stavu pro
. ANno / Ne 1
uzivatele nebo provozovatele?

Hodnoceni ,,ano" se uvazuje pfi doplnéniinformace o blizicim se viaku pro uzivatele pozemni komunikace
(novostavba PZS, popf. doplnéni pozitivni signalizace nebo doplnéni z&vor na PZS). Uvazuje se také pfi zfizeni nebo
rozsireni diagnostiky prendsené na pracovisté provozovatele drahy (spravce), popr. pfi doplnéniinformace o
uzavreni prejezdu pro strojvedouciho (prejezdnikem). Tyto zmény jsou pfinosem pro bezpecnost a tedy jsou
celospolecenskym prinosem.

Vys,ky’rlo se na prejezdu za posledni 5 let mimorddnd Ano / Ne 1
uddlost?

Mimorddnd uddlost signalizuje potencidl rizika jejiho opakovdni, tedy bezpecnostniriziko. Hodnoceni ,,ano" se
uvazuje, pokud je takovd mimofddnd uddlost na prejezdu evidovand.

Rizikové hledisko

Je na prejezdu dopravni moment vyssi nez 25002 | Ano/Ne | 1
Z informaci v pasportu prejezdu nebo vypoctem definovanym v bodé 3.9 odivodnéte zvoleni odpovédi.
Je v misté prejezdu zvyieny pohyb cyklistd nebo chodcd2 |  Ano/Ne | 1

Uvazuje se ,,ano* u prejezdl zatizenych silnym proudem pé&sich nebo cyklistd, napf. u skol, obchodnich center,
na patefnich osdch obytné zdstavby, u vyznamnych dopravnich termindld a na frekventovanych cestdch
turistickych a rekreacnich oblasti apod.

Hledisko Zivotniho prostiedi

Snizuje investice dopad na nékterou ze slozek Zivotnino
S Ano / Ne 1
prostredi?

Uvazuje se ,ano" u prejezdy, u nichz zvysenim rychlosti na drdze nebo pozemni komunikaci dojde k odstranéni nebo
zmirnéni propadu rychlosti nebo dojde ke snizeni hlu¢nosti.

Strategické hledisko

Je fraf nebo prejezd soucdsti schvdleného koncepénino
! . - Ano / Ne 1
planu kraje/statu resp. obce?

Uvazuje se ,ano" u prejezd’ na tratich TEN-T, na tratich preferovanych v dokumentech CR nebo kraje a ddle u
prejezdU, u nichz existuje prokazatelny pozadavek samosprdvy nebo jiného srovnatelného subjektu na zvyseni
zpUsobu zabezpeceni.

Mistopisné hledisko

Nachdzi se prejezd v rozvojové oblasti nebo spojuje tyto

oblasti nebo je vintravildnu?e Ano / Ne ]

Uvazuje se ,,ano" v pripadech:
- prejezdu v zastavitelném Uzemi obce, daného zdkonem 183/2006 Sb. a Uzemné pldnovacimi dokumentacemi,
- prejezdu pres komunikaci do rozvojového Uzemi podle Uzemné pldnovaci dokumentace.

Je/ prepzd krg’rkym prejezdem nebo je umistén v tésné Ano / Ne 1
blizkosti stanice?

Uvazuje se ,,ano" v pripadech:

- jde o kratky prejezd, fj. prejezd umistény ve vzddlenosti mensi nez 30 m od kfizovatky, samostatného sjezdu nebo
napojeni nemotoristické komunikace

- jde o prejezd, u néhoz v rozhledovém poli prejezdu je alespon krajni vyhybka stanice, vyhybny, jiné dopravny
s kolejovym rozvétvenim, ndkladisté nebo viecky.

Jednd se o prejezd se zhorsenou viditelnosti (s omezenim
, Ano / Ne 1
rozhledového pole)?

Uvazuje se ,ano" u prejezdd, u nichz nejsou dodrzeny rozhledové poméry podle CSN 73 6380 pro tratovou rychlost,
popr., U nichz trafovd rychlost je vyssinez 60 km/h u piejezdd nebo nez 100 km/h u prechodd.

Soucet bodu (maximdlni poéet bodu je 9, minimdlni 0) 0-9

Doporuceni k financovani (v pripadé kdy je bodové hodnoceni vyssi nebo

rovno péti) o

U jednotlivych prejezdd je projekt doporucen k financovéni, pokud je bodové hodnoceni
vys$si nebo rovno 5 bodl. V plipadé hodnoceni vice prejezdd lze projekt doporucit
k financovani, pokud je prdmér hodnoceni vyssi nez 4,5 bodd (neboli primérem hodnoceni
prejezdU je vice nez 50 % maximdlniho mozného poctu bodyd 9) ddle viz formuldr *xls, 3.list
soubor prejezdu.
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5. Analyza ekonomickych piinosu

V této kapitole je provedend analyza piinosd, které jsou monetizovatelné v rdmci analyzy
piinost a ndkladd (CBA).

Ve varianté bez projektu se po celou dobu hodnoceni zachovdvd soucasny zpUsob
zabezpeceni u prejezdl pouze s vystraznym kiizem a prejezdd s PZIM. U prejezdl se stavajicim
PZS se toto zafizeni udrzuje v provozu opravami po dobu, po kterou je to technicky mozné
(vCetné ponechdni platnosti prikazu zpUsobilosti uréeného technického zafizeni). Od
okamziku technického doiziti PZS:

U prejezdd s dopravnim momentem nizsim nebo rovnym 10 000 se uvazuje snizeni Urovné
zabezpeceni na pouze vystrazné kfize, véetné odpovidajiciho snizeni rychlosti zelezni¢nich
a popf. i silinicnich vozidel podle skute¢né dosazenych rozhledovych pomérl a stanoveni
piinost ze zvyseni zabezpedeni zelezni¢nich prejezdl,

u prejezdd s dopravnim momentem prevysujicim 10000 se predpokiddd vybudovdani
nového PZIS (pouze v pfipadé ztraty prikazu zplsobilosti) jakoZzto povinnou minimdlni
investici (v pfipadé, kdy vyména sub-systému je nejucinnéjsi zpUsob ,,udrzby" systému
V provozu).

Zpracovatel shrne jiz vypoctené piinosy v CBA.

5.1. Zvyseni rychlosti na prejezdu (Uspora casu)
Zpracovatel uvede, zda v projektové varianté dochdzi ke zvyseni rychlosti viaku na prejezdu.

Ve varianté bez projektu se na zeleznicnim prejezdu pro drdzni vozidla uvazuje rychlost, kterd
odpovidd CSN 73 6380 podle skutecnych rozhledovych pomérd. Tato rychlost mbze byt i nizsi
nez stavajici.

5.2. Analyza nehodovosti
V této kapitole se posoudi vyse piinosu z hlediska bezpecnosti v zelezni¢ni dopraveé.

V rdmci analyzy nehodovosti se provede rozbor snizeni rizika nehodovosti pro navrzeny druh
zabezpeceni.

5.3. Uspora provoznich zaméstnancu

Zpracovatel provede analyzu, zda v souvislosti navrzenym projektem dojde k Uspore
provoznich zaméstnancl pripadné osobohodin provoznich zaméstnanc.

5.4. Uspora trakéni energie

Zpracovatel provede analyzu, zda v souvislosti navrzenym projektem dojde k Uspore trakéni
energie.

5.5. Plynulost silniéniho provozu na prejezdu

V této kapitole se provede analyza, zda navrhované opatfeni zvysi plynulost siinicniho
provozu.

e Zvysenirychlosti prejezdu silnicnich vozidel

e Odstranéni nutnosti zastaveni pred prejezdem, pokud je prejezd vybaven
znackou P06 ,,StUj, dej prednost v jizdé"

e Zkrdceni Cekaci doby silni¢nich vozidel na prijezd viaku

Napriklad zména zabezpeceni prejezdu z dopravni znacky A32a nebo A32b ,Vystrazny kfiz
pro zel. prejezd jednokolejny, resp. vicekolejny" nebo z PZS bez svételného signdlu S14b
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wPrerusované bilé svétlo signdlu prejezd. zab. zaf." na PZS se svételnym signdlem S14b vede
k zlepseni plynulosti silnicniho provozu a moznosti prijezdu silni¢nich vozidel rychlosti az 50
km/h.

Je téz tfeba zohlednit zménu doby uzavreni prejezdu.

yé ~

6. Zaver

Z&vér hodnoceni efektivnosti investice by mél vystizné shrnout podstatné body analyzy dle
ndsledujiciho doporuceni:

a) Shmout cile a uvést, jak budou dosazeny

b) Shrnout divody alternativnino hodnoceni

c) Popsat predpoklady, které vstupuiji do analyzy

d) Uvést a okomentovat vysledek hodnoceni MKA a souhrn ekonomickych pfinosu
e) Zd&vér, zda projekt je ¢i neni doporucen k financovdni a za jakych podminek

7. Manudl k aplikaci MKA

Soucdsti Metodiky je i Aplikace multikriteridIni analyzy pro hodnoceni efektivnosti staveb ke
zvyseni bezpecnosti Urovriovych Zeleznic¢nich prejezdl, &i jejich Upravy ve formdtu Microsoft
Excel.

Aplikace obsahuje 3 listy.

V1. listu ,,1. Sumdr* se do svétle zZlutych poli vyplini zdkladni informace o projektu a zdvér.
Oranzové pole ,,Multikriteridini hledisko" je vypinéno automaticky po dokon&eni hodnoceni.

V poli ,Multikriteridini hledisko* v listu ,, 1. Sumdar" je pak automatické vyhodnoceni doporuceni
k investici.

Nesmi se zapomenout vyplnit policko zaveér, kde bude uvedeno shrnuti dle kapitoly é.
Ddle zpracovatel vybere list podle toho, zda hodnoti jeden prejezd, ¢i soubor piejezdl.

Ve 2. listu ,2. MKA Prejezd” je hodnoceni samostatného prejezdu. Do Zlutého pole
zpracovatel uvede ke kazdému kritériu divod k prislushému hodnoceni a v burice vedle
otdizky k prislusnému kritériu (sloupec E) se uvede hodnoceni ANO / NE. Po zaskrinuti
odpovédi je nezbytné uvést zddvodnéni ve svétle Zlutych polich pod otdzkou.

V poli ,,Multikriteridini hledisko" je pak automatické vyhodnoceni doporuceni k investici ANO /
NE

List 3. ,3. MKA Soubor prejezd¥" je pro hodnoceni souboru prejezdd. Do Zlutého pole
zpracovatel uvede ke kazdému kritériu ddvod k prislusnému hodnoceni a v poli vedle otdzky
se pro kazdy prejezd uvede hodnoceni ANO / NE. Po zaskrinuti odpovédi je nezbytné uvést
zdUOvodnéni ve svétle Zlutych polich pod otdzkou.

V bunkdch ,,G8"-,,AJ8" je tfeba vyplnit identifikaci konkrétnino prejezdu.

Nesmi se zapomenout vypinit v burnice ,H2" pocet prejezdd, které jsou posuzovdany
metodikou.

V poli ,,Multikriteridini hledisko" je pak automatické vyhodnoceni doporuceni k investici ANO /
NE

V poli ,Multikriteridini hledisko* v listu ,,1. Sumdar" je pak automatické vyhodnoceni doporuceni
k investici.

Vyplnény formuldr se vytiskne a piilozi k celkovému hodnoceni projektu !
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