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SZDC zahadjila provoz vnejdel$im Zelezni¢nim tunelu
v Ceské republice, prvni vlak jim projel 15. listopadu

Rekordnich 4 150 metrd, tolik nové méri nejdelsi zelezni¢ni tunel v Ceské republice. Trat
Rokycany - Plzen, jejiz je soucasti, tim ziskala primat v ramci celé sité Spravy zeleznicni
dopravni cesty (SZDC). Prvnim vlakem, ktery projel snizenou rychlosti jiznim tubusem
Ejpovického tunelu, byl 15. listopadu v podvecernich hodinach nakladni vlak. Cestujici
se tunelem poprvé projeli ve zvlastnim spoji 16. listopadu.

Wybudovdni tunelu md spole¢né se zvysenim rychlosti zdsadni viiv na kratsi cestovdni mezi Prahou a Plzni.
V prdméru se jizdni doba snizi o 9 minut, u souprav s nakldpécimi skiinémi az o 10 minut. V tunelu se bude jezdit
rychlosti 160 km/h, kterd je v dneSni dobé nejvyssi moZznd na Ceské Zeleznici. Smérové je vsak trasovdn pro budouct
vysokorychlostni provoz, takze vném vlaky budou moci jezdit az 200 km/h, uvedl| pfi prvni jizdé vlaku
s cestujicimi generéinf feditel SZDC Jifi Svoboda. Jak dodal, soucasné se zvysi bezpecnost Zelezni¢niho
provozu, komfort pro cestujicl a zajisti se i poZzadovana propustnost trati.

Béhem 16. listopadu za¢nou jiznim tubusem jezdit expresy, rychliky i spésné vlaky, a to ve sméru z Plzné do
Prahy. V severnim tubusu se zahdji postupné provoz 7. prosince, od nedéle 9. prosince, kdy za¢ne platit novy
jizdnf ad, budou jezdit viechny viaky obéma tubusy. Cestujici tak budou moci ocenit nejzasadnéjsi z pfinost
stavby — zkrdcenf jizdni doby mezi Plzni a Prahou.

Modernizovany Usek Rokycany — Plzen je soucasti transevropské dopravni sité (TEN-T) a lezl na zapadni vétvi
Il tranzitniho Zelezni¢niho koridoru Praha — Plzery — Cheb - statni hranice s Némeckem. Celkové investi¢ni
nédklady stavby dosahuji 6,783 miliardy korun. Projekt je spolufinancovany EU z Fondu soudrznosti v rdmci
Operacniho programu Doprava. Pfispévek poskytnuty EU ¢ini 3,520 miliardy korun. Zhotovitelem je sdruzenf
tvofené spole¢nostmi Metrostav a Subterra.

Ejpovicky tunel je vyjimecny nejen svou délkou, ale i pouZitim dalSich prvkd. V tubusech je poloZena pevna
jizdni draha. Velky dUraz je kladen na zajisténi bezpecnosti v tunelech, provoz viakl zde budou hlidat
nejmodernéjsi technologie.

Zahdjen( praci pfed tunelovym portalem u Kysic se témeéf o rok zpozdilo s ohledem na archeologické ndlezy v
mistech budouciho tunelu. Nejprve byly vybudovény v prostoru vjezdovych portalt dve pfiblizné 300 metrd
dlouhé pilotové stény, které zajistily nasledné vyhloubeni az 18 metr( hlubokého zéfezu pred vjezdem do
tunelu. Ten je tedy soucasti prelozky trati, ktera zacina rozpletem koleji za Zelezni¢ni stanici Ejpovice.

V rdmci vybudovéni zéfezu pred vjezdem do budoucich tuneld bylo odtézeno pfiblizné 326 000 m?* horniny.
Razbu tuneld provadél tunelovy razici stroj vyrobeny némeckou firmou Herrenknecht s pramérem fezné hlavy
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témeér 10 metrl. Délka stroje byla pfes 110 metrl a vazil 1800 tun. Razba jizniho tubusu zacala v Unoru 2015 a
trvala 15 meésicl. Razbu severni tunelové roury zahdjili stavbafi v zaif 2016, dokoncili ji loni v fijnu.

Oba tunely jsou v celé své délce opatieny pevnou jizdni drédhou. Jedna se o konstrukci zelezni¢niho svrsku bez
stérkového loze, jejimz hlavnim nosnym prvkem je plosnd, armovana betonové deska, do které je vetknuto
upevnéni kolejnic. Hlavni vyhodou pevné jizdni drahy je jeji vysokd Zivotnost, prakticky bezUdrzbova
konstrukce, nizkd konstrukeni vyska, coz fesi problém s umisténim trakce v tunelech, a oproti klasickému
svrsku delsi doba udrzeni geometrické polohy koleje.
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