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UuvobD

DEDICTVi BUSTEHRADSKE DRAHY

Zelezniéni sit, s niz hospodari Sprdava Zelezniéni dopravni cesty, statni
organizace, je kli¢ovou ¢dsti dopravniho systému Ceské republiky. Dokdze
prepravit vysoké pocty cestujicich s minimdlnimi negativnimi dopady na
okolni obyvatele, nezavisle na kongescich a jinych negativnich prdvodnich
jevech silniéni dopravy. Proto je zeleznice také prirozenou pateri dopravni
sité prazské aglomerace. Tuto roli pIni zejména ve smérech na vychod (osy
Cesky Brod — Kolin a Celdkovice—Nymburk), sever (osa Roztoky u Prahy —
Kralupy nad VItavou), jihovychod (osa Ri¢any—Bene$ov) a jihozdpad

(osa Cernoéice—Beroun), protoze zde tvori zelezniéni infrastrukturu
dvoukolejné elektrifikované trati umoznujici pfepravit vice nez

10 000 cestujicich denné, a to pfi sou¢asném provozu ndkladnich

vlakd. Roli patefe dopravni sité ale Zeleznice z ddvodu nedostateéné
infrastruktury neplni ve sméru zdpadnim, kde lezi nejen nejvétsi mésto
Stredodeského kraje Kladno, ale na okraji Prahy je umisténo i Letisté
Vdclava Havla Praha.

Koleje spojuji Prahu s Kladenskem jiz od roku 1831, kdy se po nich vydali
koné se dfevem z krivokldtskych lesd ke koncové stanici pred Piseckou
brdnou prazského opevnéni. Nadrazi v Dejvicich je tak nejstarsi zelezniéni
stanici sou¢asné Prahy. Nepfrilis prosperujici kofika nikdy nebyla
prodlouzena do svého pldnovaného cile v Plzni, v roce 1863 ji spole¢nost
Bustéhradské drdhy jen s diléimi smérovymi prelozkami prestavéla
Postupny nérist dopravy vedl| k vystavbé nékolika dalsich stanic, ale na
zdvoukolejnéni uvazované jiz od 19. stoleti dodnes nedoslo.

KLADNO A LETISTE

Mésto Kladno si i po Upadku hornictvi a hutni vyroby v 90. letech 20. stole-
ti udrzelo pozici nejvétsiho mésta Stredoceského kraje, dnes v ném zije

69 tisic obyvatel. Prochdzi jim trat z Kralup nad VItavou pres Kladno-Dubi
do stanice Kladno, kde navazuje na trat Praha-Masarykovo nddrazi — Pra-

ha-Dejvice — Hostivice — Kladno — Rakovnik s vétvi Praha-Smichov — Pra-
ha-Zli¢in — Hostivice. VSechny tyto trati jsou jednokolejné, neelektrifiko-
vané, technicky zastaralé a nevyhovujici sou¢asnym dopravnim potrebdm.
Mnohem vétsi vyznam pro dopravu proto ma silni¢ni napojeni: Kladnem
prochdzi silnice 1/61, kterd spojuje mésto s ddlnicemi D7 Praha-Slany—
Chomutov a D6 Praha — Nové Straseci — Karlovy Vary. Vefejnd doprava je
doménou autobusd, jen mezi 6. a 7. hodinou ranni vyjizdi z Kladna do Prahy
18 spojd v prumérném intervalu 3 minuty.

Leti$té Vaclava Havla Praha v Ruzyni je nejvétsim letistém Ceské repub-

liky a je skute¢nou brdnou do Evropy a celého svéta. Letisté zaznamenalo
po roce 1990 vyrazny ndarUst poétu prepravenych osob, hranice dvou mili-
onU dosdhlo v roce 1993, hranici 10 miliond v roce 2005 a dosavadni vrchol
16,8 milionu cestujicich zaznamenalo letisté v roce 2018. VSichni cestujici
ale i naddle mifi na letisté automobily nebo autobusy po silnici.

Mésto Praha v minulych letech zvazovalo a pfipravovalo obsluhu ruzyn-
ského leti$té tramvaji nebo metrem. Ani jeden z téchto zdmérd ale ne-
prekrodil fdzi bzemni ochrany, studii nebo dokumentaci pro Uzemni Fizeni.
Obsluha metrem by sice nabizela velmi rychlé spojeni s centrem mésta, ale
vzhledem k oéekdvané poptdvce by nebyla kapacitné pfimérend a inves-
ti¢né by byla znaéné ndkladnd. Tramvajové spojeni by sice bylo Usporné,
ale dosahované ¢asy dostupnosti centra by byly horsi i proti soué¢asnému
stavu autobusové obsluhy, zvldsté ve variantdch zahrnujicich téz obsluhu
sidlisté Dédina v Ruzyni.

ZlepsSeni spojeni obou uvedenych lokalit, tedy mésta Kladna i letisté,

s Prahou by mohla resit jedind spole¢nd moderni zelezni¢ni trat. Jako
jeji zaklad méze slouzit souéasnd zelezniéni sit, samozfejmé po radikdlni
modernizaci a po doplnéni vétve na letisté.
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OD ZAKOSU PRES PRAK KE STUDII PROVEDITELNOSTI
Nechybélo mnoho a z Masarykova nddrazi do Dejvic bychom se vlakem
nesvezli. V roce 1960 prijala vidda CSR koncepci prestavby Zelezniéniho
uzlu Praha, jejiz soudsti bylo soustredéni osobni Zelezni¢ni dopravy na
hlavni nddrazi a zrudeni stanic Praha stfed (dneéni Masarykovo nddrazi)
a Praha-Téénov. Ukonéeni vlakd od Kladna se uvazovalo variantné bud’

v Dejvicich, nebo na Smichové s tim, ze trat z Buben do Dejvic nebo az
do Ruzyné by byla zrusena a jeji misto by zaujala ddlni¢ni Veleslavinskd
radidla jakoZto souédst Zdkladniho komunikaéniho systému (ZAKOS)
Prahy. Pfiprava staveb a jejich vystavba v socialistickém Ceskoslovensku
ale neprobihaly nejrychleji, takze na tyto pldny nastésti nedoslo.

V roce 1990 byl ZAKOS zavrzen a v podminkdch nejisté budoucnosti
zelezniéni dopravy vznikla Fada studii Fesicich spojeni centra Prahy,
letisté Ruzyné a Kladna. V roce 1993 byla zalozena akciovd spoleénost
PRaK s vyraznou G&asti municipalit, jejimz cilem byl projekt zelezni¢niho
spojeni uvedenych tri mist a kterd béhem dal$iho desetileti nechala
zpracovat fadu dalSich provéreni, posouzeni a studii. V roce 2005 se ujimd
investorstvi &erstvé vznikld organizace SZDC a rozebéhly se prdce na
dokumentacich pro Gzemni rozhodnuti pro Useky Praha-Bubny — Praha-
-Dejvice — Praha-Ruzyné — Letisté Vdclava Havla a Praha-Ruzyné -
Hostivice — Kladno — Kladno-Ostrovec. Obé dokumentace ziskaly v letech
2009 a 2013 kladnd stanoviska Ministerstva zivotniho prostredi v procesu
EIA, ale spory o vedeni trasy zejména v oblasti Stromovky a Starych
Dejvic, ddle narist investi¢nich ndkladd a nové ndméty na zcela jiné vedeni
trati vedly k nutnosti podivat se znovu na predpoklady, z nichz priprava
celého zdméru vychdzela.

Na podzim 2012 zadala SZDC zpracovdni dokumentace s ndzvem
Zelezniéni spojeni Prahy, leti$té Ruzyné a Kladna, studie proveditelnosti.
Ta porovnala varianty spojeni centra Prahy s letiStém z Masarykova
nddrazi pres Dejvice, Ruzyni a Dlouhou Mili, z hlavniho naddrazi pres
Smichov, Zli¢in a Dlouhou Mili a také z hlavniho nddrazi pres Smichov,
Zli¢in a Jenecek. Zabyvala se moznosti ukonéeni trati na letisti

i prijezdu trati pod leti$tém. Pro obsluhu Kladna uvazovala studie

s modernizaci stdvajici trati pres Hostivici a Kladno do stanice Kladno-
-Ostrovec. Kombinaci jednotlivych feseni vzniklo 29 projektovych
variant, porovndvanych s variantou bez projektu. Jejich predbézny
vybér byl proveden pomoci multikriteridlni analyzy a vypu$ténim ndvrhd,
které nevedly ke spInéni cild projektu. Vytipovanych deset variant bylo
porovndno po technické strdnce, v dopravnim modelu se posoudila jejich
atraktivita pro cestujici, zhodnotila se jejich Uzemni prdchodnost a byly
urceny jejich ndklady a prinosy v socioekonomickém hodnoceni analyzou
prFinosd a ndkladd (CBA), coz je nezbytnd podminka pro hrazeni ze zdrojo
SFDI a EU. Centrdlni komise Ministerstva dopravy, které prislusi vybér
varianty, studii projednala 7. cervence 2015 za osobni U¢asti ministra
dopravy Dana Toka a pro dal$i pFipravu uréila variantu oznadenou R1spés.

Z MASARYKOVA NADRAZI NA LETISTE VACLAVA HAVLA
Vybrand varianta R1spés obsahuje pIné dvoukolejnou trat z Prahy-
-Buben pres Dejvice, Ruzyni a Hostivici do Kladna-Ostrovce s odbockou

z Prahy-Ruzyné pres termindl pfiméstské dopravy na Dlouhé Mili na
ruzynské letisté. Soucdsti zaméru je také casteéné zvysSeni kapacity
Prazského Semmeringu z Prahy-Smichova do Hostivice, aby pres néj
mohly byt smérovany kladenské vlaky po dobu prestavby dejvické trati.
Modernizovand trat bude atraktivnéjsi pro cestujici:

e cestovni doba z Prahy Masarykova nddrazi do Kladna spésnym viakem
se zkrdti z nynéjsich nejméné 37 minut na 30 minut;

e cestovni doba z Prahy Masarykova nddrazi na Letisté Vaclava

Havla dosdhne 27 minut, oproti dneSnimu stavu pohodiné viakem bez
prestupovdani;

e zcentra mésta do Kladna maji ve $pi¢kové hodiné jet ¢tyri pdry
spésnych vlaky, které budou doplnény dal$imi dvéma zastdvkovymi
osobnimi vlaky Praha-Veleslavin — Kladno;

e spojenis leti$tém a termindlem Dlouhd Mile dosdhne parametru
méstské dopravy se $pi¢kovym intervalem spojd 10 minut, tedy 6 pdrd za
hodinu;

e denni pocet pFepravenych osob v Useku Praha-Ruzyné — Hostivice
naroste ze stdvajicich 7 tisic na 27 tisic v roce 2030;
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e nové k nim pribude dalSich 21 tisic cestujicich z letisté a 11 tisic
z termindlu P+R a ndvaznych autobusl v Dlouhé Mili;

e soucdsti projektu je také pres 2400 parkovacich mist P+R

v zelezniénich stanicich a zastdvkdch.

Vyznamnym prFinosem bude zdmér i z dal$ich pohledd. Trat diky zGzeni
prostorovych narokd v Bubnech, vedeni na estakddé z Buben k Vystavisti
a v tunelech ze Stromovky do Veleslavina uvolni drdzni pozemky pro rozvoj
mésta, zlepsi propojeni méstskych ¢dsti napric¢ télesem drdhy a stane

se tak rozvojovym impulsem pro své okoli. Velkd pozornost je vénovdna
ochrané okoli drdhy pred negativnimi projevy jejiho provozu, spaliny

z naftovych motord vozidel zmizi diky vyhradné elektrickému provozu
osobni dopravy, hluk bude snizen tunelovymi Useky i prvky protihlukové
ochrany, Groven vibraci bude utlumena specidlni konstrukei koleje ve
vybranych mistech. Diky redukci poétu Zelezniénich prejezdl a instalaci
nového zabezpecéovaciho zarizeni ETCS se zvysi bezpeénost provozu.

Priprava takto rozsdhlé akce nenijednoduchd, at uz z ddvodu pozadavkd
municipalit a skupin obyvatel podél trati, nutnych zmén Gzemné-
pldnovacich dokumentaci, znaénych zdbord mimodrdaznich pozemkd nebo
technické ndroénosti podzemnich Usekd. Popis celého tohoto procesu je
pro prehlednost uveden v ndsledujici samostatné kapitole.

Nékteré otdzky jiz byly vyreseny, zminit Ize treba priklon k napdjeni trati
stridavou trakéni soustavou 25 kV 50 Hz v ndvaznosti na rozhodnuti MD
o konverzi stdvajicich trati. Jiné Ukoly jesté lezi pfed ndmi, napfiklad stdle
probihd upresnovdni trasy z Dejvic do Veleslavina, ovéfuje se platnost
vysledky studie proveditelnosti v jeji aktualizaci a hledd se optimdlni
architektonické reseni vybranych stanic. Ve snaze nezdrzovat pripravu
méné konfliktnich Usekd rozdélila SZDC cely projekt do dil¢ich staveb,
které predstavujeme v dalsich kapitoldch.

V predstihu byly v roce 2017 zahdjeny prvni dvé stavby, rekonstrukce

Negrelliho viaduktu mezi Masarykovym nddrazim a stanici Praha-Bubny
a ddle rekonstrukce zabezpecovaciho zarizeni na Prazském Semmeringu
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z Prahy-Smichova do Hostivice. U ostatnich staveb probihd projektovad
priprava. Vérme, ze oslavit dvousetleté vyro¢i bude mozné uz na
dokoncené, modernizované trati zajistujici komfortni, rychlé, spolehlivé

a ekologicky Setrné spojeni Prahy, ruzynského letisté a Kladna.

Rekonstrukce Negrelliho viaduktu

PROCES PRIPRAVY
STAVEB

Jak jiz bylo Feceno v Uvodu, priprava rozsdhlého projektu, kterym
bezesporu spojeni Prahy, letisté a Kladna je, neni rozhodné v podminkdch
Ceské a evropské legislativy jednoduchou zdlezitosti. Slavnostnimu
poklepdni zdkladniho kamene predchdzi celd rada po sobé jdoucich
procesy, pricemz k nékterym z nich je tfeba se vracet i opakované. Pro
utvoreni predstavy o celém pribéhu pripravy si zde cely proces obecné
predstavime tak, jak by mél postupné probihat.

DOKUMENTACE

Zgkladni linii procesu pripravy je zpracovdni nékolika stupit projektovych
dokumentaci. Jejich poéet zdvisi na charakteru a rozsahu konkrétni stav-
by. Zdkladni druhy dokumentaci jsou celkem ¢tyfi a jsou vzdy zpracovany
externimi projekénimi kancelaremi:

Studie proveditelnosti (SP)

Studie proveditelnosti je koncepéni dokumentace, kterd se zpracovd-

vd u rozsdhlych investiénich poéind, jako jsou modernizace ucelenych
tratovych Usekd nebo vyznamnych Zelezniénich uzld. Ukolem SP je nalézt
optimdlini reseni, které bude Uzemné projednatelné, technicky realizova-
telné a ekonomicky obhajitelné. Vzdy se zpracovdvad ve vice variantdch,
pro které se zpracuji ndklady a ekonomické hodnoceni. Vyslednou variantu
reseni studie vybird a schvaluje Centrdlni komise Ministerstva dopravy.
Jednd se o dokumentaci zpracovanou v malé podrobnosti technického re-
deni. Ve véts$iné pripady je po jejim schvdleni ndslednd pFiprava rozdélena
do vice dil¢ich staveb mensiho rozsahu.

Zamér projektu (ZP)

Zamér projektu je dokumentace, kterd se zpracovdvd pro samostatné
investi¢ni akce, pripadné pro diléi stavby, které vzesly ze studii provedi-
telnosti. Technickou podrobnosti odpovidd studiim proveditelnosti, ale na

rozdil od nich je zpracovdn vzdy pro jedinou variantu reseni. Nedilnou sou-
¢asti ZP je zpracovdni ndkladd a ekonomického hodnoceni, jehoz pozitivni
vysledek je podminkou pro jeho schvdleni. ZP schvaluje rovnéz Centrdlni
komise Ministerstva dopravy a tento akt je podminkou pro financovani
navazujici pripravy a realizace stavby.

Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti (DUR)

Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti se zpracovdvd po schvdleni ZP, dfive
mohla byt zpracovdvdana také soubézné. Jednd se o podrobnéjsi stupen,
ktery umoznuje posouzeni navrzeného reSeni z hlediska zdsaht do Uzemi,
napojeni na dopravni infrastrukturu, zdsahl do inZenyrskych siti a sta-
noveni pozadavkyd na navazujici pfipravu a ndslednou realizaci stavby.
Rozpracovand DUR slouzi jednak k projedndni technického Fedeni interné
v rdmci SZDC, tak externé se véemi dotéenymi subjekty, jako jsou orgdny
stdtni sprdvy, samosprdva obci a kraji, provozovatelé inzenyrskych siti
nebo vlastnici nemovitosti. Dokonéend dokumentace je podkladem pro
zahdjeni Gzemniho Fizeni podle stavebniho zdkona a jejim cilem je ziskdani
pravomocného Uzemniho rozhodnuti.

Dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)

Dokumentace pro stavebni povoleni je projektovd dokumentace, kterd
obsahuje jiz podrobné technické reseni stavby. Také DSP se tvofi pfi pro-
jedndvdni interné v rdmci SZDC i externé s dotéenymi subjekty. Zpracova-
nd DSP tak slouzi jako podklad pro stavebni fizeni, které pro stavby drah
celostdtnich a regiondlnich vede Drdzni Ufad. Ten rovnéz vyddva stavebni
povoleni.

DALSI PROCESY
Paralelné se zpracovdnim vyse uvedenych dokumentaci probihaji pfi pfi-
pravé staveb dalsi procesy:

Posuzovdani vlivd zdmé&ru na Zivotni prostredi (EIA)

Proces EIA je samostatnym Fizenim, které vede bud' krajsky Ufad, nebo
Ministerstvo zivotniho prostredi. Je vyznamnou soucdsti povolovacich
procesy u staveb, u kterych je riziko, Ze by mohly mit negativni vlivy na
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zivotni prostfedi. Obvykle zaédind zjistovacim Fizenim. U zdméru, u kte-
rych je v prdbéhu zjidtovaciho Fizeni vylouéen vyznamny vliv na Zivotni
prostredi nebo které svym charakterem nevyzaduji cely proces EIA, je
ndsledné proces ukonéen vyddnim zdvéru zjistovaciho Fizeni. V opacném
pfipadé proces EIA pokraduje, mUze zahrnovat téZ verejné projedndni

a konéi az vyddnim zdvazného stanoviska. Ve stanovisku EIA jsou uvedeny
podminky pro projektovou pripravu a realizaci stavby zajistujici zmirnéni
nepriznivych vlivy jeji realizace nebo ndsledného provozu na obyvatelstvo
a zivotni prostredi. Soulad s takto vydanym stanoviskem se potvrzuje
pred zahdjenim kazdého navazujiciho Fizeni podle stavebniho zdkona,
tedy pri Uzemnim a stavebnim Fizeni. Zdkladnim principem procesu EIA je
Siroké zapojeni vefejnosti, orgdnu stdtni sprdvy a samosprdvy, které by
mélo zajistit objektivni posouzeni stavby a zabrdnit pfipadnym negativnim
dopadim stavby do slozek Zivotniho prostredi.

Mezi nejvyznamnéjsi negativni ovlivnéni zivotniho prostredi patfi bezespo-
ru vliv na hlukovou situaci. Prvotnim opatfenim je realizace odpovidajiciho
reSeni jizdni drdhy s vyuzitim prvkd prispivajicich k tlumeni hluku, jako je
napfiklad pruzné upevnéni kolejnic a jejich brouseni, pohyblivé hroty srd-
covek ve vyhybkdch nebo kolejové absorbéry. V pripadé, Ze tato opatreni
nejsou dostateénd, lze u objektd pro bydleni realizovat individudlIni pro-
tihlukovd opatreni v podobé vymény stdvajicich oken za okna s vyssi ne-
prizvuénosti a zaji$ténim vymény vzduchu chrdanéného vnitfniho prostoru
stavby. U kompaktni zdstavby je ddle mozné navrhnout nizké protihlukové
clony nebo klasické protihlukové stény roznych vysek. Zasadni snizeni hlu-
kové zdtézZe Ize hledat i na strané vozidel Zelezniénich dopravct. Konkrétni
ndvrhy protihlukovych opatreni vyplyvaji z modelovych akustickych studii
a po jejich realizaci je G¢innost ndsledné ovérovana samotnym mérenim.

Uzemnépldnovaci dokumentace

Pro umisténi staveb je podminkou zajisténi jejich souladu s Uzemnépldno-
vacimi dokumentacemi (UPD), coz jsou na Grovni krajd zdsady Gzemniho
rozvoje a na Grovni obci Uzemni plany. Uzemnépldnovaci dokumentace
slouzi k zajisténi souladu jednotlivych potfeb v Uzemi, tedy ke koordinaci
z4jm0 bydleni, vyroby, dopravy, ochrany zivotniho prostredi, ochrany lozi-

sek a podobné. Vyznamné dopravni stavby, jakymi jsou napriklad Zzeleznié-
ni stavby, byvaji v UPD prohld$eny za veFejné prospésné, coz usnadnuje
ndsledné kroky v Uzemnim Fizeni a pfi majetkoprdvnim vypordaddni. Pokud
se pripravované stavby od stdvajicich UPD odchyluji, je tieba zajistit pro-
stfednictvim krajskych a obecnich Gfadd jejich aktualizaci nebo zménu.

Administrace Zadosti o spolufinancovani

Vétsina investiénich akci je spolufinancovdana z fondd EU (kohezni fondy,
Ndstroj CEF). Pro zajisténi spolufinancovadni je véak tfeba projit pomérné
ndroénym procesem spocivajicim ve zpracovani zadosti o spolufinancova-
ni, jejich schvalovdni (na Urovni CR nebo EU), &erpdni pridélenych pro-
stredkd, zajisténi potfebné publicity a po skonéeni realizace akce ndsledny
monitoring. Ten mé za cil potvrdit, Ze stavba dosdhla cilovych parametrd,
které byly uvedeny v zddosti o spolufinancovdni.

Majetkopravni vyporadani

Po nabyti prdvni moci Uzemniho rozhodnuti, soubézné se zpracovdnim
DSP, se rozbihd proces majetkoprdvniho vyporddani, ktery v sobé zahrnuje
ziskdni potrebnych prdv pro vSechny trvalé i do¢asné zdbory stavby, coz
znamend zejména zpracovdani oddélovacich geometrickych pldnd, znalec-
kych posudkd, zpracovdni a podpis smluv s jednotlivymi vlastniky a pfipad-
né i proces vyvlastnéni. Uspé&sné majetkopravni vyporaddni je podminkou
pro zahdjeni stavby.

Vybér zhotovitele

Poslednim krokem v pfipravé, ktery predchdzi viastnimu zahdjeni stavby,

je verejnd zakdzka na vybér jejiho zhotovitele. Poté, co se ji podari dovést

do Uspésného konce a uzavrit smlouvu s vitéznym uchazeéem, je zavrseno
mnohaleté Usili vSech, ktefi se na jeji pripravé podileli.
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Modernizace a dostavba zst. Masarykovo nadrazi

Vychozim bodem Zelezniéniho spojeni na letisté a do Kladna bude
zelezniéni stanice Praha Masarykovo nddrazi. Ta vznikla jiZ v roce
1845, kdy do ni pfFijel prvni parni vlak z Olomouce. Pozdéj$im vyvojem
zelezniéniho uzlu Praha z ni byla vymisténa ndkladni doprava a posléze
také ddlkova expresni a rychlikovéa doprava, ale svij vyznam stdle

md. Stala se cilovou stanici regiondlnich osobnich vliakd z vychodu od
Kolina, Ceského Brodu, Nymburka a Milovic, ze severu z Usti nad Labem
a Kralup nad VItavou a také ze severozdpadu z Kladna. Nové uvita také
vlaky z Letisté Vaclava Havla.

S obratem 36 600 cestujicich za pracovni den jde o druhou
nejfrekventovanéjsi stanici na siti SZDC, tento podet se po dokon&eni

spojeni na letisté a do Kladna jesté rapidné navysi.

Stanice je unikdtni svym hlavovym uspordddnim, kdy vlaky stoji na kusych

komunikaéni propojeni, ale vytvori novy vychodni vestibul pro ¢ekajici
cestujici, z néjz se primo dostanou eskaldtory, schodisti a vytahy na
jednotliva ndstupité. Cast platformy md byt osazena zeleni a vytvori
tak klidovou odzu v centru metropole. Vyskové platforma navédze na nové
pldnovanou zdstavbu soukromého developera po obou strandch stanice.

Rekonstrukci projde kolejisté véetné obvodu Hrabovka, veskeré
technologie i trakéni vedeni a napdjeni. Zajimavosti bude pevnd trolej
pouzitd z divodu stlaéené stavebni vysky pod platformou.

STAV PRIPRAVY
Je zpracovdn zadmér projektu a probihd jeho projedndni na Ministerstvu
dopravy. Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti z roku 2014 byla v roce

2018 aktualizovdna, nyni se projedndvd s dotéenymi orgdny.

Praha
Masarykovo
nadrazi

kolejich u ndstupist, kterd primo navazuji na zastfesenou dvoranu.
Z ni lze v Urovni vyjit do Havlickovy ulice s frekventovanou zastdvkou

tramvajovych linek a se vstupy do stanice metra linky B Ndmésti
Republiky a také do ulic Hybernskd a Na Pori¢i. Historické centrum Prahy
je odtud vzddlené pét minut chize.

=iV

Pro vlaky na letisté bude Masarykovo nddrazi rozsifeno smérem k ulici

Na Florenci ze stdvajicich 7 na novych 9 koleji s ndstupisti. Aby se zlepsila
dostupnost stanice z oblasti Florence a ze sméru od hlavniho nddrazi

a také aby se odstranila bariéra v Uzemi, kterou v sou¢asné dobé stanice
tvori, je navrzena vystavba platformy nad kolejistém. Ta bude tvorit nejen

ZAKLADNIi UDAJE O STAVBE

predpoklddané ndklady stavby: 2,538 mld. K¢

06/2022-12/2024

termin realizace stavby:

S — eSend stavba

Vizualizace Masarykova nddrazi — pohled z dvorany ke kolejisti %} 0 100 200 m

Geografickd data poskytl VGHMUF Dobrusks, © MO CR, 2015
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Vizualizace Masarykova nddrazi — novy vychodni vestibul nad kolejistém Vizualizace Masarykova nddrazi — nova platforma nad kolejistém
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Rekonstrukce Negrelliho viaduktu

Po odjezdu z Masarykova nadrazi budou vlaky na letisté a do Kladna
pokraéovat pres Negrelliho viadukt. Stézejni ¢asti této stavby je celkova
rekonstrukce nosné konstrukce. Ta vzhledem ke stdfi mostu zahrnuje

i kompletni rozebrdni a opétovné postaveni nékterych pdvodnich
mostnich kleneb a piliFo.

Projektovd dokumentace uvazovala s rozebrdnim 14 kamennych kleneb

zejména na ostrové Stvanice, ale po odkryti zdsypd bylo rozhodnuto

o rozebrdni dalsi étverice a navic jedné Zelezobetonové klenby. VSechny
tyto prdce probihaji pod bedlivym dozorem pamdtkdri. Kazdy kdmen je

ocislovdn, a pokud je to mozné, vraci se zpét na své misto. Nové kameny
jsou na stavbu doddvdny z kamenolomu v saské Pirné.

Most prochdzi po rozhrani Nového Mésta a Karlina, prekraduje dvé
ramena Vltavy a ostrov Stvanice a konéi na hole$ovickém brfehu. Svému
Ucelu slouzi uz od roku 1850, s doplnénim spojovaci vétve z Hrabovky

v roce 1871, a jakoZzto druhy nejstarsi stojici vitavsky most v Praze je
kulturni pamdtkou. PUvodné byl cely kamenny s 87 klenbami, které nad
rekou byly ze Zuly a na sousi z piskovce. Novéjsi spojovaci vétev byla
vyzdéna z kamene a z cihel, dvé pole byla tvorena ocelovymi nosniky.
Postupem ¢asu bylo nékolik kamennych kleneb nahrazeno klenbami
betonovymi, posléze Etvefici kleneb nahradily v letech 1952-1953 a 1981
predpjaté Zzelezobetonové nosniky. PFi délce 1120 metrd se stdle jednd
o nejdel$i Zelezniéni most v CR.

ZAKLADNIi UDAJE O STAVBE

predpoklddané ndklady stavby: 1,435 mld. K¢

termin realizace stavby: 04/2017-06/2020

14 Rekonstrukce Negrelliho viaduktu

Obnovou prochdzeji také novodobéjsi premosténi Bubenského ndbrezi

a Pernerovy ulice. Zcela nové pak budou mostni konstrukce pres ulice
KFizikova a Prvniho pluku. Druhd jmenovand bude nové pouze jednokolejnd,
nebot dopravni vyznam spojovaci vétve Negrelliho viaduktu poklesl| po
roce 1980 po dobudovdni tzv. HoleSovické prelozky a jiz pfed stavbou byla
dlouhodobé uzivana pouze jednokolejné.

Na sanované mostni klenby bude zhotovena novd rozndseci deska, kterd
umozni mirné rozs$ifeni mostu (pFiblizné o 60 cm). Diky tomu se zlepsi
prostorové podminky a bude umoznéno zvyseni rychlosti na mosté ze
soucasnych 40 na 60 kilometryd v hodiné. | pfesto dojde ke snizeni hlukové
z4téze, nebot na mosté budou osazeny antivibraéni rohoze a moderni
zelezniéni svrsek.

Diky rekonstrukci se rovnéz vyznamné posili vyznam mostu jako
méstotvorného prvku. V rdmci stavby dochdzi k vybourdni dodateénych
vestaveb v mostnich obloucich, které slouzily jako gardze ¢i sklady,

a prostor pod mostem tak byl uvolnén. Po ukonéeni rekonstrukce jej bude
mozné vyuzit pro obyvatele mésta, napriklad zfizenim kavdren, galerii
nebo dalsich kulturnich prostor, a vytvorit tak ddstojnou vstupni branu do
Karlina.

STAV REALIZACE

Most je prvni Edsti na hlavni trase projektu Praha Masarykovo nddrazi —
letisté/Kladno, kterd dospéla do faze realizace. V souéasné sobé (kvéten
2019) jsou prdce v plném proudu po celé délce stavby. Provddi se obnova
kleneb v prostoru Stvanice i autobusového nddrazi Florenc, probihd
rekonstrukce premosténi Bubenského ndbrezi a byla jiz také osazena novd
konstrukce mostu pres ulici Prvniho pluku.

— e$end stavba

0 100 200 m
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Geograficks data poskyt! VGHMUF Dobrugko, © MO CR, 2015



Rekonstrukce Negrelliho viaduktu

e ".T
=T

¥
15

Osazovdni 169 tun vdazici mostni konstrukce pres ulici Prvniho pluku, kt

e e

eré probéhlo 8. kvétna 2019

a

i _H‘m_fﬂilj,g;n- o T "“

T éﬁ FLIXBUS
T o 4 O

ATy
22799

Pohled na rozebrané mostni klenby v prostoru autobusového nddrazi Florenc

o | Uty o

Ceaa i ai

www.szdc.cz




Modernizace trati Praha-Bubny (vé.) -

Praha-Vystavisté (vé.)

V misté, kde trat prekroéi Vltavu a dosdhne na jeji levy breh, se na
katastru HoleSovic nachdzi Zelezniéni stanice Praha-Bubny. V ni se

od sebe oddéluje dvoukolejnd trat smér Praha-Bubeneé, Kralupy nad
Vitavou a Usti nad Labem, pokraéujici pFimo k severu, a zdvoukolejnénd
trat smér Praha-Dejvice, Letisté Vaclava Havla a Kladno, odboéujici
vlevo zdpadnim smérem.

V Bubnech byvala rozsdhld ndkladni Zelezniéni stanice a velké dilny,

dnes jiz zruené. Zeleznice se po modernizaci soustfedi do Uzkych
koridory a uvolni tim plochy, které mésto Praha potrebuje pro svij
rozvoj. Zpracované urbanistické studie pro celou lokalitu Bubny—Zdtory
predpoklddaji zastavéni méstskou blokovou zdstavbou, vytvoreni nové
uliéni sité i doplnéni dalsi tramvajové trati. Centrem celé lokality md

byt nové ndmésti situované primo u stdvajici vypravni budovy na kfizenfi
severojizni komunikaéni osy Jankovcova—Bubenskd a vychodozdpadni osy
Délnickd—Veletrzni.

Ndvrh modernizované zelezniéni infrastruktury z tohoto urbanistického
konceptu vychdzi. lhned za Negrelliho viaduktem se bude nachdzet
spoleénd stanice obou trati se étyFmi kolejemi a tfemi ndstupisti. Pristup
na né bude mozny jak z jizni strany od stdvajiciho vestibulu stanice metra
linky C Vltavskéd a ze zastdvky tramvaje na Bubenském ndbrezi, tak od
severu z nového centrdlniho ndmésti s druhym budoucim vestibulem
stanice metra. Odbavovaci prostory pro cestujici budou umistény

ZAKLADNIi UDAJE O STAVBE

predpoklddané ndklady stavby: 3,091 mld. K¢&

termin realizace stavby: 02/2022-12/2024

v podchodech pod kolejemi. Kolejisté stanice a navazujicich tratovych
Usekl bude vyvy$eno nad okolni terén a vedeno po nékolika mostnich
estakdddch, které prekroéi jak nové centrdini ndmésti, tak krizujici

ulice od Bubenské po tfidu Dukelskych hrdin0. Prostor pod estakddami
zlep$i prostupnost Uzemi, ale miZe byt také vyuzit k obchodnim Géeldm.
Vychodné od ulice Dukelskych hrding, v blizkosti prazského Vystavisté

a Krdlovské obory, je ve shodé s Uzemnim pldnem navrzena novd zastdvka
Praha-Vystavisté.

STAV PRIPRAVY

Dokonc¢uje se zdmér projektu. Byla dokon¢ena dokumentace pro Gzemni
rozhodnuti, stavebni odbor Uradu méstské ¢dsti Praha 7 zahdjil Gzemni
rizeni.

?

Zastdvka Praha-Vystavi$té (vizualizace)

18 Modernizace trati Praha-Bubny (vé.) - Praha-Vystavisté (vé.)
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Modernizace trati Praha-Vystavisté (mimo) -

Praha-Veleslavin (mimo)

zdméru. Dnesni jednokolejnd trat se vini po okraji Krdlovské obory

az ke kratkému tunelu, za nimz pokraéuje mezi vilovou zdstavbou

a sportovnimi stadiony do stanice Praha-Dejvice a ddle pres Staré
Dejvice k Veleslavinu. Blizkost okolnich staveb spolu s pozadavky mésta
Prahy a méstské édasti Praha 6 na uvolnéni uliéni drovné znemoznuji
zdvoukolejnéni povrchové trati ve stdvajici stopé, a bylo proto nutno
najit jinou cestu.

Az k tunelu ve Stromovce se stopa ani niveleta zdvoukolejnéné trati
nezméni. Od tunelu se ovéem trat zahloubi pod terén a stdle ve stdvajici
stopé dosdhne krizovatky ulic Milady Hordkové a Bubeneéskd. Zde vznikne
novd podzemni dvoukolejnd zelezniéni stanice Praha-Dejvice se spole¢nym
vestibulem se stanici metra linky A Hradéanskd, takze trat bude mit
primé prestupy na vSechny tfi linky prazského metra. Nad vestibulem se
nachdzi uzlovd zastdvka tramvaji. Druhy vestibul stanice je navrzen mirné
zdpadné, u krizovatky ulic Dejvickd a ElidSova. Az po dejvickou Zelezniéni
stanici bude zelezni¢ni tunel relativné mélky, a tedy hloubeny, v prostoru
stanice se predpoklddd umoznéni budouci zdstavby nad tunelem.

Slozitym vyvojem pros$el Usek z Dejvic do Veleslavina. S pdvodnim
Uspornym povrchovym vedenim nesouhlasila MC Praha 6, a to zejména
kvili nutnym demolicim nékterych domd v oblasti Probo$tského dvora
ve Starych Dejvicich. Bylo provéreno nékolik variant tunelové trasy,

ZAKLADNIi UDAJE O STAVBE

predpoklddané ndklady stavby: 13,362 mld. K¢

termin realizace stavby: 01/2026-06/2029

priéemz stopy blizko soucasné trati se jevi jako nevhodné z ddvodu
nepriznivych geologickych pomérd a pro stopy s posunem zhruba pod
Macharovo ndmésti se jako kritické ukazuje riziko negativniho ovlivnéni
Fyzikdlniho Ustavu Akademie véd na Orfechovce. Stopa zde tak zatim
neni zcela stabilizovand a jako perspektivni se jevi posun k jihu az pod
hrbet hfebene, na némz stoji Stresovice. Obé koleje jsou v tomto Useku
pldnovdny v samostatnych jednokolejnych tunelech v hloubce az 80 m

v prostredi ordovickych bridlic. Vybuduji se metodou TBM, kterd zajistuje
minimalizaci projevy razby na povrchu. Pfed stanici Praha-Veleslavin se
trat vrati do stdvajici stopy v hloubeném Useku tunelu.

Tunelové reSeni témér celého Useku se odrazi i v ndrocich na technologickd
vybaveni, pozdrnébezpeénostni zabezpeceni a na slozitost vystavby

v méstském prostredi. Pobliz dejvické stanice by se mélo nachdzet stykové
misto stejnosmérné napdjeci soustavy 3 kV z Buben a stfidavé napdjeci
soustavy 25 kV, uréené pro zbylou &dst trati.

STAV PRIPRAVY

Dokoncuje se zdmér projektu. Je rozpracovdna dokumentace pro Gzemni
Fizeni, SZDC pro nové sledovanou trasu pozddala o aktualizaci Zdsad
Uzemniho rozvoje Prahy a zménu Uzemniho pldnu sidelniho Gtvaru hl. m.
Prahy.

22 Modernizace trati Praha-Vystavi&té (mimo) — Praha-Veleslavin (mimo)
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Povrchovd varianta dle studie proveditelnosti (R1spés), 04/2015
Varianta z technické studie (V3), 05/2016
Varianta zohlednujici poZzadavky Fyzikdlniho Ustavu, 01/2019

Jizni varianta (pracovni), 02/2019

Praha-Dejvice
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Razba tunelu bude provddéna s pomoci plnoprofilovych razicich strojo (TBM)
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Modernizace a novostavba trati Praha-Veleslavin
(véetné) - Praha-Letisté Vaclava Havla (véetné)

Usek z Veleslavina k letidti sestava ze dvou odlidnych &asti. Prvni bude
tvofit modernizovany Usek Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné, druhym se
stane novostavba Praha-Ruzyné — Letisté Vaclava Havla Praha.

Usek zaé&ind podzemni hloubenou Zelezniéni stanici Praha-Veleslavin.
Ta predstavuje ¢tvrty a posledni prestupni bod na metro, opét linky

A. Dokumentace obou kolejovych staveb jsou od poédtku pripravovany
koordinované, takze prestupni trasa bude krdatkd, vedend vestibulem
metra a pohyb na ni usnadni nékolik eskaldtord. V misté je mozny také
prestup na tramvaje a na autobusy. Vyznam celé stavby je podporen
probihajici verejnou architektonickou soutézi na ztvdrnéni stanice a jejiho
okoli. Kromé dvou prijezdnych koleji jsou navrzeny jesté dvé koleje kusé,
a to pro ukonéovdni $pi¢kovych spojid z Kladna. Na vyjezdu ze stanice po
jizni strané trati by méla byt umisténa trakéni transformovna napdjejici
cely systém trati stridavou trakéni proudovou soustavou 25 kV 50 Hz.

Z Veleslavina mé trat pokracovat jiz povrchové po rozsifeném souc¢asném
drdznim télese. Vlaky projedou po hrdzi Libockého rybnika a ddle
zdstavbou Liboce, kterou obslouzi stejnojmennd novd zastavka. Z jihu

na ni navazuje bytovd zdstavba, ze severu rozvojovd lokalita nékdejsich
skladovych aredlt, u nichz se predpoklddd konverze na plochy pro bydleni
a sluzby. Intravildn trat opusti az v misté kfizeni s Drnovskou ulici, kde na
volné plose vznikne rozsdhlejsi kolejisté zelezniéni stanice Praha-
-Ruzyné. Ta na jediném ostrovnim ndstupisti umozni snadny prestup

ZAKLADNIi UDAJE O STAVBE

predpoklddané ndklady stavby: 16,008 mlid. K¢&

termin realizace stavby: 07/2024-12/2028

mezi vlaky od Kladna a na letisté, resp. v opac¢ném sméru. Za ndstupistém
bude ndsledovat mimodrovriovy rozplet do obou smérd, volné plochy mezi
tratovymi kolejemi a po jejich strandch zaberou odstavné koleje pro éekdani
vlakd v dobé prepravniho sedla a pro provozni o$etrfeni souprav.

Jestlize od Buben do Ruzyné vlaky miFi k zdpadu, nyni se otoci

0 90 stupnd k severu a budou sledovat pribéh ddlniéniho Prazského
okruhu DO. V misté jeho kfizeni s ddlnici D7 na Slany a Chomutov ma
zelezniéni zastdvka v otevireném zdrezu, nad niz maji byt umistény
zastdvky meziméstskych i pFiméstskych autobusd, v jejichZ okoli vznikne
parkovisté P+R s uvazovanou kapacitou pres 1000 osobnich aut pfi
Uroviiovém parkovdni, popf. az 2000 aut pfi vybudovdni parkovacich
domU. Z Dlouhé Mile se dvoukolejnd trat stoéi k termindldm 1a 2
ruzynského letisté, ve vlastnim aredlu pred termindly se zanofi pod zem
do koncové stanice se dvéma kusymi kolejemi obklopujicimi jediné ostrovni
ndstupisté. Z néj se cestujici podchody dostanou k obéma termindldm,
zejména pristup do termindlu 2 bude velmi kratky.

Diky ¢dsteéné podzemnimu nebo nadzemnimu vedeni nebudou na celé
trati z centra Prahy az na letisté zddnd Urovinovd krizeni.

STAV PRIPRAVY

Dokoncuje se zdmér projektu. Je rozpracovdna dokumentace pro Gzemni
rizeni, probihd architektonickd soutéz na podobu zelezniéni stanice
Praha-Veleslavin. Magistrdt hlavniho mésta Prahy provadi zmény
Uzemniho pldnu sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy.
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Zaokruhovani zeleznicniho spojeni
Letisté Vaclava Havla do trati Praha-Kladno

Ministerstvo dopravy pri schvalovani studie proveditelnosti sice uréilo
pro dalsi pFipravu variantu s ukonéenim letistni vétve v koncové stanici
u termindlu 2, ale zdroven ulozilo Uzemné chranit jeji pokraéovani

pres letisté do oblasti Jeneéku a Jenée. Tento zamér je zanesen také

v Zasaddch Uzemniho rozvoje Prahy a Zdasaddch Uzemniho rozvoje
Stredoéeského kraje.

Ihned za koncem kusych koleji, které jsou soucdsti stavby Modernizace

a novostavba trati Praha-Veleslavin (véetné) — Praha-Leti$té Vdaclava
Havla (véetné), ndsleduje prichod trati pod pFipravovanou dostavbou
leti§tniho termindlu 2. Protoze je koncovd stanice umisténa v tunelu, vedlo
by i pokradovani trati v Urovni zdkladU termindlu, takze je nezbytné jiz pfi
jeho pripravé a vystavbé sladit oba zdméry, aby zaokruhovdni nebylo do
budoucna znemoznéno.

Po prichodu pod termindlem by pokraéovalo podzemni vedeni trati dvéma
jednokolejnymi soubéznymi tunely pod pojezdovymi drahami pro letadla,
poté pod dalsimi objekty letisté a nakonec pod polem mezi stdavajici
vzletovou a pristdvaci drdhou RWY 06L/24R a novou pripravovanou RWY
06R/24L. Po dvou a pUl kilometru by trat v tunelu podesla i ddlnici D6. Za
ni by se rozdélila na dvé jednokolejné vétve obracejici se zpét k Hostivici,
vyuzitelné napriklad pro vliaky z letisté pfes Smichov na prazské hlavni
nddrazi, a na priméjsi dvoukolejnou vétev vedouci do Jence, po niz by
mohly byt vedeny primé vliaky z Kladna na letisté. Az bezprostredné

ZAKLADNIi UDAJE O STAVBE

predpoklddané ndklady stavby: nejsou stanoveny

termin realizace stavby: neni stanoven

pred navdzdnim na stdvajici trati by obé vétve vyjely z tunelu. Zdkladnim
Ukolem v tomto Useku je nyni zajistit koordinaci tunelu trati s objekty
budovanymi Letistém Praha a s jeho bezpeénostnim systémem.

Zaokruhovdni trati tak zOstdvd moznosti, jak v budoucnu rozsifit systém
trati v pFipadé potreby prakticky bez zmarenych praci na nyni budovanych
stavbach.

STAV PRIPRAVY
Zpracovdvd se studie zamérend na zajisténi koordinace s objekty Letisté
Vdclava Havla Praha.
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Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) -

Kladno (mimo)

Usek Praha-Ruzyné — Kladno je jediny z celého souboru staveb umistény
mimo méstskou zdstavbu. Prochdzi sice po okraji nékolika obci a jednoho
mésta, ale v pfevdzné délce je veden mezi poli a v uréité vzddlenosti
sleduje soubéznou ddlnici D6. Diky tomu mohla Zeleznice édsteéné
opustit pdvodni smérové dosti nepfiznivé poméry zdédéné jesté po korice
a rozmdachnout se do dvou prelozek.

Hned za stanici Praha-Ruzyné a za odboéenim letistni vétve se trat

drzi dosavadni stopy. Podchdzi ddIniéni Prazsky okruh DO, poté ddlnici

D6 a mezi skladovymi aredly miFi p¥imo k méstu Hostivice. Zelezniéni
stanice Hostivice lezi na okraji stejnojmenného mésta a zajistuje jeho
rychlé spojeni s metropoli. Je kfizovatkou smérd do Buben, na Smichov,

do Kladna, do Rudné u Prahy a do Slaného. Stanice bude modernizovdna
podle sou¢asnych standardd, ziskd dvé ostrovni ndstupisté a dva
podchody, které propoji mésto s novymi parkovisti P+R, vétsim dostupnym
i od severu z ddlnice a mensim na strané mésta. Plany poditaji se zhruba
450 parkovacimi misty.

Za Hostivici trat zamifi na prvni prelozku, az do Jencée se posune mirné
k severu do polohy dnesni trati Jeneéek—Stredokluky. Modernizace
jeneclské stanice ji pomysiné prenese do 21. stoleti: jiz historické
elektromechanické zabezpecovaci zarizeni, u néjz ndvésti k jizdé

vlakd ddvaji svymi pohyby ndvéstidla s pohyblivymi rameny, nahradi
elektronické stavédlo. Sypand nizkd ndstupisté pro cestujici se proméni

ZAKLADNIi UDAJE O STAVBE

predpoklddané ndklady stavby: 5,217 mld. K&

termin realizace stavby: 12/2021-12/2024

na bezbariérové pristupné ostrovni ndstupisté se zpevnénym povrchem

a s pristreskem. Diky dobrému napojeni na silniéni sit i v Jenéi vznikne
parkovisté P+R s pldnovanou kapacitou 250 aut. Ze stanice bude stejné
jako dosud napojen vie¢kovy aredl firmy HODLMAYR CR, slouzici jako
distribu¢ni sklad aut, a nové také trati do Rudné a do Stredokluk. Stanice

tak bude slouzit i ndkladni dopravé.

Dvoukolejnd trat zamifi svou historickou stopou k Pavlovu, objede jej po
jiznim okraji a poté znovu podjede karlovarskou ddlnici D6. Uprostred
mezistani¢niho Useku Jene¢—Kladno je navrzena trvald odbocka Fialka

s dvojici spojek uréenych ke zmirnéni dopads vyluk pro opravy a ddrzby
trati. Za odbockou se trat priblizi dnesni stanici Unhost, kterd ale

bude zrusena. Misto ni v sousedstvi ddIniéni krizovatky se silnici I/61
vznikne zelezni¢ni zastdvka nazvand podle blizké vesnice Malé Pritoéno.

S ohledem na pfimou vazbu na silnici I/61 se misto pFimo nabizi pro zrizeni
dal$iho parkovisté P+R, tentokrdt s kapacitou témér 400 stdni.

Uz pred zastdvkou Malé Pritocno za¢ne posledni a nejvyraznéjsi prelozka
trati, konéici az na vjezdu do zelezni¢ni stanice Kladno. Dnesni trat se
zde vine v fadé protismérnych oblouky, zavinénych ddvno zrusenym
Urovnovym krizenim s nékdejsi trati Kladensko-nucické drdhy. Prelozka
bude mit jediny oblouk, o vyrazné vétsim poloméru a pro vétsi rychlost.

| diky ni bude mozné z Ruzyné do Kladna dosahovat rychlost 115 az

140 km/h. Na konci prelozky v misté mimouroviového krizeni se silnici
111/10138 vznikne novd zastdvka Pleteny Ujezd.

STAV PRIPRAVY

Dokonc¢uje se zdmér projektu. Byla dokon¢ena dokumentace pro Gzemni
rozhodnuti a poddna zddost o zahdjeni Uzemniho Fizeni na Odbor vystavby
Magistrdtu mésta Kladna.
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Modernizace trati Kladno (véetné) -

Kladno-Ostrovec (véetné)

Nejvyznamnéjsi nddrazi ve mésté se jmenuje Kladno a jde o odboénou
stanici, protoze v ni z trati Praha—Rakovnik odboéuje trat smér Kladno-
Ostrovec a Kralupy nad VItavou. Po modernizaci se vyznam trati otoéi:
stane zdvoukolejnénd trat do Ostrovce, s primymi vlaky v elektrické
trakci v kratkém intervalu, zatimco smér do Rakovnika bude fungovat
jako pFipojny.

Mésto Kladno vyrostlo na éernouhelné panvi a na hutnim promyslu.
Obraz mésta dodnes tvofi jak rozsdhlé plochy brownfieldd, promisenych
s fungujicimi primyslovymi zdvody, tak i malé historické centrum, ¢tvrti
s nizkou zdstavbou délnickych domkd a nékolik velkych sidlist. Zeleznice
prichdzi od Prahy k jiznimu okraji sidlisté Kroéehlavy, které je v pomérné
dobré dochdzkové vzddlenosti z hlavniho kladenského nddrazi. V blizkosti
trati jsou rovnéz délnické ¢tvrti Vyhybka, Habesovna a sidlisté Sitng,
zastdvka Kladno mésto pak obsluhuje Rozdélov, tvorici zdpadni ¢dast
mésta.

Kladenskd stanice md z minulosti rozsdhlé a z vétsi ¢asti nevyuzivané
kolejisté uréené pivodné pfednostné pro ndkladni dopravu, modernizace
pro ni bude znamenat vystavbu jednoho vnéjsiho a dvou ostrovnich
ndstupist spojenych podchodem, ale také nékolika dalsich koleji pro zbylou
ndkladni dopravu a pro noéni odstavovdani osobnich vlakd. Podchod bude
protazen prednddrazim smérem ke krocehlavskému sidlisti, pred vypravni

ZAKLADNIi UDAJE O STAVBE

predpoklddané ndklady stavby: 3,276 mld. K¢

termin realizace stavby: 11/2021-11/2023

budovou bude zajistén prestup na méstské autobusy a pro dojizdéjici bude
uréeno i parkovi$té P+R pro zhruba 270 aut.

Usek z Kladna pFes zastavku Kladno mésto a do Kladna-Ostrovce se
zdvoukolejni, koncovd stanice zistane rovnéz dvoukolejnd. Zastdvka
Kladno mésto lezi pFimo pod mostem v ulici Cs. armady, kterd tvofi jednu
z hlavnich kladenskych méstskych tfid. Diky tomu zde mdZe vzniknout
prestupni uzel autobusové a Zelezniéni dopravy se zastdvkami autobuss
na mosté prfimo nad Zeleznici, s krdtkymi prestupy pomoci eskaldtord,
schodiét a vytahd, obklopeny méstskou zdstavbou a s nemocnici

v dochdzkové vzddlenosti. Naproti tomu nedalekd stanice Kladno-Ostrovec
se nalézd na okraji vilové ¢tvrti a jeji pfepravni vyznam je mnohem mensi,
bude tak zajistovat stejné jako dnes hlavné obraty souprav vlakd. Déle
smérem do Kladna-Dubi zOstane trat jednokolejnd a bez elektrizace.

Trat v kladenské zdstavbé krizi Urovnové nékolik silnic, z nichz prejezd

v ulici Petra Bezruce bude nahrazen silniénim podjezdem, protoze tato
komunikace sméruje k mimourovnové kfizovatce ddlnice D6 a je tak
dosti frekventovand. Zrusen a nahrazen podchodem bude rovnéz prejezd
v Havirské ulici.

Velmi ndrocné je v tomto Useku zajisténi ochrany obyvatel pred
nepriznivymi U¢inky hluku diky protihlukovym clondm na vétsiné délky.

STAV PRIPRAVY

Dokoncuje se zdmér projektu. Byla dokon¢ena dokumentace pro Gzemni
rozhodnuti. Probihd Gzemni Fizeni vedené Odborem vystavby Magistrdtu
mésta Kladna, které je v souéasné dobé preruéené z ddvodu nutného
doplnéni vyjadieni MZP k upFesnéni podminek z posouzeni vlivu zdméru na
zivotni prostredi.
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Rekonstrukce vypravni budovy ZST Kladno

V souvislosti s celkovou modernizaci stanice dojde i na rekonstrukeci
vypravni budovy, do niz bude zadsténo schodisté z nového podchodu

a upravi se nejen vnitini dispozice, ale i rozvody inzenyrskych siti a dojde
rovnéz ke zhodnoceni stavebnétechnického stavu konstrukcei a plasté.

Objekt bude i v budoucnu slouzit cestujicim, volné prizemni prostory by
mély byt vyuzity pro komeréni prondjmy drobné obchodni vybavenosti
a pro obCerstveni. Presnéjsi reseni vyplyne ze stavebnétechnického
prizkumu a ze zaddvaného zdméru projektu.

Zelezniéni stanice Kladno pochdzi uz z dob kotiky. Jeji vyznam vzrostl
prestavbou pro parostrojni provoz a napojenim vle¢ky Kladensko-nucéické
drdhy, predevsim pak po dokonéeni trati do Chomutova a Chebu a pres
Ostrovec do Dubi zaédtkem 70. let 19. stoleti. PFi té prilezitosti tak byla
vybudovdna dnesni vypravni budova, tvorend dvoupodlaznim objektem
podle typového pldnu Josefa Chvdly pro vypravni budovy 4. (nejvy$si) tridy
Bustéhradské drdhy. Tvofi ji dva krajni rizality a prostredni podélny trakt
0 osmi okennich osdch, doplnéné o verandu na strané kolejisté. V roce
1900 doslo k prodlouzeni objektu o novou restauraci na zdpadni strané.

Historickd vypravni budova se doc¢kala dnesni doby bez zdsadni prestavby
témér v pivodnim vzhledu. Naddle slouZi pro odbaveni cestujicich, pro
umisténi prostor Fizeni provozu, v zdpadni ¢dsti stdle funguje restaurace.

STAV PRIPRAVY
Pripravuje se zaddni zéméru projektu.

ZAKLADNIi UDAJE O STAVBE

predpoklddané ndklady stavby: nejsou stanoveny

termin realizace stavby: neni stanoven
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Rekonstrukce zabezpecovaciho zarizeni
Praha-Smichov - Hostivice

Cilem stavby bylo zvy$eni kapacity pro vedeni odklonovych osobnich
vlaky a zlep$eni prestupu na tramvaje a metro. Naplni tak byla jednak
reaktivace obou zakonzervovanych stanic Praha-Zvahov a Praha-
-StodUlky, rekonstrukce pdvodni stanice Praha-dJinonice s novym
ndzvem Praha-Waltrovka na vétsi délku koleji a diléi Gpravy ve stanici
Praha-Zliéin. V Jinonicich se zkrdtil prestup na metro linky B diky nové
zelezniéni zastdvce se staronovym ndzvem Praha-Jinonice, kterd mize
zlepSit obsluznost rovnéz v pravé budované obytné zdstavbé byvalého
promyslového aredlu.

Také prestup na tramvaje ve zli¢inské stanici se zlepsil diky dvéma
novym vnéjsim bezbariérovym ndstupistim. Na celé trati je instalovdno
elektronické zabezpelovaci zarizeni s dalkovym rizenim z centrdlniho
dispecerského pracovisté v Praze na Balabence.

Mimo tuto stavbu jsou navic samostatné rekonstruovdny oba historické
viadukty pres Prokopské Udoli v Hlubocepech. V horizontu nékolika let se
predpoklddd jesté dalsi vylepseni, a to primé zapojeni trati k ndstupistim
zelezniéni stanice Praha-Smichov v rdmci jeji celkové rekonstrukce, nebot
dnes jsou vlaky z Prazského Semmeringu zaUstény pouze do prostoru

tzv. spole¢ného ndstupisté.

Trat Praha-Smichov — Hostivice byla zprovoznéna v roce 1872 a vzhledem
ke svému horskému charakteru, velkému prevyseni a rozvinuti smyckou

ZAKLADNIi UDAJE O STAVBE

ndklady stavby: 0,527 mld. K¢

termin realizace stavby: 09/2017-05/2019

pfes dvojici Hlubodepskych viadukty je oznaéovdna jako Prazsky
Semmering, podle prvni horské drdhy v Rakousku mezi Vidni a Styrskym
Hradcem. Trat byla silné vyuzivdna pro ndkladni dopravu a na sklonku
socialistické éry v 80. letech 20. stoleti byla jeji propustnost zvysena
dvojici novych stanic Praha-Zvahov a Praha-Stoddlky pro kfizovani viak®.
V devadesdtych letech ale provoz zesldbl, stanice byly zakonzervovdny

a objevily se i Uvahy o zruseni trati. K tomu v§ak nedoslo a od roku 2010
zde byla zavedena taktovd doprava v rdmci linky PID S$65. Rada staveb

v Useku ze Smichova do Jinonic je pod pamatkovou ochranou.

Ponékud zapomenutd trat by méla nabyt na vyznamu pfi
nékolikamésiénich nepretrzitych vylukdch pro modernizaci Useku z Prahy-
-Veleslavina do Hostivice. PFi nich bude treba vlaky odklonit do jiné stanice
s dobrou vazbou na méstskou hromadnou dopravu, k éemuz se Prazsky
Semmering dobre hodi.

STAV REALIZACE
Rekonstrukce zabezpelovaciho zarizeni véetné souvisejicich kolejovych
Uprav je stavebné i technologicky dokonéena.
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