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Modernizace trati Rokycany-Plzen
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Nejdeléi zelezniéni tunel v Ceské republice. Tento primat

ziskd zmodernizovany Usek mezi Rokycany a Plzni. Uéelem

stavby nachazejici se na elektrifikované dvoukolejné trati

€. 170 Praha-Plzen je predevsim dosazeni vyssich

technickych parametrd koridorové trati véetné zkrdaceni

jizdni doby. Toho bude dosazeno kompletni modernizaci

spojenou s vyraznym zkrdcenim Useku (o0 6100 m)

a zvySenim tratové rychlosti az na 160 km/h. Souéasné

dojde ke zlepSeni komfortu pro cestujici. Modernizace

stavajiciho zabezpecovaciho zafrizeni prinese nejen vyssi

bezpecnost zelezniéniho provozu, ale souc¢asné zajisti

i pozadovanou propustnost trati.

Smérové je tunel trasovdan az na rychlost 200 km/h jako

priprava pro budouci vysokorychlostni Zeleznici.
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Témér ¢trnactikilometrovy tratovy Usek Rokycany-Plzen

je souédsti Transevropské dopravni sité (TEN-T) a lezi na

zapadni vétvi lll. tranzitniho Zelezniéniho koridoru (TZK)

Praha - Plzen - Cheb - st. hranice s Némeckem. Projekt

plynule navazuje na jiZ zmodernizovanou éast Beroun-—

Rokycany. Jeho pokraéovanim pred plzefiskym hlavnim

nadrazim je jiz dokonéend stavba v ramci modernizace

plzeriského Zelezniéniho uzlu.

Projekt je spolufinancovany Evropskou unii z Fondu

soudrznosti v ramci Operaéniho programu Doprava.

ZRYCHLENi PRUMERNE O DEVET MINUT

Jednim z hlavnich cild modernizace
koridord na rameni z Prahy do Plzné
je dosdhnout jizdni doby pod jednu
hodinu pfi jizdé z hlavniho naddrazi

v Praze na hlavni nddrazi v Plzni a téz
v opaéném sméru. V samotném Useku
Rokycany—Plzen se i diky Ejpovickému
tunelu predpoklddd oproti stdvajicimu
stavu ¢asovd Uspora pro spésné vlaky
a rychliky pFiblizné devét minut.

Navrzenym smérovym a vyskovym
vedenim trasy a z toho vyplyvajicimi

stavebnimi Upravami se podari v Useku
Rokycany—Ejpovice dosdhnout tratové
rychlosti 120 km/h a na prelozce

z Ejpovic rychlosti 160 km/h pro
klasické vozové jednotky. Jednotky

s nakldpécimi skfinémi budou moci
tuto rychlost vyvinout v celém Useku.
Pred viezdem do Zelezni¢niho uzlu
Plzen dojde k poklesu tratové rychlosti
na 80 km/h, kterd je uvazovdna jako
minimalni pro prijezd celym uzlem po
jeho modernizaci.

kéd stavby: P-01 2

01 — Razici §tit s primérem fezné hlavy témér

10 metrd

02 — Vjezdovy portdl do tuneld lemuji dvé pfiblizné
300 metr0 dlouhé pilotové stény

03 — Pohled na vjezdovy portdl tuneld

04 — Tunely vedou pod prirodnimi Gtvary Homolka
a Chlum - vyjezdovy portdl

05 — Novy most pres Uslavu
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BEZPECNOST BUDE NA NEUVYSSi UROVNI

Instalace nového stani¢niho a tratového
zabezpecfovaciho zafizeni zajisti vy§si
plynulost a bezpecnost zelezniéni
dopravy. Zvldstni pozornost bude
vénovdna zabezpedleni provozu

v tunelu. Technologické vybaveni

tunelu a pozdrné-technické reseni
odpovidd véem pozadavkdm, normam

a predpisim. Na okraji plzefiské
méstské &asti Ujezd, v Useku mezi
ulicemi Hlavni a K Uvozu, se vybudovala
vertikdlni Sachta s technologickym
nadzemnim objektem pro vystrojeni

a zdsobeni tunell, vodovodnim
rozvodem, elektrickou energif

a sdélovacimi zafizenimi.

HLAVNi PRINOSY PROJVEKTU

e Snizeni prepravni doby az 8 min.
u klasickych souprav a az 10 min.
u souprav s nakldpécimi skrinémi

e ZlepsSeni bezpecnosti
prostrfednictvim moderniho
zabezpecovaciho zafizeni
k vlakdm

e Zvyseni komfortu a kultury cestovdni

e Zkvalitnéni nddraznich prostor

e Snizeni hladiny hluku z provozu
vlakd diky bezstykovym kolejim nebo
protihlukovym bariérdm
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PUVODNI TRASA | NOVE PRELOZKY

Z pohledu realizace je stavbu mozné
rozdélit na dvé hlavni édsti: Rokycany—
Ejpovice a Ejpovice—Plzen. Usek
Rokycany—Ejpovice je dlouhy 4893 m
a ve vétsiné své délky vyuziva téleso
stdvajici trati. Zde se pOvodni stopa
zménila jen nepatrné, a to konkrétné
v km 89,450-91,095. Jednd se o tzv.
klabavskou prelozku, kterd je dlouhd
800 m a nachdzi se mezi mostem
ddlnice D5 a zastdavkou Klabava.
Prelozka vedend v hlubokém zdrezu
vylepsila smérové poméry dvou
protismérnych obloukd s malym
polomérem. Zastdavka Klabava byla
zrekonstruovdna v dnesni poloze,
zastdvka Ejpovice je prestavéna na
novou zelezniéni stanici Ejpovice,
kterd po dokonéeni stavby prevezme
funkci odboéné Zelezniéni stanice pro
trat do Chrdstu a Radnic. V Ejpovicich
vznikla rovnéz novd technologickd
budova a novd ndstupisté v délce

170 m, pFi¢emz to ve sméru na Plzen
se zménilo na ostrovni. Zvysend

ndstupisté s bezbariérovym pristupem
usnadni nastup a vystup i cestujicim
se snizenou schopnosti pohybu

a orientace. Ve stanici navic pribyl
jesté podchod pod celym kolejistém na
treti staniéni kolej.

V pfipadé 9255 m dlouhého Useku
Ejpovice—Plzen tvori jeho vétsi ¢ast
6482 m dlouhd prelozka trati v km
94,155-100,637 (tzv. ejpovickd
prelozka), jejiz hlavni stavbou je dvojice
jednokolejnych tuneld pod vrchy
Homolka a Chlum s délkou 4150 m.

Vzhledem k novému trasovdni se
odstrani zdvlek trati pres Chrdst

a cely Usek mezi Ejpovicemi a Plzni se
vyrazné zkrati. Stdvajici trat v Useku
Ejpovice—Chrdst bude zjednokolejnéna
a poslouzi pouze regiondlni dopravé
pro vlaky do Chréstu a Radnic. Trat

v Useku Chrdst — Plzen-Doubravka
bude bez ndhrady odstranéna, pricéemz
zemni téleso drdhy najde jiné vyuziti.
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Tunely vyusti pred Potoéni ulici v Plzni-
-Doubravce. Trasa ddle prekraduje
polni cestu a dostdvd se do pdvodni
stopy za mostem pres vodoted

a Potoéni ulici az do zastdavky Plzen-
Doubravka. Ta je zrekonstruovdna

v souéasné poloze.

Z tohoto mista trat pokraduje ve

své pUvodni stopé, coz je ddno

i okolni méstskou zdstavbou. To
znamend, ze prekracuje Mohylovou
ulici, miji sportovni aredl a sidlisté

na Doubravce. Nakonec prekraduje
teku Uslavu a dostdvd se az pred
premosténi Jateéni ulice, kde je konec
stavby.

Souddsti projektu je i rekonstrukce
a vystavba nového trakéniho vedeni,
rekonstrukce osvétleni stanic

a zastdvek, ddle pak vystavba
elektrického ohrevu na vybranych
vyhybkdch.
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06 — Zmodernizovand zastdvka Klabava

07 — Stanice Ejpovice prosla zdsadni rekonstrukei

08 — Zrekonstruovany dvouklenbovy zelezniéni
most v Ejpovicich

09 — Zdvlek trati pfes Chrdst bude brzy minulosti

TUNELY S PEVNOU JiZDNi DRAHOU

Zahdjeni praci pred tunelovym
portdlem u KysSic se témér o rok
zpozdilo s ohledem na archeologické
ndlezy v mistech budouciho tunelu.
Nejprve byly vybudovdny v prostoru
vjezdovych portdld dvé priblizné

300 metrd dlouhé pilotové stény,
které zajistily ndsledné vyhloubeni

az 18 metrU hlubokého zdrezu pred
vjezdem do tunelu. Ten je tedy souédsti
prelozky trati, kterd za¢ind rozpletem
za zelezniéni stanici Ejpovice. V ramci
vybudovdni zdfezu pred vjezdem

do budoucich tuneld bylo odtéZeno
priblizné 326 000 m?® horniny.

Razbu tuneld provadél tunelovy razici
stroj vyrobeny némeckou firmou

Herrenknecht s prdmérem rezné hlavy
témér 10 metrd. Délka stroje byla pres
110 metr0 a vézil 1800 tun. Oba tunely
jsou v celé své délce opatfeny pevnou
jizdni drdhou. Jednd se o konstrukci
zelezniéniho svrsku bez Stérkového
loze, jejimz hlavnim nosnym prvkem

je plo$nd, armovanéd betonovd deska,
do které je vetknuto upevnéni kolejnic.
Hlavni vyhodou pevné jizdni drdhy

je jeji vysokd zivotnost, prakticky
bezudrzbovd konstrukce, nizkd
konstrukéni vyska, coz resi problém

s umisténim trakce v tunelech, a oproti
klasickému svrsku del$i doba udrzeni
geometrické polohy koleje.
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Stav pFipravy / realizace: | EIA ZP UR SP* vVZ VAS] UpP *
03/2010
05/2006 /
04/2005 06/2010 12/2010 02/2012 08/2013 12/2018
08/2008 09/2012

Vyznam zkratek: EIA: stanovisko EIA; ZP: schvdleni zdméru projektu; UR: vyddni Uzemniho rozhodnuti; SP: vyddni stavebniho povoleni;
VZ: vyhlé$eni vybérového Fizeni; ZS: zahdjeni vystavby; UP: uvedeni do provozu

SP *: 1. &4st Plzef Doubravka — Plzef hl.n. (mimo) 03/2010 ; 2. &¢dst Rokycany (mimo) — Ejpovice (mimo) 12/2010; 3. &ast Ejpovice — Plzef Doubravka 09/2012
UP *: 1. &4st 11/2015 (1. TK), 08/2016 (2. TK); 2. &€dst 06/2014 (1. TK), 12/2014 (2. TK); 3. &&st 11/2018 (1. TK = jizni tunelovd trouba), 12/2018 (2. TK = severni tunelovd trouba)

UDAUJE O STAVBE

Rozsah stavby:
délka Upravy: 14 147 m

Zelezniéni svréek:

demontdz: 35143 m

montdz koleji UIC 60: 28132 m
montdz koleji S 49: 1338 m
montdz vyhybek: 8 ks

Tunely:
razend ¢dast: 4020 + 4045 m
hloubend ¢dst: 60 + 70 m

Mostni objekty:
nové + Uprava stdvajicich: 18
celkovd délka premosténi: 199 m

Opérné a zarubni zdi:
u zelezni¢niho télesa: 731 m

Protihlukové stény:
celkovad délka: 7120 m

Nastupisté:
délka ndstupistnich hran: 850 m

Trakéni vedeni:
demontdz: 57 500 m
nové: 32100 m

Zabezpeéovaci zafizeni:

nové zabezpecené vyhybkové jednotky: 10 ks
demontdz tratového zabezpecovaciho zafizeni: 18 073 m

Uprava tratového zabezpecovaciho zarizeni: 3386 m

novy autoblok dvoukolejné trati: 16 794 m
nové stani¢ni zabezpecovaci zarizeni: 1 ks

Tratova rychlost:

130-160 km/h (v tunelu vyhledové 200 km/h v rémci VRT)

Tento letdk byl aktualizovdn v zari 2018.

Nazev stavby:
Modernizace trati Rokycany—Plzen

Misto stavby:

Plzensky kraj — zelezni¢ni trat 0202 Praha—Plzen v Useku
Rokycany (mimo) — Plzef (mimo) s prelozkou Useku trati
vedenou mezi obci Ejpovice a méstskou ¢dsti Doubravka
krajského mésta Plzen s tunelovym Usekem pod prirodnimi
Utvary — vrchy Homolka a Chlum

Katastralni 6zemi:

Rokycany, Ejpovice, Ky$ice u Plzné&, Dy$ina, Cerveny Hrddek
u Plzn&, Chrdst u Plznég, Ujezd, Bukovec, Doubravka,

Plzen 4, Plzen

Druh stavby:
modernizace

Objednatel:
Sprdva zelezniéni dopravni cesty, s.o.

Zpracovatel projektové dokumentace:
SUDOP PRAHA a.s.

Zhotovitel:
Sdruzeni MTS + SBT — MTU Rokycany — Plzer (Metrostav
a.s., vedouci U€astnik sdruzeni, a Subterra a.s.)

Celkové investiéni naklady stavby:

6783 211 985 K& (bez DPH)

— prispévek EU: 3 520 455 225 K¢

Finanéni prostredky pro tento projekt poskytl z ndrodnich
zdroj0 Statni fond dopravni infrastruktury, rozhodujici &dst
je na zdkladé schvdlené zddosti o spolufinancovani poskyt-
nuta Evropskou unii z Fondu soudrznosti v rdmci Operacniho
programu Doprava. Pfedpoklddany prispévek EU mize
dosdhnout az 52 % celkovych investiéni ndkladd.

JelikoZ vystavbu vyznamnych dopravnich komunikaci ovliviiuje velké mnoZstvi faktord, které se nedaji pfedem predvidat, jsou uvedend data pouze orientaéni.

EVROPSKA UNIE
Evropské strukturalni a investiéni fondy
Operacni program Doprava
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Statni fond dopravni

Ministerstvo dopravy ’)\
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Za tuto publikaci odpovidd pouze jeji autor. Evropskd unie nenese odpovédnost za jakékoli vyuziti informaci v ni obsazenych.



