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CO JE ZELEZNICNIi UZEL BRNO -
A DUVODY PRO JEHO PRESTAVBU

Zelezniéni uzel Brno (ddle jen ZUB) je velmi vyznamnou Historie vystavby Zelezni¢niho uzlu Brno zaéala v roce 1839 zahdjenim
souddsti Zelezniéni sité Ceské republiky. Z hlediska zatizeni vlakového spojeni z Bfeclavi do Vidné. Drdha byla ukonéena v prostoru
zelezniéni dopravou predstavuje jednu z nejvice vytizenych éasti dnesniho vlakového nddrazi a dodnes se z ni zachovala velkd ¢dst
infrastruktury na siti SZDC. Propojuji se v ném trati evropského viaduktu pres feku Svratku. V roce 1851 umoznila spojeni Brna
vyznamu sité TEN-T a dals$i celostatni drdahy. s Prahou nové privedend trat z Ceské Trebové. Zeleznice byla zprvu

zausténa kolmo k plvodni budové nddrazi, az pozdéji doslo k jejimu
propojeni s trati do Brfeclavi a ke stavbé souéasné nddrazni budovy
situované v centru mésta podél koleji. V dalsich letech devatendctého
stoleti dochdzi k pripojeni traté do Strelic (1856, s ukonéenim na Brno hl. n.
tzv. dolnim nddrazi), od PFerova (1869), spojky na dolnim nddrazi
v roce 1870, traté od Tisnova (1885), od Veseli nad Moravou (1888)
atd. V druhé poloviné devatendctého stoleti zaznamendva jizni ¢ast

Brno
-Cernovice
mésta rozvijejici se prumyslovy charakter, podporovany vybudovdnim
zeleznice s rozsdhlym odstavnym nddrazim situovanym v oblasti Feky
Svratky.

Po I. svétové vdlce pokracuje vystavba sefadovaciho ndkladového
nddrazi v Maloméricich vybudovanim nové trati od Ti$nova (1953),

vybudovdnim dvoukolejného pritahu méstem (1970) a vystavbou Brno-Slatina

kontejnerového prekladisté v Hornich Herépicich (1975). Chaotickd

Brno — Horni

vystavba uzlu zapficinila nejen problém s vybudovdnim vlastniho ’ Herpice

zarizeni zeleznice, ale i s vyuzitim a propojenim Uzemi mésta, které trat

[

obklopovalo. Vystavba nddrazi v 30. letech 19. stoleti na jiznim okraji

mésta znamenala zalozeni novodobé jizni hradby mésta bez ohledu na

jeho strategicky rozvoj. Stdvajici poloha nadrazi se tak stala bariérou Slapanice Pon&tovice

nejen rozmachu mésta, ale také samotnému rozvoji zelezni¢ni dopravy.
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Jiz na pocdatku 20. stoleti se otevrela otdzka presunu nddrazi jiznim
smérem. DOvodem byly hlavné nedostateénd kapacita hlavniho nddrazi

a jeho vypravni budovy, rozvétveni trati na Uzemi mésta, mald kapacita
odstavného nddrazi a stisnény prednddrazni prostor. Definované
nedostatky byly ddvodem pro vypsdni prvni urbanistické soutéze na Fedeni
zelezniéniho uzlu ve mésté Brné. Ta se uskutedénila v roce 1924. Vitézny
ndvrh Stred republiky arch. Maxe Urbana a Aloise Kubicka poprvé navrhl
odsun brnénského hlavniho nddrazi na jih, a podminil tak rozvoj centra
mésta vyreSenim brnénské zelezniéni otdzky. V letech 1944 az 1945 je

v dUsledku bombardovdni Brna znaéné poskozena prdmyslovd jizni zéna
mésta a i diky ndstupu komunistické viddy po roce 1948 dochdzi k Utlumu
primyslové vyroby.

Myslenka nové, odsunuté polohy nddrazi jiznéji k Opusténé ulici anebo ve
varianté v prostoru dolniho nddrazi se i naddle objevuje ve véech Uzemnich
pldnech z let 1956, 1970 a 1982. Od této chvile se datuji bourlivé debaty,
hodnoceni a vyzkumy. Na poc&dtku 70. let je vybudovdn novy ndkladni
pritah a v roce 1978 vznikd nové autobusové nddrazi Zvonarka jako

prvni stavba jizniho nddrazi. Tim konéi zdsadni Gpravy zelezni¢niho uzlu

a ndsleduji pouze opétovné snahy, diskuze a projektové prdce na celkové
prestavbé uzlu, véetné referend, architektonickych soutézi a tvorby
vlddnich dokumentd.

HLAVNi PROBLEMY STAVAUICIiHO STAVU
ZELEZNIENIiHO UZLU

Stdvajici stav ZUB v mnoha ohledech neodpovidd potFebdm spoleénosti.
Mésto Brno a jeho prilehlé okoli zaznamendva postupny ekonomicky

a demograficky rozvoj. Tento region je pro obyvatele a podnikatele
atraktivni, coz se projevuje zvySenou poptdvkou po dopravé. Podet
obyvatel nardstd zejména v aglomeraci mésta Brna, coz zvy$uje ndroky
na regiondlni a ¢dsteéné i ddlkovou dopravu. S postupujicim rozvojem
drézni infrastruktury v CR a s postupujicim zvy$ovdnim kvality sluzeb

v ddlkové zelezniéni dopravé roste popularita tohoto dopravniho segmentu
u cestujicich, coz se projevuje ve zvysujicim se z4jmu soukromych

dopravcl o poskytovdni vy$si nabidky spojl. Tento vyvoj nabyva na
dynamice zejména v poslednich letech. V budoucnu pak bude dal$im
vyznamnym impulzem modernizace trati Brno—Prerov, kterd umozni
zdsadni zvyseni kvality dopravni nabidky v ddlkové zelezniéni dopravé ve
spojeni Brna s Ostravskem, s Olomouckem a se Zlinskem. ZvySujici se
poptdvka povede k vy$&imu zatizeni vlakovych spojd. S ndristem zdjmu
bude stoupat i obrat cestujicich na brnénském hlavnim nddrazi, které
jiz nyni pfedstavuje vyznamny problém z hlediska kapacity verejnych
prostor pro cestujici, z hlediska kvality pristupovych cest do termindlu
a na ndstupiété a z hlediska parametrd ndstupist. Soudasné problémy
vyplyvajici z uvedenych hledisek se tak budou do budoucna jesté
prohlubovat. Stdavajici okoli Zelezni¢ni infrastruktury je obklopeno Fadou
brownfieldovych ploch a objektd, jejichz konkrétni technické provedeni
tvofi bariéru projevujici se zhorsenou prostupnosti pro pési a dopravni
provoz. V souéasné situaci kritického nedostatku vhodnych ploch pro
vystavbu budov pro bydleni a administrativu je odstranéni prilehlych
bronwfieldovych ploch a objektd a zvy$eni pristupnosti oblasti Trnitd-
Herspickd vyraznym rozvojovym impulzem pro rozvoj této ¢dsti mésta
Brna.

STRATEGICKY VYZNAM ZELEZNICNIiHO UZLU

Brnénsky zelezni¢ni uzel je vyznamny pro mezindrodni, celostatni

i regiondlIni dopravu. Ta je velmi intenzivni a klade vysoké ndroky na
technickou Uroven, kapacitu a spolehlivost zelezniéni infrastruktury.

Z hlediska mezindrodnich pfepravnich vztahd jsou na Urovni Evropské
unie utvdareny politiky smérujici ke zlepSeni soudrznosti jednotlivych
transevropské dopravni sité. Politika spole¢né, tzv. transevropské
dopravni sité (TEN-T) vytvari jiz od poloviny 90. let 20. stoleti z Urovné
Evropské unie zdkladni strategické pldny pro rozvoj pdterni dopravni
infrastruktury na Uzemi EU a v okolnich zemich. Na siti TEN-T jsou

definovdny koridory hlavni sité, které predstavuji nejvyznamnéjsi evropské

dopravni tahy a spojeni. Méstem Brnem prochdzi dva koridory hlavni
sité TEN-T: Baltsko — jadransky (v grafickém zndzornéni tmavé modrd

6 Co je Zelezniéni uzel Brno a duvody pro jeho pFrestavbu

barva) a Vychodni a vychodostifedomorsky (hnédd barva). Rozvoj téchto
koridord je hlavni prioritou rozvoje dopravni infrastruktury EU. Pfestavba
zelezniéniho uzlu Brno je pak dokonce jednim z hlavnich prioritnich
projektd EU.

Z hlediska celostdtnich a meziregiondlnich pfepravnich vztah0 je na Grovni
vlady CR vytvdarena Politika Gzemniho rozvoje CR (PUR). Ta definuje
hlavni priority Gzemniho rozvoje, v€etné priorit rozvoje pdaterni zeleznic¢ni
infrastruktury. Mésto Brno je v politice definovdno jako Metropolitni
rozvojovd oblast Brno a kromé toho se nachdzi na celkem 3 rozvojovych
osdch, které tvori vyznamnd pdterni spojeni pfes Brno. Jednd se o osy
Praha-Jihlava—Brno, Brno — Svitavy / Moravskd Trebovd a Ostrava—
Olomouc—Brno-Breclav. Uzemi je charakterizované jako ovlivnéné
rozvojovou dynamikou krajského mésta Brna. Jednd se o velmi silnou
koncentraci obyvatelstva a ekonomickych ¢innosti, které maji z velké ¢asti
i mezindrodni vyznam. Ve vztahu k reSenému projektu tak lze oéekdvat,
ze do budoucna bude dochdzet k dalsimu rozvoji v Brnénské aglomeraci,
coz se projevi zvySenym poctem obyvatel, zvySenou ekonomickou Grovni

a zvySenou nabidkou obchodu a sluzeb. Tento vyvoj povede k vyssi
prepravni poptdvce nejen uvnitf této aglomerace, ale i ve vztazich

s okolnimi metropolitnimi a dal$imi rozvojovymi oblastmi zpravidla ve
sméru rozvojovych os. Pro uspokojeni této poptdvky se do budoucna
pocitd s modernizaci trati Brno—Prerov a vystavbou vysokorychlostnich
trati Praha—Brno, Brno—Ostrava a Brno—Breclav s ndvaznosti na Viden

a Bratislavu.

Z hlediska regiondlnich pfepravnich vztahl jsou na Grovni Jihomoravského
kraje vytvdreny zdsady Uzemniho rozvoje (ZUR), které definuji 0zemni
rozvoj v Jihomoravském kraji a zdroven vytvari potreby rozvoje

zelezniéni infrastruktury pro regiondlini spojeni. Tato infrastruktura je
pak v mnoha pripadech spoleénd i pro dalkové vztahy. Nejvyznamnéjsim
rozvojovym zdmérem na zelezniéni siti s celostdtnim a mezindrodnim
presahem je pldnovand modernizace trati Brno—Prerov, kterd konkrétné
predstavuje zdvoukolejnéni trati a zvyseni tratové rychlosti na 200 km/h.
Z rozvojovych zdmérd s celostdtnim presahem lze jmenovat i elektrizaci
trati Blazovice — Veseli nad Moravou obsahujici i zvySeni tratové rychlosti

v diléich Usecich. Rozvojovych zdméri s regiondlnim presahem je hned

nékolik. Elektrizace trati Sakvice — Hustopede u Brna a Hru$ovany—
Zidlochovice umozni zavedeni primych linek z Brna do regiondlnich
center. Zadmér elektrizace a zkapacitnéni trati Brno — Zastdvka u Brna
predstavuje souéasné jeji zdvoukolejnéni a zvyseni tratové rychlosti.
Poslednim vyznamnych regiondlnim zdmérem je realizace tzv. Boskovické
spojky predstavujici elektrizaci trati Skalice nad Svitavou — Boskovice

a vybudovdni nové tratové spojky umoznujici zavedeni primych
beziUvratovych regiondlnich spojd z Brna do Boskovic.

VSechny uvedené prioritni zaméry pro mezindrodni, celostatni

i regiondlni dopravu umozni vyrazné zvyseni konkurenceschopnosti
Zelezniéni dopravy, pfinesou nova zelezniéni spojeni, zvySeni poétu
stavajicich vlakd a zkrati jizdni doby zejména pro cesty do Brna &i

z Brna. Zelezniéni uzel Brno pak doslova tvoFi centrdlni bod, ve kterém
se véechny vlakové linky budou potkavat, kfizit nebo zde budou zaéinat
a konéit. Podminkou pro dosazeni tak vyrazného zvySeni nabidky je
zdsadni pfestavba brnénského Zelezniéniho uzlu. V opaéném pripadé
z0stane potencidl rozvojovych zamérd v okoli nevyuZit se véemi
ddsledky, které vidime nyni v podobé& pFeplnénych vlakd a mnozstvi
automobild na silnicich.
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CiLOVA PODOBA PRESTAVBY

ZELEZNICNIHO UZLU

Navrh prestavby Zelezniéniho uzlu Brno byl slozitym Ukolem
z dUvodu rozsahu FeSeného Gzemi, technickych a 6zemnich
podminek a Fady pozadavky, které se na moderni zelezniéni
infrastrukturu kladou. Za téchto okolnosti bylo nezbytnym
krokem zpracovani studie proveditelnosti, ve které byla
prestavba Zelezniéniho uzlu provérena v nékolika moznych
variantdach, aby bylo mozné zvolit tu nejvhodnéjsi. Navrzeno
bylo nékolik 6zemné a technicky proveditelnych variant

a ty pak byly vyhodnoceny z hlediska své nakladovosti,
prinosnosti, proveditelnosti a rizikovosti. K navrhovanym
variantdm byly zpracovany diléi posudky a probéhlo

nékolik diskuzi s veFejnosti. Na zakladé vysledkd studie,
diléich posudki a stanovisek rozhodujicich instituci prijalo
Ministerstvo dopravy rozhodnuti o vybéru varianty Ab jako
nejvhodnéjsiho Feseni prestavby brnénského zelezniéniho
uzlu. Dalsi kapitoly se vénuji podrobné této varianté. Popsdna
je zakladni koncepce rFes$eni, cile, kterych bude dosazeno po
jeji realizaci, a aktudlné resené Ukoly jeji dalsi projektové
pFipravy.

Cilové reseni zelezni¢niho uzlu po prestavbé je definovdno polohou nového
osobniho nddrazi, které je situovdno v poloze stdvajiciho stanice Brno
dolni nddrazi podél Rosické ulice. Obé stopy prijezdu I. tranzitniho zelez-
niéniho koridoru — osobni i ndkladni — jsou sjednoceny do jedné. Trat pres
stdvajici stanici Brno hlavni nddrazi je zruSena. ZaUsténi modernizované
trati Brno—PFerov je do stanice Brno-Slatina pomoci novostavby dvou-
kolejné trati podél letisté Brno-Tufany se zastdvkou k obsluze letisté.

V rdmci technického ndvrhu jsou také definovdny plochy pro vystavbu
odstavnych kolejist a zarizeni pro opravy a Gdrzbu kolejovych vozidel. Za-
Usténi vysokorychlostni trati od Prahy se predpoklddd z jihozdpadu podél
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stdvajici trati od Strelic, zapojeni trati od Chrlic stopou stdvajici Komd-
rovské spojky a ndsledné primknutim k prdtahu I. tranzitniho koridoru

a zapojenim do severniho kolejového rozvétveni hlavniho nddrazi. Zapojeni
trati od Breclavi a od Strelic je FeSeno ve smérovém uspordddni v oblasti
obvodu osobniho nddrazi.

Oproti stavajicimu stavu dochdzi k navySeni poétu provozovanych
osobnich i ndkladnich vlakd. Vyrazné se zvysi kvalita dopravni nabidky
ddlkové dopravy zejména na trati Brno—Prerov, kde jsou zavedeny
expresni vlaky mezi Brnem a Ostravou v intervalu Sedesdti minut, ddle
jsou zavedeny ddlkové vlaky mezi Brnem a Zlinem v intervalu Sedesdt
minut. U stdvajicich rychlikd mezi Brnem a Olomouci dochdzi ke

zkrdceni intervalu na Sedesdt minut, ve Spi¢kdch pak na tricet minut.
Pro prisluéné prepravni relace téchto spojd jsou z ddvodu vhodného
uspordaddni zelezniéniho uzlu a z ddvodu vys$sich tratovych rychlosti
dosahovdny vyhodné cestovni doby, coz se tykd i stdvajici rychlikové linky
mezi Brnem a Ostravou provozované i naddle v hodinovém intervalu.

V ddlkové Zelezniéni dopravé se ddle uvazuje o zkrdceni intervald
expresnich vlakd mezi Prahou a Brnem na tficet minut. Ve spojeni Brna
s Breclavi je zavedena novd ddlkova linka v hodinovém intervalu doplnujici
stdvajici dalkové linky. V regiondini zelezniéni dopravé dochdzi k Upravdm
stdvajiciho linkového vedeni zavedenim prdjezdnych pdtefnich linek
Blansko—Strelice a TiSnov—Hrusovany v intervalech patndcti minut

s presahem do dalSich center regionu. Stejné Easto je vedena i nova linka
do Chrlic. V pdlhodinovém intervalu by pak jezdily vlaky na linkdch Krélovo
Pole — Slapanice a Brno—Vyskov. Druhd jmenovand ma obslouzit i novou
zastdavku u Letisté Tufany. Linky od Slavkova jsou vedeny v pravidelném
tricetiminutovém intervalu. Regiondlnimi vlaky jsou nové obsluhovany
lokality mésta Brna vybudovdanim novych termindld Cernovice, Videnskd,
Cernovickd terasa a Letisté TuFany.
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Pro ndkladni dopravu je k dispozici dostatek vhodnych tras umoznujicich
kvalitni prijezd tranzitnich nakladnich vlakd Zelezniénim uzlem. V této
varianté je slou€en ndkladni a osobni pritah do jednoho koridoru.
Provozované ndkladni termindly a vlecky jsou vhodné napojeny na nové
budovanou Zelezniéni infrastrukturu umozhujici pfechod ndkladnich viakd
v kvalité odpovidajici provoznim potrebdm.

Soucdsti prestavby Zelezni¢niho uzlu je i vybudovdni nové méstské
dopravni infrastruktury a Upravy stdvajici. Navrhované Upravy v této
varianté souvisi jednak s pfimymi dopady nové budované zeleznic¢-

ni infrastruktury a jednak se zajisténim dopravni obsluhy ovlivnénych
méstskych lokalit. V prvnim pripadé jsou navrzeny prelozky stdvajicich
komunikaci nebo Upravy jejich vySkového a smérového vedeni v mistech
krizeni s zelezni¢ni infrastrukturou. V druhém pripadé se zpravidla jednd
o realizaci nové dopravni infrastruktury, kterd bude zajistovat dopravni
obsluhu v budoucnu urbanizovaného Gzemi Trnitd-Herspickd a dopravni
obsluhu nové budovanych zelezniénich stanic a zastdvek. V tomto ohledu
je navrzen rozvoj dopravni infrastruktury pozemnich komunikaci, tramva-
jovych a trolejbusovych trati a autobusovych termindld a zastdvek. Rozvoj
této dopravni infrastruktury je navrzen podle Gzemniho pldnu mésta Brna,
ktery odpovidd zvolenému rFeSeni prestavby uzlu.

Ve varianté A dochdzi k vyrazné redukci drdznich ploch v Gzemi Trnitd-
Her$pickd, coz spolu s odstran&nim osobniho prdtahu a pfesunem hlavniho
nddrazi bude predstavovat vyrazny impulz pro rozvoj tohoto Uzemi. V sou-
vislosti s tim je navrzeno vhodné FeSeni infrastruktury pozemnich komuni-
kaci jak pro jeho napojeni na okolni dopravni sit, tak i pro zajisténi samotné
dopravni obsluhy uvnitf tohoto Uzemi. Zaroven je dopravni komunikaéni
systém v této varianté navrzen tak, aby umoznil pfimé dopravni napojeni
do v8ech zdkladnich sektord regionu véetné napojeni na ddlnice D1 a D2

a VMO. Prijezd od vychodu a zdpadu je FeSen v trase ulic Zvonarka, Opusté-
nd, Pofici. Jizni smér je napojen Rosickou ulici k Herspické pres Vodarskou
ulici smérem k VMO a mistnimi komunikacemi na jizni strané osobniho
nddrazi ke komunikacim ulic Plotni a Dornych. Napojeni severniho sektoru je
umoznéno komunikacemi ulic Bulvar a Dornych. V této varianté se realizuje
nové autobusové nddrazi jako pFimd souédst zelezni¢niho termindlu, kdy
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autobusové nddrazi bude umisténo pod vlakovymi ndstupisti. Vyse uvedené
komunikace pak budou slouzit i pro napojeni obou nddrazi na okolni sit.

Nové hlavni nddrazi a nové urbanizované Uzemi Trnitd-Herspickd je
nutné vhodné napojit na okolni tramvajovou a trolejbusovou sit a zdroven
zajistit realizaci novych tramvajovych a trolejbusovych trati a zastdvek
pro zajisténi dopravni obsluhy dotéeného Gzemi témito systémy MHD. Za
timto U¢éelem byla navrzena realizace novych tramvajovych trati nava-
zujicich na stdvajici v oblasti Novych Sadd a stavajiciho hlavniho nddrazi
a na nové prelozenou tramvajovou trat v Plotni ulici. Zdklad rozvoje této
infrastruktury tvori novy prestupni uzel MHD v prostoru pfednddrazi nové
osobni zelezniéni stanice. Z néj je vedena novd tramvajovd trat smérem

k historickému jadru mésta, kde se napojuje na stdvajici tramvajovou
infrastrukturu v oblasti stdvajicich zastdvek na Novych Sadech. Dalsi
tramvajovd trat je z tohoto uzlu vedena zdpadnim smérem do Plotni ulice
a pokracovdnim pres ulice Zvonarka a Masnd az do Krenové ulice, kde se
napojuje na stdvajici tramvajovou trat. Posledni nové budovand tram-
vajovd trat je z nového prednddrazi vedena jiznim smérem do rozvojové
oblasti StyFice-Vodarskd, kde je ukon&ena bez daldiho napojeni na okolni
sit. Souldsti realizace téchto trati je i vystavba novych zastdvek. Reali-
zace této infrastruktury umozni obsluhu nového hlavniho nddrazi a bzemi
Trnitd-Herspickd tramvajovymi spoji.

Obdobné se pristoupilo i k ndvrhu novych trolejbusovych trati v dzemi
Trnitd-Herspickd. | tam Ize za zdklad nové infrastruktury povazovat

novy prestupni uzel u hlavniho nddrazi, ze kterého je realizovdno napojeni
Hladikovou ulici na trolejbusovou trat v Nové méstské tridé a na trolej-
busovou trat v ulici Olomouckd. Dalsi trat z prednddrazi je vedena pres
oblast Novych Sadi do pfestupniho uzlu MHD na Mendlové ndmésti. Re-
alizace této trati je umoznéna odstranénim bariéry, kterou tvori stdvajici
zelezniéni téleso a dalsi Uzemni prekdzky. Souédsti realizace uvedené
infrastruktury je i vystavba novych zastdavek, ¢imz bude celkové umoznéna
obsluha dotéeného Uzemi trolejbusovou dopravou.

Po prestavbé Zelezni¢niho uzlu bude umoznéno napojeni vysokorychlost-
nich trati od Prahy, Breclavi a Ostravy véetné potrebnych Gprav hlavni-

ho nddrazi a pripadné jinych édsti konvenéni infrastruktury. V pripadé
zaUsténi od Prahy je navrzeno vedeni pfiblizné v koridoru stdavajici dalnice
D1. Navrzené fe$eni VRT v oblasti feSeni ZUB zahrnuje dvé koleje VRT

od Prahy zausténé do uzlu od jihu, odkud jsou s vyuzitim vybudovanych &i
novych koleji zaUstény do vychodni ¢dsti hlavniho nddrazi. To bude v sou-
vislosti s vystavbou VRT rozsifeno o dal$i ndstupisté a dvé staniéni koleje.
Tyto nové koleje budou zapojeny do severniho kolejového rozvétveni, které
z tohoto divodu bude nutné ¢asteéné upravit. Vysokorychlostni trat od
Vranovic prichdzi do reSeného Uzemi v soubéhu s trati Bfeclav—Brno

a ddle jsou prostrednictvim mimouroviovych krizeni obé tratové koleje
napojeny do vychodni kolejové skupiny obvodu osobniho nddrazi. V pfipadé
zaUsténi od Ostravy je uvazovdno s vyuZitim jiz modernizované ¢dsti ZUB,
kterd se prokdzala jako kapacitné vyhovujici. Konec této trasy se Uzemné
nachdzi mimo oblast technického feseni uzlu a jeji pripadnd realizace bude
navazovat v oblasti Ponétovic. Zvolené reseni prestavby uzlu nevyzaduje
pro potreby budouciho zaUsténi vysokorychlostnich trati zddné prvky sta-

vebni pripravenosti, které by bylo nutno budovat v predstihu nékolika let,

ani nebude nutnd zdsadni prestavba jiz vybudované infrastruktury, vyjma
dil&i Upravy severni édsti hlavniho nddrazi. Provozné je vedeni vysoko-
rychlostnich vlak( pres uzel bezOvratové ve sméru Praha—Brno—Ostrava
a s Uvrati ve sméru Praha—Brno—Breclav.

ZAKLADNI UDAUJUE O PROJVEKTU

Celkem koleji: 96 km
Celkem vyhybek: 300 ks
Délka ndstupistnich hran: 12 km
Nové budovy: 270 000 m?
Celkovd plocha mostU: 110 000 m3
Celkové investi¢ni ndklady: 40,8 mld. K&
www.szdc.cz 11
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NAPLNENI ciLt"{ PF:!ESTAVBY
A DOSAHOVANE PRINOSY

Pri navrhu reseni prestavby uzlu byla snaha o takové konkrétni
provedeni projektu, aby bylo maximalizovano dosazeni
stanovenych cild. Hlavni motivaci bylo, aby na realizaci vydélala
cela spole¢nost a vysledkem tak nebyla prosta realizace stavby,
ale dosazeni funkéniho a spolehlivého dopravniho systému

v parametrech 21. stoleti.
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12 Naplnéni cil0 pfestavby a dosahované pFinosy

ZKRACENIi CELKOVYCH CESTOVNICH DOB VE VEREUNE
HROMADNE DOPRAVE

Realizace prestavby uzlu umozni zlepseni dopravni nabidky zelezniéni
dopravy v podobé zkrdceni jizdnich dob a navy$eni poétu spoji. Zdroven
budou realizovdny vhodné Upravy stdvajici sité dopravni infrastruktury pro
MHD a s tim i Gpravy provozni koncepce celého jejiho systému. Souddsti
ndvrhu Fedeni projektu je i realizace novych Zzelezniénich termindld a za-
stavek, které umozni lepsi obsluhu dotéenych Uzemi viakovou dopravou.

VsSechny tyto Upravy povedou ke zkrdaceni cestovnich dob cestujicich

ve verejné dopravé oproti stdvajicimu stavu. V zelezniéni dopraveé

dochdzi k nejvétsim ¢asovym Uspordm cestujicich ze sméru od Vyskova

a Slavkova. Vyrazné méné ¢asu strdvi ve vlaku také pfi cestovani ze sméru
od Breclavi. Celkové uspofi cestujici roéné ve verejné dopravé necelé

4 miliony osobohodin. Z uvedenych hodnot Uspory ¢asu ve verejné dopravé
Ize jednoznacéné povazovat stanoveny cil za naplnény.
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NaplInéni cilb pFestavby a dosahované pFinosy

ZVYSENIi POCTU CESTUUICICH VE VEREUNE
HROMADNE DOPRAVE

Po dokonéeni prestavby uzlu bude cestujicim k dispozici vyrazné
kvalitnéjsi systém verejné hromadné dopravy. Realizace moderni kapacitni
infrastruktury, véetné novych zelezni¢nich termindld a zastdvek,

umozni kvalitnéjsi provozovani systému zelezniéni osobni dopravy

s vy$8im poétem spojU a v kratsich jizdnich dobdch. Diky tomu a také

diky vhodnym Upravdm ndvaznosti na systém MHD dojde ke zvySeni
konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy a obecné verejné hromadné
dopravy jako celku oproti individudlni automobilové dopravé.

Zvys$end konkurenceschopnost zelezni¢ni dopravy se projevi vétsim
zdjmem cestujicich o tento druh dopravy a jejich odklonem od cestovdani
automobily. Celkové dojde ke zvySeni podilu verejné hromadné dopravy

na celkovém modal splitu u vSech variant. Z hlediska prepravniho vykonu
bude podil verejné hromadné dopravy na celkovém modal splitu priblizné
45 %, kdezto bez prestavby uzlu by byl o 5 procent nizsi. Rozdil 5 procent
se mUze na prvni pohled jevit jako pFilis maly, ale v celkovém poétu
desetitisict provozovanych automobild denné se nejednd o zanedbatelny

prinos. Tento stanoveny cil tak byl rovnéz naplnén.

ZLEPSENi PODMINEK PROVOZU NAKLADNi DOPRAVY

K souéasnému stavu je tfeba uvést, Ze oddéleny ndkladni prdtah v ose
stdvajiciho dolniho nddrazi je z pohledu provozovdni ndkladni dopravy
vyhodny. Jiz nyni tak zelezniéni uzel nabizi vhodné podminky pro prepravu
ndkladd.

Realizaci pfestavby uzlu dojde ke slou€eni osobni a ndkladni dopravy do
jednoho pritahu. PFi ndvrhu Fedeni pfestavby uzlu bylo dbdno na stanoveni
potreb ndkladni dopravy a posouzeni splnéni podminek pro spolehlivy

a bezpeény provoz vedkeré Zelezniéni dopravy. Z provedenych vypoétd

a simulaci bylo prokdzdno, Ze ndkladni doprava mize fungovat dostateéné
spolehlivé i pFi slouéeni dvou nyni oddélenych pritahl do jednoho. Naplnéni
tohoto cile tak v pFipadé vybrané varianty Ab Ize chdpat spise jako
naplnéni potreb pro provoz ndkladni dopravy nez jako zlepseni podminek.

Poéet ndkladnich viakd za 24 hodin (rok 2015)

www.szdc.cz
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Naplnéni cild pFestavby a dosahované pFinosy

SNIZENi NEGATIVNiICH UEGINKU DOPRAVY

Na znaéném rozsahu zelezniéni infrastruktury v Uzemi mésta Brna

dojde k realizaci moderni zelezniéni infrastruktury. Souédsti je vzdy

i modernizace zelezniénich téles a mosty. Tato moderni infrastruktura
bude vyvoldvat mensi hlukové zatiZzeni nez sou¢asnd zastarald
infrastruktura v nedobrém technickém stavu. Souédsti ndvrhu reseni
vSech variant je rovnéz i realizace protihlukovych opatfeni. Pro zajisténi
zelezniéniho provozu se predpoklddd nasazeni modernizovaného vozového
parku s vyrazné lep$imi provoznimi parametry, véetné nizéiho pisobeni
hluku. Kombinaci téchto faktord dojde z ploéného hlediska ke snizeni
hlukové zdtéze z Zelezniéni dopravy.

sy ,

Zvolend varianta prestavby uzlu v nékterych lokalitdch prindsi zvyseni

zelezniéniho provozu, naproti tomu v nékterych lokalitdch dojde k jeho

, o

ukonceni. Po prestavbé zelezniéniho uzlu bude opustén stavajici prdtah

., YN,

osobni dopravy, proto budou jeho prilehld Gzemi oprosténa od stdvajiciho

.

pUsobeni hluku z osobni Zelezniéni dopravy. Ke sniZzeni hlukové zatéze pak
dojde v intravildnu Slapanic z ddvodu presunu ddlkové Zelezniéni dopravy
na novou trat. Ddraz na protihlukovou ochranu bude nutné kldst zejména
v lokalité stdvajiciho dolniho nadrazi, pratahu do Zidenic a pritahu do

Ponétovic, kde bude zvys$ena intenzita zelezni¢ni dopravy.

Jelikoz se predpoklddd realizace odpovidajicich protihlukovych opatfeni
u véech variant do Urovné naplnéni zdkonem pozadovanych maximalnich
hlukovych hodnot, je u véech vyhodnocen tento cil jako splnény.

SNiZENi NAKLADU NA PROVOZUSCHOPNOST
ZELEZNIENIi INFRASTRUKTURY

Po dokonéeni prestavby zeleznié¢niho uzlu bude k dispozici modernizovand
¢i zcela novad zelezniéni infrastruktura na celém reSeném Uzemi. Ndhradou
stdvajiciho Spatného technického stavu infrastruktury za novou nebo
modernizovanou bude snizena potfeba provadéni cyklickych oprav pro
zachovdni provozuschopnosti. Zdroven bude optimalizovdan rozsah

kolejist a budou odstranény jiz nepotrebné ¢dsti zelezniéni infrastruktury.
Kombinaci téchto faktord bude naplnén stanoveny cil u véech
navrhovanych variant.

Vyznam tohoto cile je moZné pozorovat na aktudlné (2019) probihajicich
znaénych opravdch hlavniho nddrazi a pfilehlych mostd. Tato opatfeni
jsou nezbytnd pro bezpeéné provozovdni zelezniéni infrastruktury

v pristich letech a vyvoldvaji relativné vysoké finanéni naroky a zejména
zdsadni dopady na vyluky v osobni dopravé. Je tfeba si uvédomit stari
této infrastruktury spojené ddle s pamatkovou ochranou, diky éemuz neni
moznd Uplnd modernizace s takovou Zivotnosti, které je mozné dosdhnout
po modernizaci.

Tento cil tak po realizaci pfestavby uzlu bude naplnén a cestujici tak

jiz nebudou muset pocitovat opakujici se dopady vyluk osobnich vliakd
z ddvodu nezbytnych oprav a rekonstrukei.

www.szdc.cz
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‘ NaplInéni cilb pFestavby a dosahované pFinosy

ZLEPSENIi PODMINEK PRO ROZVOU UZEMi
TRNITA-HERSPICKA

Po dokonéeni realizace prestavby zelezni¢niho uzlu bude k dispozici
uceleny koridor pro osobni i ndkladni dopravu a opusténim stdvajiciho
pritahu pro osobni dopravu se tak vytvofi velky prostor pro efektivni
vyuziti opusténych drdaznich ploch. To se projevi ve zvy$enou bonitou
téchto ploch. Zaroven bude odstranéni stdvajiciho pritahu pro osobni
dopravu predstavovat snizeni bariérového efektu v izemi, coz umozni
realizaci novych dopravnich propojeni a tim i zlep$eni kvality systému
verejné hromadné dopravy. Diky témto faktordm vybrand prestavba uzlu

tento cil beze zbytku napliuje.

ZVYSENIi SPOLEHLIVOSTI A BEZPECNOSTI DOPRAVY

Pro prestavbu uzlu je navrzeno technické rfeseni v podobé vystavby zcela
nové Zelezniéni infrastruktury podle modernich standardi. Souédsti
ndvrhu reseni projektu je i realizace nového moderniho zabezpeéovaciho
zarizeni véetné vybavy systémem ETCS a GSM-R. Realizaci nové
zelezniéni infrastruktury bude zdroven odstranén souéasny nevyhovujici
technicky stav, ktery je pri€inou jejich éastych poruch a s tim spojenych
dopady na spolehlivost dopravy.

Koncepce kolejového FeSeni je navrzena tak, aby vyhovéla provoznim
pozadavkim Zelezniéniho provozu a byl umoznén spolehlivy provoz
zelezniéni dopravy i v pfipadé jizdy vlakd, které prendseji zpozdéni z okolni
sité. Kombinaci vy$e uvedenych faktord bude dosaZeno splnéni tohoto cile.

ZVYSENi KOMFORTU CESTUUICICH

Soucdsti prestavby uzlu je i realizace modernich, prostornych

a bezpeénych prostor pro cestujici, véetné prvkd pro bezpeény pohyb

osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Uvazované dimenzovani
prostor pro cestujici odpovidd zvysSujici se prepravni poptdvce a parametry
ndstupist jsou navrhovdny tak, aby byl umoznén komfortni a bezpeény
ndstup a vystup cestujicich z vlakovych souprav.

Na stdvajicim hlavnim nddrazi &ini cestujicim ¢asto potize vétsi mezera
mezi ndstupisti a vlakovymi soupravami, stejné tak i vySkovy rozdil pri
ndstupu nebo vystupu z vlaku. VSechna nové budovand nastupisté ve
stanicich a zastdvkdch budou provedena v komfortnich parametrech

vivs

z vlakd. Tento cil byl tedy rovnéz splnén.

www.szdc.cz
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ZVYSENI ATRAKTIVITY OKOLIi ZELEZNICNI
INFRASTRUKTURY

PFi nebo po realizaci prestavby uzlu se nabizi moznost demolice
nepotrfebnych objektld a vyklizeni nevyuzivanych ploch. Tyto plochy mohou
slouzit po dobu realizace prestavby uzlu stavenistnim potfebdm a po
dokonéeni realizace mohou byt vyuzity k vhodnym Géeldm. Realizace

tak vyznamného rozvojového prvku, jako je nové hlavni nddrazi s dennim
obratem vice nez 100 tisic cestujicich, bude velkym impulzem pro
realizaci ndvaznych komerénich objektd. Vystavba nového hlavniho
nddrazi a souvisejicich komerénich objektd bude kldst velké naroky na
kvalitu a funkénost rfeSeni verejnych prostranstvi, pésich zén, termindld
a zastdvek MHD a ostatni dopravni infrastruktury pro individudlni
automobilovou a cyklistickou dopravu. Realizace prestavby uzlu tak
predstavuje vyrazny rozvojovy potencidl lokalit prilehlych k zelezni¢ni
infrastrukture. K tomu navic vyznamné vzristd potencidl budouciho
vyuziti ploch opousténé trati od Bfeclavi. Technické reseni zelezniéni
infrastruktury obsahuje prvky protihlukové ochrany a rovnéz je navrzeno
odpovidajici vy$kové reseni umoznujici prostupnost infrastruktury

a omezeni bariérového efektu. Tento cil byl tedy spinén.

20 Naplnéni cil0 pfestavby a dosahované pFinosy

ZVYSENIi PRESTIZE MESTA BRNA

Jak vyplyvda z dosahovanych pfinosl projektu, bude realizaci pfestavby
uzlu dosazeno fady prinosy pro celou spoleénost, zejména pak pro
cestujici a pro obyvatele mésta Brna. Uspésénd realizace projektu by

byla velkym Uspéchem zejména pro Brno, které by tak bylo vnimdno jako
UspésSnd metropole schopnd realizace takto vyznamné investice a navic
cestujici pFijizdéjici na moderni hlavni nddrazi by méli pozitivni prvni dojem
z nddrazi i mésta.

Diskuzi o vysledné podobé prestavby zelezni¢niho uzlu probéhlo néko-

lik. Posledni takovd a zfejmé i nejvyznamnéjsi a nejkomplexnéjsi diskuze
probé&hla v lofiském roce (2018). Vysledkem diskuzi a posouzeni na nékolika
Urovnich bylo rozhodnuti o vybéru varianty Ab jako nejvhodnéjsiho Feseni.
Je zfejmé, ze naplnéni tohoto cile Ize dosdhnout a Ze realizace prestav-

by zelezni¢niho uzlu by byla velkym impulzem pro zlepseni vnimdni Brna
novymi ndvstévniky, ktefi do mésta poprvé prijedou viakem. K tomu je
vSak potreba Uzkd spoluprdce vSech zu€astnénych instituci a verejnosti

s jasnym cilem brzké realizace a definitivni ukonéeni neustdlych pochyb

a diskuzi nad vyslednou podobou prestavby zelezniéniho uzlu.

DALSi TECHNICKE CILE

Pro naplnéni uvedenych cild, které spoleénost hmatatelné pociti, je

vSak nutné splnit i dal$i podminky a cile, které jsou spiSe technického
charakteru a Ize je chdpat do jisté miry jako ndstroj pro dosazeni hlavnich
cild. Zjednodu$ené tak Ize z technického pohledu doplnit nasledujici
dosazené vlastnosti a parametry po prestavbé zelezniéniho uzlu:

— Bude dosazena technickd Uroven a parametry zelezniéni infrastruktury
odpovidajici soudobym legislativnim a normovym pozadavkim.

— Bude odstranén nevyhovujici technicky stav zelezniéni infrastruktury.

— Budou vytvoreny vhodné podminky pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace.

— Budou zlepseny prestupni vazby mezi Zelezniéni a méstskou hromadnou
dopravou.

— Bude zvySena kapacita zelezniéniho uzlu pro osobni a ndkladni
zelezniéni dopravu.

— Bude dosazena koordinace se souvisejicimi zdméry rozvoje zelezniéni
infrastruktury.

— Budou vytvoreny podminky pro rozvoj zemi mésta Brna jizné od
stdvajiciho hlavniho nddrazi véetné rozvojové zény Herspicka.

— Budou vytvoreny podminky pro budouci realizaci zatdsténi
vysokorychlostnich trati.

www.szdc.cz
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HLAVNI TEMATA A UKOLY

PRO NEJUBLIZSi OBDOBI

1. PROBIHAUICi STAVBY NA STAVAUICIM HLAVNIM
NADRAZI

Hlavni nddrazi v Brné bylo vybudovdno jiz pred vice nez 100 lety. Posledni
desitky let bylo toto nddrazi pouze udrzovdno s relativné malymi
opravami. Posledni roky vSak jeho technicky stav byl jiz neudrzitelny

a vyzadoval vétsi opravy a rekonstrukce. Nejprve byl rekonstruovdn most
pres Krenovou ulici a ndsledovala rekonstrukce ndstupist. V soucasné
dobé& (2019) probihaji nejvyznamnéjsi stavebni akce na instalaci nového
zabezpedovaciho zafizeni, rekonstrukci vyhybek a rekonstrukci mostd
pres Hybe$ovu a KFidlovickou ulici. Stavajici hlavni nddrazi musi z0stat

v provozu az do doby dokonéeni stavby nového hlavniho nddrazi, tedy
nejméné 10 let. Bez provedeni uvedenych rekonstrukci by je nebylo
mozné provozovat v odpovidajici spolehlivosti a v krajnim pripadé by
hrozilo i ¢dstecné ¢&i Uplné zastaveni provozu. Je tfeba si uvédomit, ze

zabezpecovaci zarizeni je staré vice nez 50 let, jiz se k nému nevyrdbi

22 ‘ Hlavni témata a Gkoly pro nejbliz$i obdobi

ndhradni dily a je na pokraji své zZivotnosti. Potfeba jeho vymény tak byla
urgentni. Stavebné budou tyto rekonstrukce dokonéeny v roce 2020

a zdroven skonci vyrazné omezeni provozu na hlavnim nddrazi, které tak
bude opét pIné funkéni.

2. NOVE HLAVNi NADRAZI

Z pohledu cestujicich i z pohledu technické a stavebni ndroénosti

bude nejvyznamnéjsi ¢asti prestavby zelezni¢niho uzlu vystavba

nového hlavniho nddrazi. To bude vyuzivat ve vyhledu vice nez 100

tisic cestujicich denné. Nadrazi nebude slouzit jen Zzelezniéni dopravé,
ale jeho souédsti budou i novd autobusovd stani, kterd budou slouzit

pro dalkovou a regiondini dopravu a nahradi tak stavajici autobusové
nddrazi na Zvonarce. Soucdsti bude i prestupni uzel MHD v prostoru
prednddrazi, kde bude umoznén prestup z zelezniéni a autobusové
dopravy na méstskou hromadnou dopravu. V neposledni Fadé pak

budou vybudovdna i parkovaci stdni a nové hlavni nddrazi tak bude plnit
funkci multimoddlniho prestupniho termindlu. Jeho prepravni vyznam
pak bude vyzadovat i dostupnost sluzeb pro cestujici, at uz vefejnych

v podobé pokladen, éekdren &i informaénich kanceldri nebo komerénich

v podobé obchodU, kanceldrskych prostor a dal$ich. Konkrétni redeni
tohoto termindlu bude vyzadovat zna¢nou pedlivost a zkusenosti pfi jeho
ndvrhu. Proto bylo pristoupeno k uspordddni mezindrodni soutéze na
architektonické, urbanistické a dopravni FeSeni termindlu hlavniho naddrazi
a prilehlého okoli, diky éemuz bude mozné posuzovat nékolik odliSnych
ndvrhy a mit tak k dispozici na vybér z nékolika moznych Fedeni. PFi zaddani
a néasledném posuzovdni jednotlivych ndvrhid bude kladen diraz zejména
na funkénost, bezpeénost, prehlednost a zakomponovdni do Sirsiho okoli.
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3. ZELEZNICNi TERMINAL ZIDENICE

Stdvajici nddrazi v Brné-Zidenicich je v souéasném stavu relativné mdlo
vyuzivanou stanici z ddvodu $patnych vazeb na okoli a komplikovanych
prestupl na systém MHD. Z technického hlediska je toto naddrazi

ve Spatném technickém stavu, coz se tykd zejména stavu ndstupist

a podchodd. Jeho prepravni potencidl je véak daleko vy$si a v souéasné
dobé zUstdvd bohuzZel nevyuzit. Prvnim z impulzd pro zvy$eni potencidlu
nddrazi je urbanisticky rozvoj v okoli stanice, zejména v aredlu
Zbrojovky. Druhym impulzem je zlep$eni prestupni vazby mezi zelezniéni
a tramvajovou dopravou, éehoz mize byt docileno posunutim ndstupist
blize k mostu nad Bubenic¢kovou ulici. Tfetim impulzem je celkové zlepSeni
technického stavu nddrazi, zfizeni bezbariérovych pristupd, instalace
novych informaénich systému a vystavba novych prostor pro odbaveni
cestujicich s dopliikovymi sluzbami. Ctvrtym a neméné dilezitym

impulzem pak je zvy$eni podtu vlakd zastavujicich v této Zelezniéni stanici.

Ve studii proveditelnosti bylo predpokldddno, Ze vysledné rfeseni bude
vSechny tyto prvky obsahovat, diky ¢emuz byl na zdkladé podrobnych
prepravnich analyz vyhodnocen potencidl vyuziti této stanice az pro 12

tisic cestujicich denné.
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Po dokonéeni realizace mdze tento termindl vyrazné pfispét ke zvyseni
atraktivity nejen nejblizéiho, ale i $iréiho okoli Zidenic, Malomé&Fic a daldich
&asti Brna. V leto$nim roce (2019) bude zahdjeno zpracovani podrobného
technického a urbanistického Fedeni zelezniéniho termindlu v Zidenicich.
Pri tomto zpracovdni bude kladen diraz na ndvrh takového feseni, které
bude maximalizovat naplnéni uvedenych pozadavkl a které dokdze nejlépe
dosdhnout budouciho potencidlu. Vysledny ndvrh nového zelezni¢niho
termindlu v Zidenicich bude zndm v pFi&tim roce (2020).

4. ZELEZNICNi TERMINAL CERNOVICE

Vytvorenim spoleé¢ného osobniho a ndkladniho pritahu mezi novym
hlavnim néddrazi a Zidenicemi a vytvoFenim zcela nového napojeni hlavniho
nddrazi na traté na Pferov a Slavkov u Brna vznikd $estikolejny pritah od
hlavniho nddrazi az do lokality tzv. Zelezni¢niho trianglu, kde se nachdzi
stdvajici témé&F nevyuzivand zelezniéni zastdvka Cernovice. V misté
budouciho premosténi pres Olomouckou ulici v blizkosti tramvajové
zastdvky Zivotského se nabizi vybudovdni nového dopravniho termindlu,
ktery by umoznoval prestupy z zelezniéni dopravy na systém MHD

a zdroven prestupy mezi spoji od Zidenic a od Slapanic. Na zékladé
zpracovanych prepravnich analyz byl potencidl tohoto prestupniho uzlu
vyhodnocen jako velmi vysoky s moznym obratem az 23 tisic osob denné.
Ukdzalo se, ze pro vyznamnou &dst cestujicich pfijizdé&jicich ze smérd od
Blanska, Vyskova nebo napfiklad Slavkova u Brna a smérujicich do lokalit
vychodné od historického centra Brna je vyhodnéjsi vyuzit prestup na
MHD v tomto termindlu namisto jizdy az na nové hlavni nddrazi. Zaroven
tento termindl umozni vznik zcela novych vnitroméstskych cest s vyuzitim
Yelezniéni dopravy pro cestujici smérujici od Krdlova Pole a Zidenic do
oblasti Cernovické terasy, Slatiny, Slapanic a samozi'ejmé i opaéné. Diky
&astym intervaldm spojd a dosahovanym jizdnim dobdm bude Zelezniéni
doprava jednoznaénou volbou pro tyto cesty. Hlavnim Ukolem bude nyni
vytvoreni maximalné kvalitni a rychlé prestupni vazby mezi Zelezni¢ni
dopravou a systémem MHD. Samotny postup dalsi projektové pripravy

i realizace je Uzce spjat s novym hlavnim nddrazim, které bylo popsdno uz
drive.

5. DALSi VYZNAMNE ZELEZNICNi STANICE
A ZASTAVKY

Soucdsti prestavby zelezni¢niho uzlu a dalsich investic je i modernizace
ostatnich stanic a vystavba novych zastdvek. Mimo samotnou prestavbu
uzlu byla samostatné pripravovdna modernizace Zelezniéni stanice Brno
— Krdlovo Pole. Na ni je jiz zpracovdna podrobnd projektovd dokumentace,
Vv niz je navrzena kompletni modernizace kolejisté, ndstupist a podchodu,
ktery bude prodlouzen na druhou stranu kolejisté pro lepsi pristupnost
obyvatel z prilehlého okoli. Soucdsti je i vystavba nové vypravni budovy,
kdy stdvajici, jiz nevyhovujici bude zdemolovdna. Ve spoluprdci s méstskou
¢asti budou realizovdny i ndvazné Upravy v pfednddrazi. Toto nddrazi

je prepravné vyznamné jiz nyni a do budoucna bude jeho vyznam ddle
stoupat, kdy podle prepravnich analyz bude vyhledovy obrat cestujicich az
12 tisic denné. Modernizovdna bude i zelezniéni stanice ve Slatiné, kde se
navrhuje vystavba novych modernich ndstupist s kvalitni prestupni vazbou
na systém MHD. Zcela nové pak vznikne zastdvka na Cernovické terase

a rovnéz v misté krizeni Videnské ulice s zelezniéni trati na Strelice.
Moznd je i realizace nové zelezniéni zastdavky u letisté v TuFanech, jeji
prepravni potfebnost je vSak zdvisld na dalSim rozvoji letecké dopravy

a také rozvoji prilehlych lokalit.

6. ODSTAVNE NADRAZI

Provozovani dalkovych a regiondlnich osobnich vliakd vyZzaduje

i odpovidajici zdzemi pro krdtkodobé odstavovdni souprav po ukonéeni
své jizdy, dlouhodobé odstaveni napfiklad po dobu noénich hodin, kdy nenf
osobni doprava az na vyjimky provozovdna, nebo ocisténi, udrzbu, opravu
a dalsi Ukony pro zajiSténi udrzitelné kvality a spolehlivosti Zelezniéni
dopravy. V soucasné dobé je na Uzemi mésta Brna nékolik lokdlnich
kolejist, kde dochdzi k témto Ukonim. Kazdd lokalita je specifickd,

ov§em vétsina z nich zcela nevyhovuje soudobym potfebdm zejména

z dovodu $patného technického stavu a nedostateéného zdzemi. Idedinim
vyhledovym stavem je soustfedéni vSech téchto objektd do jedné lokality
s relativné krdatkou vzddlenosti od hlavniho nddrazi, kde vétsina vlakovych

linek kon¢i, a do lokality, kterd nebude z hlediska vlivu na okolni Uzemi

citlivd na dopady manipulace s vlakovymi soupravami. Jiz dlouhodobé
jsou v Uzemnim pldnu vyélenény vhodné plochy pro vybudovani nového
odstavného nddrazi v Hornich Herspicich, kde jsou jiz nyni nékteré tyto
¢innosti provddény a dalsi sem budou smérovdany po dostavbé nového
odstavného nddrazi. Bude tak odstranén nevyhovujici stdvajici stav

a budou vytvoreny vhodné podminky pro zelezni¢ni dopravce provozujici
osobni dopravu v uzlu Brno.

VYSOKORYCHLOSTNI TRATI

V minulych letech se ve spolec¢nosti vyrazné akcentovala potreba
projektové pripravy a realizace vysokorychlostnich trati. Mésto Brno
lezi na krizovatce pldanovanych rychlych spojeni od Prahy, od Ostravy

a od Vidné, respektive Bratislavy. Zelezniéni uzel musi byt pFipraven

tak, aby do budoucna umoznil napojeni véech t&chto smérd. Aktudlné
(2019) probihd zpracovani studie proveditelnosti na vysokorychlostni trat
Praha—-Brno-Breclav, jejiz koneéné vysledky budou zndmy v pristim roce
(2020). Zdroven jiz brzy bude zahdjeno zpracovdni studie proveditelnosti
vysokorychlostni trati Brno—Ostrava, jejiz vysledky budou rovnéz znamy
v pFigtim roce (2020). Vyslednd varianta Ab byla navrzena tak, aby
umoznila zapojeni uvedenych vysokorychlostnich trati. Podle vysledkd
uvedenych studii proveditelnosti mOze dojit k diléim Upravdm zejména
provozniho, ale i technického reseni zelezni¢ni infrastruktury na Uzemi
mésta Brna.
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MESTSKA DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Posledni, ale nezbytnou souddsti prestavby uzlu je i vystavba nové
méstské dopravni infrastruktury a Uprava stdavajici. Nové hlavni nddrazi
bude pro napojeni na systém MHD vyzadovat vybudovdni novych
pozemnich komunikaci a novych tramvajovych a trolejbusovych trati.
Tyto stavby nebudou v§ak budovdny vyhradné pro obsluhu nového
hlavniho nddrazi, ale i pro obsluhu rozvojové lokality Trnitd zahrnujici celé
Uzemi mezi stdvajicim a novym hlavnim nddrazim. Navrzena je realizace
staveb, které jsou dlouhodobé sledovdny v Uzemnim pldnu mésta Brna

a v rozvojovych strategickych dokumentech. V této lokalité jiz nyni
probihd realizace projektu Tramvaj Plotni, diky kterému dojde k pfesunu
tramvajové dopravy do stejnojmenné ulice.
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SEVEROUIZNi KOLEJOVY DIAMETR

Dalsi projekty jsou ve stadiu projektové pripravy. Vyhledovym zdmérem
pak je vystavba tzv. severojizniho kolejového diametru, ktery byvda nékdy
nazyvan jako brnénské metro. Aktudlné se pripravuje zaddni studie
proveditelnosti, kterd provéri provedeni podzemniho kolejového systému
v podobé Zeleznice, metra a tramvaje v nékolika variantdch a doporuéi
nejvhodnéjsi moznd reseni, o kterych bude ndsledné rozhodovdno.
Vysledky posouzeni budou zndmy zfejmé v roce 2021.

MODERNIZACE TRATI BRNO-PREROV

Prestoze tento projekt je samostatnou stavbou, jeho provozni, prepravni
a technickd vazba na prestavbu uzlu je velmi silnd. Z pohledu napojeni
Brna na ostatni moravska krajskd mésta je stdvajici stav zelezniéni
dopravy témér nekonkurenceschopny viéi silniéni a autobusové
dopravé a zcela nenapliuje prepravni poptdvku cestujicich mezi

Brnem a ostatnimi vyznamnymi sidly v aglomeracich Olomouce, Zlina
zelezniénich trati jok na trati Brno—Prerov, tak i v zelezniénim uzlu
Brno, coz je limitem pro nabidku poétu spoji a nabizené cestovni ¢asy.
Z prepravnich analyz vyplyvd, ze vyhledovy potencidl pro zelezniéni
spojeni Brna s ostatnimi sidly v tomto sméru je az 30 tisic cestujicich
denné. Podminkou vsak je zajisténi dostateéné kapacity a dostateénych
rychlostnich parametrd umoznujicich navyéeni poétu vliakovych spojd

a zkrdceni cestovnich dob.

Jiz v roce 2015 bylo rozhodnuto realizovat zdsadni modernizaci
zelezniéniho spojeni Brna a Prerova v podobé modernizace

a zdvoukolejnéni na rychlost 200 km/h. Na znaénou ¢dst této modernizace
trati jiz probihd podrobnd projektova priprava. Navazovat bude i zahdjeni
projektové pripravy na zbyvajici Usek od Blazovic do Brna, ktery dfive
nebylo mozné zahdjit z ddvodu neujasnénosti vyhledového Fedeni
prestavby uzlu, které je jiz nyni dano.
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PROCES PRIPRAVY
STAVEB

Projektovd pFiprava prestavby Zelezniéniho uzlu Brno (ddle jen ZUB) pro-
bihala podle usneseni viddy CR &. 457 z 6. kvétna 2002. V roce 2015 byla
vldda €R informovdna o dosavadnim postupu, ktery byl velmi komplikova-
ny a doprovdzeny odbornymi a politickymi spory nad navrzenym resenim.
Ani po vice nez 10 letech intenzivni projektové pripravy proto nebylo vyda-
no Uzemni rozhodnuti na stézejni stavebni &dst prestavby ZUB.

Vldda CR zareagovala na tento komplikovany vyvoj a ve svém usneseni
¢.525 z 1. Eervence 2015 ulozila ministru dopravy zajistit zpracovdni stu-
die proveditelnosti, podle niz MD rozhodne o vysledné varianté prestavby
ZUB. Hlavnim cilem studie bylo poskytnout odborny podklad, ze kterého
MD ve spoluprdci s Jihomoravskym krajem, statutdrnim méstem Brnem

a se SZDC bude moci rozhodnout o konkrétni cilové podobé Feseni ZUB

a o dal$im postupu projektové pripravy, ktery povede k Uspésné realizaci.
Na zdkladé vysledkd studie a stanovisek rozhodujicich instituci MD roz-
hodlo o vybéru varianty Ab jako nejvhodnéjsim Feseni prestavby brnénské-
ho Zelezniéniho uzlu. Vldda CR toto rozhodnuti vzala na védomi.

DOKUMENTACE

Zdkladni linii procesu pripravy je zpracovani nékolika stupnu projektovych
dokumentaci. Jejich pocet zdvisi na charakteru a rozsahu konkrétni stav-
by. Zdakladni druhy dokumentaci jsou celkem ¢tyfi a jsou vzdy zpracovdany
externimi projekénimi kanceldremi:

Studie proveditelnosti (SP)

Studie proveditelnosti je koncepéni dokumentace, kterd se zpracova-

v@ u rozsdhlych investiénich poéind, jako jsou modernizace ucelenych
tratovych Usekd nebo vyznamnych Zelezni&nich uzld. Ukolem SP je nalézt
optimdlni fedeni, které bude Uzemné projednatelné, technicky realizova-
telné a ekonomicky obhajitelné. Vzdy se zpracovdva ve vice variantdch,
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pro které se zpracuji ndklady a ekonomické hodnoceni. Vyslednou variantu
reseni studie vybird a schvaluje Centrdini komise Ministerstva dopravy.
Jednd se o dokumentaci zpracovanou v malé podrobnosti technického re-
$eni. Ve vétsiné pripadd je po jejim schvdleni ndslednd priprava rozdélena
do vice dil¢ich staveb mensiho rozsahu. K projektu pfestavby zelezniéniho
uzlu Brno byla zpracovdana studie proveditelnosti mezi roky 2015 a 2017.
Tuto studii Ize najit na strankdch www.europointbrno.cz.

Zamér projektu (ZP)

ZAameér projektu je dokumentace, kterd se zpracovavd pro samostatné
investi¢ni akce, pripadné pro diléi stavby, které vzesly ze studii provedi-
telnosti. Technickou podrobnosti odpovidd studiim proveditelnosti, ale na
rozdil od nich je zpracovdn vzdy pro jedinou variantu Feseni. Nedilnou sou-
&asti ZP je zpracovdni ndkladd a ekonomického hodnoceni, jehoz pozitivni
vysledek je podminkou pro jeho schvdleni. ZP schvaluje rovnéz Centralni
komise Ministerstva dopravy a tento akt je podminkou pro financovdni
navazujici pfipravy a realizace stavby.

Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti (DUR)

Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti se zpracovdavd po schvdleni ZP, dfive
mohla byt zpracovdvdna také soubézné. Jednd se o podrobnéjsi stupen,
ktery umoznuje posouzeni navrzeného Fedeni z hlediska zdsahl do Uzemi,
napojeni na dopravni infrastrukturu, zdsahl do inZenyrskych siti a sta-
noveni pozadavkyd na navazujici pFipravu a ndslednou realizaci stavby.
Rozpracovand DUR slouzi k projedndni technického Fedeni jak interné

v rdmci SZDC, tak externé se véemi dotéenymi subjekty, jako jsou orgdny
stdtni sprdvy, samosprdva obci a kraji, provozovatelé inzenyrskych siti
nebo vlastnici nemovitosti. Dokonéend dokumentace je podkladem pro
zahdjeni Gzemniho Fizeni podle stavebniho zdkona a jejim cilem je ziskani
pravomocného Uzemniho rozhodnuti.

Dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)

Dokumentace pro stavebni povoleni je projektova dokumentace, kterd obsa-
huje jiz podrobné technické reseni stavby. Také DSP se tvofi pfi projednd-
véni interné v rdmci SZDC i externé s dotéenymi subjekty. Zpracovand DSP
tak slouzi jako podklad pro stavebni rizeni, které pro stavby drah celostat-
nich a regiondlnich vede Drédzni GFad. Ten rovnéz vyddva stavebni povoleni.

DALSi PROCESY
Paralelné se zpracovanim vyse uvedenych dokumentaci probihaji pfi pri-
pravé staveb dalsi procesy:

Posuzovani vlivd zadméru na zivotni prostredi (EIA)

Proces EIA je samostatnym Fizenim, které vede bud krajsky Urad, nebo
Ministerstvo Zivotniho prostfedi. Je vyznamnou souddsti povolovacich
procesU u staveb, u kterych je riziko, Ze by mohly mit negativni vlivy na
zivotni prostredi. Obvykle za&ind zji$tovacim Fizenim. U zamérd, u kte-
rych je v prdbéhu zjidtovaciho Fizeni vylouéen vyznamny vliv na Zivotni
prostredi nebo které svym charakterem nevyzaduji cely proces EIA, je
ndsledné proces ukoncen vyddanim zdvéru zjistovaciho rizeni. V opaéném
pripadé proces EIA pokraéuje, mdze zahrnovat téz verejné projedndni

a konéi az vyddnim zdvazného stanoviska. Ve stanovisku EIA jsou uvedeny
podminky pro projektovou pripravu a realizaci stavby zajistujici zmirnéni
nepfiznivych vlivl jeji realizace nebo ndsledného provozu na obyvatelstvo
a zivotni prostredi. Soulad s takto vydanym stanoviskem se potvrzuje
pred zahdjenim kazdého navazujiciho Fizeni podle stavebniho zdkona,
tedy pfi Uzemnim a stavebnim Fizeni. Zdkladnim principem procesu EIA je
$iroké zapojeni vefejnosti, orgdny stdtni sprdvy a samosprdvy, které by
mélo zajistit objektivni posouzeni stavby a zabranit pfipadnym negativnim
dopaddm stavby do slozek Zivotniho prostredi.

Mezi nejvyznamnéjsi negativni ovlivnéni zivotniho prostredi patri beze-
sporu vliv na hlukovou situaci. Prvotnim opatfenim je realizace odpovida-
jiciho Fedeni jizdni drahy s vyuzitim prvkd pfispivajicich k tlumeni hluku,
jako je napriklad pruzné upevnéni kolejnic a jejich brouseni, pohyblivé
hroty srdcovek ve vyhybkdch nebo kolejové absorbéry. V pripadé, Ze tato
opatfeni nejsou dostateénd, Ize u objektd pro bydleni realizovat indivi-
dudlni protihlukovd opatreni v podobé vymeény stdvajicich oken za okna

s vy$$i neprizvuénosti a zajisténim vymény vzduchu chrdnéného vnitr-
niho prostoru stavby. U kompaktni zastavby je ddle mozné navrhnout
nizké protihlukové clony nebo klasické protihlukové st&ny rdznych vySek.
Zdsadni snizeni hlukové zdtéze Ize hledat i na strané vozidel zelezniénich
dopravcy. Konkrétni navrhy protihlukovych opatfeni vyplyvaji z modelo-
vych akustickych studii a po jejich realizaci je U€innost ndsledné ovérova-
na samotnym mérenim.

Uzemnépldnovaci dokumentace

Pro umisténi staveb je podminkou zajisténi jejich souladu s Gzemnépld-
novacimi dokumentacemi (UPD), coz jsou na Urovni krajd zdsady Gzemni-
ho rozvoje a na Grovni obci Uzemni pldny. Uzemnépldnovaci dokumentace
slouzi k zajisténi souladu jednotlivych potfeb v Gzemi, tedy ke koordinaci
z4jmU bydleni, vyroby, dopravy, ochrany Zivotniho prostfedi, ochrany
lozisek a podobné. Vyznamné dopravni stavby, jakymi jsou napriklad
Yelezniéni stavby, byvaji v UPD prohldgeny za verejné prospésné, coz
usnadnuje ndsledné kroky v Uzemnim Fizeni a pfi majetkoprdavnim vypo-
Faddni. Pokud se pFipravované stavby od stdvajicich UPD odchyluji, je
treba zajistit prostfednictvim krajskych a obecnich UFadd jejich aktuali-
zaci nebo zménu.

Administrace Zadosti o spolufinancovani

Vétsina investiénich akci je spolufinancovdna z fondd EU (kohezni fondy,
Ndstroj CEF). Pro zaji$téni evropskych dotaci je vdak tfeba projit pomér-
né ndroénym procesem spodivajicim ve zpracovdni zddosti o spolufinan-
covani, jejich schvalovani (na drovni CR nebo EU), &erpdni pridélenych
prostredky, zaji$téni potfebné publicity a po skonéeni realizace akce v nd-
sledném monitoringu. Ten md za cil potvrdit, Ze stavba dosdhla cilovych
parametry, které byly uvedeny v Zaddosti o spolufinancovdni.

Majetkopravni vyporadani

Po nabyti pravni moci Gzemniho rozhodnuti, soubézné se zpracovanim
DSP, se rozbihd proces majetkoprdvniho vypordadadni, ktery v sobé zahrnuje
ziskdni potrfebnych prdv pro véechny trvalé i doasné zdbory stavby, coz
znamend zejména zpracovdani oddélovacich geometrickych pldnd, znalec-
kych posudkd, zpracovdni a podpis smluv s jednotlivymi vliastniky a pfipad-
né i proces vyvlastnéni. Uspésné majetkoprdvni vypordddni je podminkou
pro zahdjeni stavby.

Vybér zhotovitele

Poslednim krokem v pripravé, ktery predchdzi viastnimu zahdjeni stavby,

je verejnd zakdzka na vybér jejiho zhotovitele. Poté, co se ji podafi dovést

do Uspésného konce a uzavrit smlouvu s vitéznym uchazeéem, je zavrseno
mnohaleté Usili vSech, ktefi se na jeji pripravé podileli.
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