BN SPRAVA ZELEZNICNI

z DOPRAVNI CESTY

Predpis
SZDC S3

Zelezni
Dil X

Kolejové loze a jeho usporadani

¢ni svrsek

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

ucinnost od 1. Fijna 2008

ve znéni zmény ¢. 1, ucinnost od 1. fijna 2011
ve znéni zmeény ¢. 2, ucinnost od 1. fijna 2014
ve znéni zmény ¢. 3, Ucinnost od 1. bifezna 2019
ve znéni zmény ¢. 4, ucinnost od 1. brfezna 2021
ve znéni opravy €. 1, ucinnost od 1. ledna 2022

Uroveri pfistupu A




SZDC S3 dil X — Uginnost od 1. fijna 2008



SZDC S3 dil X — Uginnost od 1. fijna 2008

OBSAH
Kapitola | - Uvodni UStaNOVEN .......ccveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 5
Kapitola Il - Zakladni podminky pro zfizovani kolejového loze ..... 6
Kapitola lll - Material kolejového loze ..................cc.ccoeiiiiinniinennenn. 8
Kapitola IV - Usporadani kolejového loze ...................ccccoeviiiennenn. 10
A. TLOUSTKA KOLEJQVEHO LOZE ........ s 10
B. PROFIL KOLEJOVEHO LOZE V KOLEJICH
AVEVYHYBKACH ... S 11
C. UPRAVA KOLEJOVEHO LOZE NA MOSTNICH OBJEKTECH
AV TUNELECH ...... SRR e s s 13
D. UPRAVY KOLEJOVEHO LOZE V BEZSTYKOVE KOLEJI .......... 13
KapitolaV - Technické podminky pro udrzovani kolejového loze 14
ODBFAzZKY 4 @Z 11 oottt snee e 15-18



SZDC $3 dil X - Uginnost od 1. fijna 2008



SZDC S3 dil X — Uginnost od 1. fijna 2008

Kapitola |

Uvodni ustanoveni
1. Obecné platné zasady Fesi dil | tohoto pfedpisu.

2, Kolejové loZe je Casti konstrukce Zelezni¢niho svrdku, ktera pfenasi silové
ucinky Zelezni¢niho provozu z kolejnicovych podpor na plan télesa Zelezni¢niho
spodku, slouzi ke zpruznéni konstrukce zelezniéniho svrS8ku a tim k tlumeni
dynamickych Gginkd Zelezniéniho provozu. Podili se na zajisténi dostateéného
odporu proti pficnému a podélnému posunu kolejového rostu.

3. Cast kolejového loZe pod Grovni lozné plochy kolejnicovych podpor tvofi
spolu s konstrukci télesa Zelezni¢niho spodku prazcové podlozi.

4. Kolejové loze mlze byt nahrazeno jinou konstrukci v systému pevné jizdni
drahy (viz dil V tohoto predpisu).

5. Kolejové loze musi spliovat technické podminky stanovené vyhlaskou
¢. 177/1995 Sb.

6. Kolejové loze musi byt:
a) propustné a nenamrzaveé,

b) pruzné a stabilni,

c) v Usecich s kolejovymi obvody zabezpecovacich zafizeni nebo na elektrizo-
vanych tratich, na tratich provozovanych osobnimi soupravami s Ustfednim
zasobovanim vozl elektrickou energii a v kolejich s elektrickym pfedtapécim
zafizenim souprav musi zajiStovat dostate€nou vzajemnou elektrickou izolaci
kolejnicovych past podle dilu XIV tohoto pFedpisu.

7. Zakladni parametry kolejového loze jsou:

a) tloustka kolejového loze méfena mezi plani télesa Zelezni¢niho spodku
a loZnou plochou kolejnicové podpory v misté nepfevySeného kolejnicového
pasu,

O

profil kolejového loze,

(¢

d

e

)

) geotechnické vlastnosti kameniva,

) mira homogenizace kameniva v kolejovém lozi,
)

ekologické vlastnosti kameniva.

8. -9. Na doplnky.
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Kapitola Il
Zakladni podminky pro zfizovani kolejového loze

10. Pfed zfizenim kolejového loZze musi byt upraveno a pfevzato téleso
zeleznicniho spodku, které musi spliovat pozadavky uvedeneé v pfedpise SZ S4
»Zelezniéni spodek” a ve vzorovych listech zelezni¢niho spodku.

11.  V koleji s otevienym kolejovym loZzem na novém nebo upravovaném
télese Zelezniéniho spodku musi byt dodrzena $itka stezky podle predpisu SZ S4
.Zelezniéni spodek”. Ve stisnénych pomérech musi byt pfi rekonstrukci
a modernizaci zelezni€niho svrSku, nedochazi-li zaroven k upravé Sitky télesa
zelezni€niho spodku (vyjma rozSifeni stezky podle vzorového listu Zzelezniéniho
spodku Z2.2), ponechéna $itka stezky min. 400 mm (viz obr. 3, 6, 9).

12. Téleso Zelezni¢niho spodku musi byt udrZzovano tak, aby podminky
uvedené v ¢lanku 10 a 11 byly spIinény po celou dobu Zivotnosti koleje.

13. Upravuje-li se pfi zapusténém kolejovém loZi povrch stezky, musi byt
dodrzeny tyto podminky:

a) uprava povrchu se provadi ve vzdalenosti minimalné 1 700 mm od osy koleje.
Do této vzdalenosti nesmi dojit k znehodnoceni kameniva kolejového loZe
kamenivem drobnéjSich frakci,

b) uroven povrchu stezky se zfizuje v Urovni povrchu kolejového loze podle
obr. 1,

c) pficny sklon stezky mize byt maximalné 12 %.

B min.1700 min.1700
N A
‘ stezka ‘
s, 7777
TS AT 7z
/////////////////////////////// /////////////////////////////////

Obr.1 Uprava stezky u zapusténého kolejového loze

14. Pro zasypavku mezi profily zapusténého kolejového loze ve stanici
(viz obr. 10 a 11) se pouzije nezvétralé pfirodni kamenivo frakce 8 a vyS$Si.

15. Pro upravu sypanych nastupist’ plati vzorové listy Zelezni¢niho spodku.

16. Pro povrchovou Upravu stezek a ostatnich ploch v Grovni kolejového loze
musi byt pouzito drcené kamenivo frakce 4/16. Toto kamenivo mlze byt ziskano
smichanim nékolika frakci (napf. 4/8 a 8/16). Po pfipadném hutnéni jejich povrchu
musi byt stanovena zrnitost zachovana.

Uprava povrchu stezky na zaputéném kolejovém loZi mezi hlavnimi
kolejemi se neprovadi pfi V > 160 km/h. V pfipadé, Ze neni upraven povrch
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stezky mezi hlavnimi kolejemi, zpravidla se upravi mezi hlavnimi a predjizdnymi
kolejemi. Uprava povrchu stezky na zapusténém kolejovém loZi se neprovadi
dale v mistech, kde se nepfedpoklada pohyb zaméstnancl Fizeni provozu
provozovatele drahy nebo zaméstnancu provozovatele drazni dopravy.

V oblasti vyhybek se stezka upravi vzdy.

17. Pro kfiZzeni a soubé&hy podzemnich vedeni s drahou plati ustanoveni
predpisu SZ S4. Stavby, zafizeni ani jejich &asti (s vyjimkou pfiénych pfechodt
dratovodll, snadno snimatelnych ¢asti zabezpelovaciho zafizeni, nastupist
s pevnou hranou v dopravnach s kolejovym rozvétvenim a na jednokolejnych
tratich apod.) nesmi zasahovat do kolejového loze a do prostoru pro praci
mechanizaénich prostfedku (viz obr. 2) vymezeného:

a) v dopravnach s kolejovym rozvétvenim (s vyjimkou vyhybkovych zhlavi)
vzdalenosti vi=v2=2 200 mm od osy koleje do hloubky h =550 mm pod
horni plochou prazce pod nepfevySenym kolejnicovym pasem. Vzdalenost Ize
zmensit az na vs= 2 050 mm za pfedpokladu, Ze stozary, podpéry trakéniho
vedeni a osvétleni, navéstidla a podobné stavby jsou umistény v fadé a na
protilehlé strané koleje zUstane UpIné volny prostor nejméné do vzdalenosti
v2=2350 mm od osy koleje a h=550 mm pod projektovanou niveletou
koleje. Ve stisnénych pomérech Ize pfipustit vzdalenost v2= 2 050 mm od osy
koleje, pokud délka z&kladu nebude delSi nez 2 000 mm. U nové budovanych
staveb a zafizeni (mimo mostni objekty) musi byt dodrZzena hloubka
h =700 mm pod horni plochou prazce pod nepfevySenym kolejnicovym
pasem.

b) na Siré trati az po krajni vyhybku vzdalenosti 2 350 mm od osy koleje
a hloubkou 850 mm pod horni plochou prazce pod nepfevySsenym kolejnico-
vym pasem.

c) Sitka obrysu nutného kolejového loze na mostnich objektech musi byt pfi
rekonstrukci, optimalizaci, modernizaci nebo novostavbé dodrzena podle
ustanoveni dilu Xll tohoto predpisu.

Ohraniéeni prostoru pro priichod mechanizace

ey

V2

h - hloubka vymezeného prostoru méfena od horni plochy prazce pod nepfevy-
Senym kolejnicovym pasem

v1 - resp. vz - vodorovna vzdalenost vymezeného prostoru, zvétSena o rozsifeni
v oblouku, méfena kolmo a od osy koleje

Obr. 2 Prostor pro praci mechanizacnich prostredkua
18. -19. Na doplriky.
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Kapitola Ill
Material kolejového loze

20. Material kolejového loze musi mit takové vlastnosti, aby po dobu
predpokladané zivotnosti stavby byla pfi bézné udrzbé zaru€ena zejména
mechanicka pevnost a stabilita stavby, ochrana zdravi a Zivotniho prostredi
a ochrana proti hluku.

21. Pro zfizovani a udrzovani kolejového loze smi byt pouzito pfirodni
kamenivo nové nebo recyklované, a to drcené, o objemové hmotnosti min. 2 000
kg/m3, frakce 31,5/63.

22. Kamenivo pro kolejové loze musi odpovidat ustanovenim OTP ,Kamenivo
pro kolejové loze Zelezni¢nich drah (dale jen OTP).

23. Pro odbér vzorkl a zkousSeni vlastnosti kameniva v prabéhu vyroby
kameniva, v pribéhu stavby i z kolejového loze plati OTP a pfislusné technické
normy.

24,  SZDC OTH vydava vyrobcim ,Osvédgeni o kvalité kameniva pro kolejové
loze”, respektive ,Osvédceni o zpUsobilosti k provadéni recyklace kameniva pro
kolejové loZze”. Pokud vyrobce nespliiuje stanovené podminky, SZDC OTH
pozastavi platnost osvéd€eni nebo osvédceni vyrobci odebere. Zpusobilost
vyrobctl, namatkové proces vyroby a kvalitu vyrobkd ovéfuje SZDC povéfeny
kontrolor kvality.

25. Vyrobce kameniva se musi kupujicimu pfed uzavienim smlouvy
o dodavkach kameniva prokazat platnym ,Osvédéenim ...”".

26. Pfirodni kamenivo pro kolejové loze musi byt vyrabéno z hornin
nezasazenych zvétravacim procesem, nenamrzavych, odolnych proti
povétrnostnim vlivdm, proti plsobeni dynamickych ucink od Zelezni¢niho
provozu a proti G¢inkGm udrzovacich stavebnich stroji. Nevhodné jsou zejména
horniny s vysokym podilem snadno se rozpadajicich minerald, horniny
vyznacujici se bfidliénatosti, kulovitym rozpadem a vapencové a dolomitické
horniny.

27.  Recyklovanym kamenivem je chapano kamenivo vytézené z kolejového
loze Zelezni¢nich drah a upravené podle zasad OTP v recyklacnim zafizeni. Za
recyklované se nepovazuje kamenivo upravené v koleji strojnimi Cistickami bez
mechanické Upravy vlastnosti kameniva.

28. Na doplriky.
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29. Kamenivo pro kolejové loZe Zelezniénich drah CR se podle vlastnosti
zafazuje do tfid BI a BII. Podminky pro zafazeni kameniva do tfid stanovuji OTP.

30. Pouziti kameniva v kolejovém loZi je ur¢eno tabulkou 1, pfipadné vyjimky
povoluje SZDC OTH.

Tab. 1 Pouziti tfidy kameniva

. Druh kameniva
Koleje
Nové Recyklované
Ikoleje s rychlosti vétsi BI BI "
nez 120 km/h
koleje s rychlosti min. BII min. BII 2
do 120 km/h v€etné

" Recyklované kamenivo je mozno pouzit ve spodni vrstvé kolejového loze,
nejvySe 50 mm pod Uroven lozné plochy prazcl pfi kone¢né niveleté koleje,

2 Recyklované kamenivo je mozno pouzit v piném profilu kolejového loze.

31. Kolejové loze zfizené pfed platnosti tohoto pfedpisu z jiného druhu

materialu je povoleno ponechat do nejbliZzSi rekonstrukce nebo uUplné vymény

kolejového loze pfislusné koleje.

32. V mistech s nekonsolidovanym zZelezni¢nim spodkem a s poklesy koleje
v disledku poddolovani je dovoleno do doby konsolidace koleje pouZzit drcené
kamenivo frakce 8/31,5 splfiujici pevnostni vlastnosti stanovené pfisluSnymi
OTP. Po dosazeni dostate¢né konsolidace Zelezni¢niho spodku je nutno kolejové
loZze v daném Useku procistit a doplnit kamenivem frakce 31,5/63 pfislusné tfidy.

33. Kamenivo musi byt skladovdno na zpevnénych odvodnénych, nizkych
(max. 2,5 m) skladkach a oddélené podle lokality vyroby (lomu), frakce a tfidy.

PFi sypani kameniva na skladku nesmi kamenivo dopadat z vétSi vySky
nez 1,5m a na skladkach nesmi byt znehodnocovano pojezdy dopravnich
prostfedku.
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34. Pfi nakladce kameniva z dolni tfetiny skladky se provedou kontrolni
zkousky podilu podsitného, drobnych zrn a jemnych &astic podle pfislusnych
norem a OTP. Pfed nakladkou kameniva tfidy BI ze skladky je nutno provést
pretfidéni kameniva na tfidicim zafizeni. Toto ustanoveni neplati pro doplfiovani
kameniva pfi drobné udrzbé a opravéach.

35. Pro zachovani kfivky zrnitosti kameniva a podilu drobnych zrn a jemnych
Castic pfi zfizovani kolejového loze se kamenivo nehutni. Po nasypani pfislusné
vrstvy kameniva se provadi pouze homogenizace valcem se statickym linearnim
zatizenim béhounu nejvice 32 kg/cm. Pokud technologie zfizeni kolejového loze
neumozfiuje provedeni homogenizace valcem, musi byt vZdy provedena
nasledna dynamicka stabilizace.

36. -37. Na doplniky.

Kapitola IV
Usporadani kolejového loze
A. TLOUSTKA KOLEJOVEHO LOZE

38. Nejmensi tloustka kolejového loze t (viz obr. 4 az 11) od lozné plochy
prazce po plan télesa Zelezni¢niho spodku (méfeno v misté pod kolejnicovym
pasem, jehoz svisla vzdalenost od plané télesa zelezni¢niho spodku je mensi) se
zfizuje:
a) u celostatni drahy a regionalnich drah v tratovych a stani¢nich hlavnich
a predjizdnych kolejich
- s betonovymi prazci 350 mm,
- s dfevénymi prazci 300 mm,

b) u celostatni drahy a regionalnich drah v ostatnich stani¢nich kolejich
- s betonovymi prazci 300 mm,
- s dfevénymi praZzci 250 mm,

¢) navleckach
- s betonovymi prazci 250 mm,
- s dfevénymi prazci 200 mm,

d) na celostatni draze, regionalnich drahach a vle¢kach v koleji
- s ocelovymi prazci 350 mm od ulozné plochy prazce,
- socelovymiprazciY 300 mm od loZné plochy prazce,

e) v koleji na mostnich objektech s pribéznym kolejovym loZzem podle dilu XIl
tohoto pfedpisu,

f) v koleji v tunelech s pribéznym kolejovym loZzem podle stejnych zasad jako
na mostnich objektech s priibéznym kolejovym lozem.

10
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V pfipadé, ze uvedena tloustka kolejového loze v koleji s betonovymi prazci
nemuze byt v odivodnénych pfipadech vyjimecné dodrzena, pouzije se zpruznéné
upevnéni E 14 nebo jiné vhodné stavebné-technické opatfeni. | pfi zajisténi
odpovidajicich technickych opatfeni musi byt u betonovych i dfevénych prazci
zachovana minimalni tloustka kolejového loZze 200 mm. Toto feSeni musi byt
odsouhlaseno povéfenym zastupcem SZDC OTH v ramci projednani dokumentace
stavby.

39. Tloustka kolejového loZze se zvétSi o 50 mm v pFipadé ulozeni antivibracni
rohoze, pfipadné geomfizky, pfimo pod kolejové loze a v pfipadech, kdy je vrchni
konstrukéni vrstva télesa Zelezni¢niho spodku tvofena asfaltovou smési.

40.  Skutec¢né rozméry kolejového loze se vuci stanovenym rozmérdm mohou lisit
v tloustce kolejového loZe. Pfi zfizovani nového kolejového loZze se pfipousti
zvétSeni jeho tloudtky az o 50 mm nad jeho pfedepsanou hodnotu.

41. Kolejové loze ve vyhybkach ma v zasadé stejnou tloustku i Upravu jako
v pfilehlé koleji. Pokud je vyhybka uloZena na betonovych prazcich, pak musi mit
kolejové loze tloustku podle ¢l. 38, 39, 40. V meziprazcovych prostorech vyhybek
v oblasti kluznych stolicek ve vymeénach a v oblasti pohyblivych hrotll srdcovek se
pfipousti snizeni horniho povrchu kolejového loZze do maximalni drovné 100 mm pod
patu opornice, respektive srdcovky s pohyblivymi hroty. V oblasti pohyblivych €asti
prestavného zafizeni (pokud tyto €asti nejsou ulozeny ve Zlabovém prazci) se upravi
mezi prazci koryto hluboké 150 mm pod patu opornice. U ocelovych prazcu se koryto
vymezi hradicimi plechy. V pfipadé, Ze je z divodu konstrukce pfestavného zafizeni
nutno upravit koryto hlubsi, Ize jej zfidit az do Urovné loZné plochy pfilehlych prazcq.
V tomto pfipadé je nutno prazce vymezujici koryto pro prestavné zafizeni fixovat k
sousednim plné zastérkovanym prazclm, napf. pomoci Uhelnikd pfipevnénych
vrtulemi/prazcovymi Srouby spole¢né s podkladnicemi s kluznymi stoli¢kami.
Kolejové loze v oblasti pfestavniku se upravi s ohledem na zajisténi jeho spravné
funkce, av$ak pfi zachovani co nejvétSiho mozného zastérkovani hlav prazcu.

42. Zména tloustky kolejového loze pfi pfechodu mezi jednotlivymi druhy prazcu

loZze. Stejnym zpuUsobem se upravi i pfechod mezi vyhybkami a pfilehlymi Useky
koleji. Tato zména se nesmi uskutecnit pod vyhybkou, lepenym izolovanym stykem,
kolejnicovym stykem a pfejezdem.

B. PROFIL KOLEJOVEHO LOZE V KOLEJICH A VE VYHYBKACH

43. Profil kolejového loze dvoukolejnych a vicekolejnych trati se upravuje
v zavislosti na vzdalenosti os koleji b stanovené podle CSN 73 6320.

11
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44. Profil kolejového loZe je znazornén:

a) na jednokolejné trati s koleji bez pfevyseni na obr. 4,

b) na jednokolejné trati s koleji v pfevyseni v Useku se stykovanou koleji na obr. 5,
¢) na jednokolejné trati s koleji v pfevySeni v Useku s bezstykovou koleji na obr. 6,
d) na dvoukolejné trati s kolejemi bez pfevySeni na obr. 7,

e) na dvoukolejné trati s kolejemi v pfevySeni v useku se stykovanymi kolejemi na
obr. 8,

f) na dvoukolejné trati s kolejemi v prevySeni v Useku s bezstykovou koleji
naobr. 9,

g) ve stanici s kolejemi bez pfevySeni na obr. 10,
h) ve stanici s koleji v pfevySeni na obr. 11.

Upravu plané télesa Zelezniéniho spodku a rozsah zfizovani zapuéténého
kolejového loze, pfipadné ¢astecné zapusténého kolejového loze feSi vzorovy list
Zelezni¢niho spodku Z1.

45, Kolejové loze za hlavami prazcl se, mimo pfipadného nadvySeni v BK
a mimo prfipadd uvedenych v ¢&l. 41 tohoto dilu pfedpisu, upravuje v drovni horni
hrany hlavy prazce jako vodorovné. V meziprazcovém prostoru se upravuje horni
plocha kolejového loZe v trovni spojnice horni hrany hlavy prazce a okraji horni
plochy stfedni Casti prazce. Za pfipustnou a bezpe€nou se povazuje i Uprava
kolejového loZze za hlavami prazcd v urovni spojnice hornich hran hlav prazcd.
PFipadné nadvySeni kolejového lozZe se FeSi podle predpisu S3/2.

Na tratich srychlosti V > 120 km/h nesmi byt za provozu ponechano
pfesypani kameniva nad uroven profilu kolejového loze definovaného timto ¢lankem.
V navazeni kameniva v ramci pfipravy na Upravu GPK musi byt zajiSténa pfislusna
stavebnétechnicka a organizacni opatfeni, ktera zamezi pfipadnému vyletovani zrn
kameniva pfi prajezdu viaku.

46. Maximalni projektovana vyska kolejového loZe koleje s pfevySenim na plani
télesa Zelezni¢niho spodku ve sklonu je 900 mm (viz obr. 3).

min.Sifka stezky 400 mm

kolejové loZe v koleiji s pfevySenim

900 mm

max —

plan télesa Zelezni¢niho spodku ve sklonu

h

Obr.3 Maximalni vySka kolejového loze

47. Z duvodu dodrzeni mérné svodové admitance koleje v Usecich s izolovanymi
kolejovymi obvody a pro zamezeni Uniku bludnych proudl v kolejich trati

12
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elektrizovanych stejnosmérnou trakéni proudovou soustavou nesmi byt kolejnice
v pfimém dotyku s kolejovym lozem. V pfipadé, Ze neni izola¢ni stav koleje
vyhovujici, je mozno upravit profil kolejového loZe snizenim jeho povrchu pod
kazdym kolejnicovym pasem na hloubku nejméné 30 mm, maximalné vSak
70 mm pod patou kolejnice v Sifce 400 mm.

48. Uprava télesa Zelezniéniho spodku musi trvale zajistovat odvodnéni
celého profilu kolejového lozZe.

49. Ukolejnéni a jina vedeni, zafizeni a stavby se nesmi umistovat do profilu
kolejového loZe. Je-li nezbytné umistit je v oblasti kolejového rostu, uchyti se na
kolejnicové podpory, popfipadé se ulozi na patu kolejnice (do spojkové komory)
tak, aby nebranila podbijeni kolejového loze. Podrobnosti fesi dil Xlll tohoto
predpisu.

50. Pokud je jakkoliv ohroZena stavajici kvalita kameniva kolejového loze
stavebni nebo jinou ¢innosti na draze (v€etné Cinnosti v okoli koleje, Uklidu
dopravnich ploch, vykladky a ¢isténi vozu, pokud k tomu neni kolej stavebné
upravena), musi byt kamenivo ochranéno separacéni folii nebo textilii zabranujici
pronikani drobnych frakci kameniva a jemnych &astic, organickych, popfipadé
i Skodlivych latek do celého profilu kolejového loze.

C. UPRAVA KOLEJOVEHO LOZE NA MOSTNICH OBJEKTECH
AV TUNELECH

51. Doplhujici zdsady pro upravu kolejového loZze na mostnich objektech Fesi
dil Xl tohoto pfedpisu.

52.  Uprava kolejového loZe v tunelech s priib&znym kolejovym loZzem se fesi
podle vzorového listu "Svétly tunelovy prarez". V tunelech, kde neni mozno zfidit
kolejové loze, se pouzije konstrukce pevné jizdni drahy podle dilu V tohoto
predpisu.

D. UPRAVA KOLEJOVEHO LOZE V BEZSTYKOVE KOLEJI

53.  OdliSnosti v upravé kolejového loZe v bezstykove koleji stanovuje pfedpis
SZDC S3/2.

54.-55. Na doplriky.
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Kapitola V

Technické podminky pro udrzovani kolejového loze

56.  Vlastnosti kolejového loZze musi byt zachovany po celou dobu Zivotnost
stavby. UdrZovani a obnovovani téchto vlastnosti se provadi podle ustanoveni
predpisu SZ S3/1.

57. V zajmu zachovani zrnitostniho sloZeni kameniva je tfeba omezit zasahy
do kolejového loZe pouze na odlvodnéné prace stanovené na zakladé vyhod-
noceni diagnostiky koleje, popfipadé stanovené v ramci systému cyklické udrzby.
58. Po ukonéeni jakychkoliv praci v profilu kolejového loze musi byt pfed
uvedenim koleje do provozu zajisténa stanovena tloustka, profil a Uprava kole-
jového lozZe.

59.-61. Na doplriky.
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Obrazky 1 az 3 jsou uvedeny v textu.

3100% 31009

1700 1700 %9

plan télesa Zelezniéniho spodku

) s ocelovymi prazci Y 2600 mm
) s ocelovymi prazci Y1300 mm

Obr.4  Jednokolejna trat' s koleji bez prevySeni

3100 3100 +a

1700 1700

plan télesa Zelezniéniho spodku

a - rozsiteni plané télesa Zelezniéniho spodku je feSeno predpisem SZ S4

Obr. 5 Jednokolejna trat' s koleji v pfevySeni v useku se stykovanou koleji
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3100 3100%+a

1750
1700% 17007

100

0% Ty
o

min.400

a - rozsiteni plané télesa Zelezniéniho spodku je fe$eno predpisem SZ S4

X s ocelovymi prazci Y 2600 mm

x) s ocelovymi prazci Y 1300 mm

PFi pouziti ocelovych prazcd Y se nadvySeni a rozSifeni kolejového loze
neprovadi.

o
s
N t !

plaf télesa Zelezniéniho spodku

Pouziti jednotlivych vyznaCenych tvard kolejového loze stanovi predpis
SZDC S3/2. Pfi nadvySeni kolejového loZze musi byt dodrzena Sitka stezky
min. 400 mm.

Obr.6  Jednokolejna trat s koleji v pfevySeni v Useku s bezstykovou koleji

3100% b 3100 %

17007 1700°%

plari télesa zelezniéniho spodku

b - vzdalenost os koleji podle predpisu SZ S11
X) s ocelovymi prazci Y 2600 mm
x) s ocelovymi prazci Y 1300 mm

Obr. 7 Dvoukolejna trat' s kolejemi bez prevySeni
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3100 b 3100+ a

1700 1700 1700 1700

plan télesa Zelezniéniho spodku

a - rozsifeni plané télesa Zeleznicniho spodku je feSeno predpisem S7 S4
b - vzdalenost os koleji podle pfedpisu SZ S11

Obr. 8 Dvoukolejna trat s kolejemi v pfevySeni v Useku se stykovanymi
kolejemi

3100 X b 3100+ a

1750 1750
1700™9

1700°%

plan télesa Zelezni¢niho spodku

min.400 .
a - rozsifeni plané télesa zelezniCniho spodku je feSeno predpisem S7 S4
b - vzdalenost os koleji podle pfedpisu SZ S11

x) s ocelovymi prazci Y 2600 mm
x) s ocelovymi prazci Y 1300 mm

Pri pouziti ocelovych prazcl Y se nadvySeni a rozSifeni kolejového loze
neprovadi.

Pouziti jednotlivych vyznaCenych tvarG kolejového loze stanovi prfedpis
SZDC S3/2. Pfi nadvySeni kolejového loze musi byt dodrzena Sitka stezky
min. 400 mm.

Obr. 9 Dvoukolejna trat’ s kolejemi v prevySeni v Useku s bezstykovou koleji
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c C 3000
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. L NN
plan télesa Zelezni¢niho spodku propustna zasypavka

X Plati pfi rekonstrukci, optimalizaci, modernizaci nebo novostavbé. U dosa-
vadnich koleji se dovoluje min. 1 600 mm 3
©) vzdalenost os koleji v dopravnach s kolejovym podle predpisu SZ S11

Obr. 10  Profil kolejového loze ve stanici s kolejemi bez prevyseni

c c 3000
1700% 1700% 1700% 1700% 1700%
0% ‘

" P esa i mho spodku

lafi téle ielezn G propustna zasypavka

X)  Plati pfi rekonstrukci, optimalizaci, modernizaci nebo novostavbé. U dosa-
vadnich koleji se dovoluje min. 1 600 mm

©) vzdalenost os koleji v dopravnach s kolejovym rozvétvenim podle predpisu
SZ S11

Pro useky s bezstykovou koleji se provadi uprava tvaru kolejového loZze podle

predpisu SZDC S3/2 s tim, ze pfiény sklon stezky nesmi pfekrocit hodnotu 12 %.

Obr. 11 Profil kolejového lozZe ve stanici s koleji v pfevySeni
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