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Kapitola |

Uvodni ustanoveni
1. Obecné platné zasady resi dil | tohoto predpisu.

2. Tato cast plati pro zelezni¢ni svrSek na mostnich objektech trvalych
i zatimnich (objekty s mostnimi provizorii), pro Zelezniéni svrSek u opérnych
zdi, na objektech s konstrukci mostu podobnou (kolejové vahy, tocnice,
presuvny) a v pfechodovych oblastech k témto objektlim.

3. Tato Cast sjednocuje informace o zelezniénim svrS8ku na mostnich
objektech uvadéné vriznych vztaznych dokumentech (technické normy,
predpisy SZDC a CD, mostni vzorové listy aj.).

4. Tato ¢ast plati:

- pro pfipravu (navrh) i pro realizaci nového Zelezni¢niho svrS8ku na mostnich
objektech,

- pro posuzovani stavajiciho zZelezni¢niho svrS8ku na mostnich objektech
za provozu.

5. Ustanoveni o novém Zelezni¢nim svrsku plati pro nové navrhované
objekty a objekty stavajici, na nichz dochazi k vyméné zelezni¢niho svrsku.

Pro novy ZelezniCni svr§ek na novych a stavajicich mostnich objektech smi byt
se souhlasem SZDC OTH pouzito feSeni odchylné.

6. Ustanoveni o stavajicim zelezni¢nim svrSku se uplatfiuji pfi kontrole
stavu zelezniéniho svrSku a také tehdy, méni-li se za nové jen nékteré soucasti
zelezni¢niho svrsku.

7. Vyéet soucasti Zelezniéniho svrSku (uvedeny ve vyhlasce
€. 177/1995 Sb. Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a technicky
fad drah) je v této €asti rozSifen o pojistné Uhelniky, popf. zajiStovaci uhelniky.

8. Neni-li v této €asti uvedeno jinak, zfizuje se zelezni¢ni svrSek na most-
nich objektech podle vSeobecné platnych zasad uvedenych ve vyhlasce
€. 177/1995 Sb. Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a technicky
fad drah, v pfislusnych technickych normach, v souvisejicich ¢astech tohoto
predpisu a v predpisech SZDC (CD) S3/1 a SZDC S3/2.

9. Nové navrhované vyhybky a vyhybkové konstrukce se prednostné
umistuji mimo mostni objekty. Na mostni objekty bez pfesypavky se umistuji
pouze jako vyjimecné FeSeni, které musi byt odsouhlaseno SZDC OTH. Pfitom
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se musi vzdy posoudit vliv deformaci jednotlivych nosnych mostnich konstrukci
na jizdni drahu pfi variantnim zatizeni jednotlivych koleji.

10. Maximalni tratova rychlost na mostech se stavajicim pfimym ulozenim
koleje (upevnéni na ocelovych konstrukcich dle vzorového listu staveb Zeleznic-
niho spodku €. 212) nebo TN 738 a na mostech s mostnicemi nebo podélnymi
dfevy a prvkovou mostovkou je omezena hodnotou 120 km/h.

11. - 12. Na dopliky.
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Kapitola Il
Novy zelezni¢ni svrsek
A. KOLEJNICE

13. Na mostnich objektech s prdbéznou BK nesméji byt kolejnice o nizsi
hmotnosti na bézny metr nez v pfilehlych Usecich traté. Toto plati, i pokud jsou
kolejnice s vy$S§i hmotnosti pouze z jedné strany mostu.

14. Na objektech s mostnimi provizorii (MP) se pouziji kolejnice stejného
tvaru jako v prilehlych Usecich traté nebo kolejnice takového tvaru, pro ktery je
MP konstrukéné feseno.

Prechodové kolejnicové styky a svary se umistuji nejméné 4 m od konce
provizoria, pokud tomu nebrani dal§i zavazné dlvody.

15. Na objektech s konstrukci mostu podobnou se pouzivaji kolejnice
stejnych tvar( jako na mostnich objektech.

B. ULOZENi A UPEVNENI KOLEJNIC NA KOLEJNICOVE PODPORY

16. Na mostnice a pozednice se kolejnice ukladaji prostfednictvim zebro-
vych klinovych podkladnic na polyetylenové podlozce tloustky 2 mm nebo
zebrovych klinovych podkladnic se zvétSenymi otvory na penefolovych podloz-
kach tloustky 2 x 5 mm. Na mostnice a pozednice se podkladnice na polyetyle-
nové podlozce tloustky 2 mm upevnuji vrtulemi R 1 a R 2 s dvojitymi pruznymi
krouzky a podkladnice se zvétSenymi otvory na penefolovych podlozkach
tloustky 2 x5 mm se upevriuji ocelovymi distanénimi krouzky a vrtulemi R 2
v souladu s ustanovenim dilu VI tohoto predpisu.

Pokud upevnéni s distanénimi krouzky neni zfizeno v Usecich koleje
priléhajici k mostu, zfidi se toto upevnéni po obou stranédch mostu v délce min.
10 - 15 m, popfipadé v délce shodné s délkou vybé&hu pojistnych Ghelniki.

17. Na mostnicich a pozednicich se pouzivaji pro kolejnice tvaru S 49
zebrové klinové podkladnice S 4M Siroké 200 mm. Pro kolejnice tvard R 65
a UIC 60 se pouzivaji zebrové klinové podkladnice R 4M Siroké 200 mm. Pro
upevnéni kolejnic s ocelovymi distanénimi krouzky se pouzivaji podkladnice
S 4Md a R 4Md se zvétSenymi otvory pro vrtule.

18.  P¥i ploSné ulozenych mostnicich (u nového zelezni¢niho svrsku pouze na
stavajicich ocelovych konstrukcich) je tfeba zajistit elektroizolacni vzdalenost
mezi vrtulemi v podkladnicich a mostnicovym Sroubem podle TNZ 73 6261.
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19. Na ocelovych mostnich konstrukcich se stavajicim pfimym uloze-
nim koleje, tj. bez kolejového loze a bez mostnic, se kolejnice ukladaji na
bézné Zebrové klinové podkladnice. Podkladnice se pfipevriuji na nosnou
konstrukci na trvalych mostnich objektech neposuvné podle vzorového listu
staveb Zelezni¢niho spodku ¢.212. Nové se kolejnice upeviiuji zplsobem
zajistujicim pozadovanou pruznost koleje — viz dil VII tohoto pfedpisu (v téchto
pfipadech musi pfechodova oblast mostu splfiovat pozadavky predpisu SZDC
S4, pfiloha 24 a SZDC S9).

U nékterych druhd mostnich provizorii (MP), napf. u MP typu komorovy
nosnik otevieny a MP typu komorovy nosnik, se uplatiuje pficné posuvné
ulozeni podkladnic uvedené v typovych projektech téchto MP av MVL 916
aMVL 917.

20. Na betonovych mostnich nebo sprazenych ocelobetonovych kon-
strukcich se stavajicim pfimym ulozenim koleje Ize podkladnice ukladat
a privafit na ocelové desky zabudované do nosné konstrukce (u nového
zelezni€niho svr8ku pouze na stavajicich konstrukcich). Nové se kolejnice
upeviiuji zpusobem zajiStujicim pozadovanou pruznost koleje — viz dil VIl tohoto
pfedpisu (v téchto pfipadech musi pfechodova oblast mostu splfiovat
pozadavky predpisu SZDC S4, pfiloha 24 a SZDC S9).

21. Na mostnich dvojéitych konstrukcich s podélnymi dfevénymi prahy
nebo spfimym uloZzenim koleje se kolejnice ukladaji prostfednictvim
upravenych podkladnic (u nového Zzelezni¢niho svr8ku pouze na stavajici OK
a MP).

22. U objekta s ocelovou konstrukci mostu podobnou s pfimym uloZe-
nim koleje se kolejnice ukladaji na konstrukci podle zdsad TNZ 73 6265.

23. Na kolejovych vahach s prerusenou koleji se kolejnice upevriuji
prostfednictvim zebrovych plochych podkladnic (kolej s prejezdovymi mustky na
koncich nosné konstrukce) nebo prostrednictvim zebrovych klinovych podklad-
nic pro uklon kolejnice 1 : 20 (kolej bez pfejezdovych mustkad).

24. Na tocnicich se upevriuji kolejnice svisle nebo v Uklonu 1 :20 shodné
s polohou koncl kolejnic pfilehlych koleji. Kolejnice pfilehlych koleji (paprski)
rozbihajicich se od to¢nice museji byt v mistech pfiléhajicich k toénici téhoz
tvaru jako kolejnice na to&nici.

C. PRAZCE

25. Na mostnich objektech s kolejovym lozem se pouzivaji prazce betonové
nebo dfevéné, zpravidla stejného typu jako v pfilehlych Usecich trati. Material
nosné konstrukce nebo zlabu kolejového loze nema na druh pouzitych prazcu
vliv.

26. Na mostnich provizoriich se pouzivaji dfevéné prazce potiebné
délky.

27. Ve vybézich pojistnych dhelnikd je nutno pouzit dfevéné prazce.
V odtvodnénych pfipadech Ize pouzit jiné druhy prazct umoznujici upevnéni
pojistnych uhelnikd.
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D. MOSTNICE, POZEDNICE, PODELNE DREVENE PRAHY

28.  Pro mostnice plati TNZ 73 6261 a dil V tohoto predpisu.

29. Jako pozednici lze pouzit mostnici nebo dfevény ostrohranny prazec
o nejmensich pfiénych rozmérech 250 mm x 150 mm. Pozednice smi byt i ze
zdvojenych seSroubovanych tvrdych drev. Jeji nejmensi pfiény rozmér pak musi
byt nejméné 250 mm. Ulozeni pozednice je uvedeno v MVL 311.

30. Podélné dfevéné prahy (podélnd dfeva) se pouzivaji u stavajicich
dvojcitych OK. Po délce nemuseji byt prahy stykovany. Délky jednotlivych kust
podélnych dfevénych prahd zaviseji na zatizeni, pfi€nych rozmérech prahd,
vzdalenosti podpér podélného prahu (pfi¢nikovych spojovacich prvka dvojcitého
nosniku), rozmisténi podkladnic, pfipojeni podélnych dfevénych prahi apod.
(u nového zelezni¢niho svrsku pouze na stavajicich OK a MP).

31. - 32. Na doplfiky.

E. KOLEJOVE LOZE

33.  Kolejové loZze na mostnich objektech se navrhuje priibézné. U konstrukci
s dilatujici délkou vétsi nez 100,00 m se kolejové loze fesi individualné.

34. Kolejové loze na mostnich objektech je bud oteviené nebo je ve zlabu.

35.  Otevrené kolejové loze se zfizuje na mostnich objektech s pfesypavkou
a s fimsami v Urovni nebo pod drovni plané Zelezni¢niho spodku. Oteviené
kolejové loze je mozno na mostnich objektech zFidit i v pfipadé, ze konstrukce
objektu umoznuje vytvorfeni stezky do vzdalenosti 3 000 + a (mm) od osy krajni
koleje (a = rozSifeni plané télesa zeleznitniho spodku podle sluzebniho
predpisu SZDC S4). Kolejové loze se v tomto pfipadé upravi podle ustanoveni
dilu X tohoto pFedpisu.

36. Ve Zlabu je kolejové loze zpravidla na konstrukcich bez pFesypavky.
Na konstrukcich s pfesypavkou tehdy, je-li horni povrch fims nad Urovni plané
zelezniéniho spodku.

37. Dle CSN 73 6201 je vyska obrysu nutného kolejového loze, méFena
v pfiéném Fezu svisle dold od spojnice stfedl Gloznych stfedl uloZznych ploch
prazce, bez ohledu na druh prazct 510 mm. Spodni ¢ast nutného obrysu
kolejového loze koleje v prevySeni Ize zalomit v misté koncl prazct na vnitfni
strané oblouku do vodorovné.

PFi rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci zelezniéniho svrsku na
stavajicich mostnich objektech, kdy nedochazi k prestavbé mostni konstrukce,
mU0ze byt v odlvodnénych pfipadech vySka kolejového loZze min. 300 mm mezi
loznou plochou praZzce a povrchem systému vodotésné izolace (povrch
ochranného krytu systému vodotésné izolace, povrch spadové odvodfovaci
vrstvy nebo povrch antivibraéni rohoze). Toto feSeni musi byt odsouhlaseno
povéfenym zastupcem OTH v pribéhu projednavani dokumentace stavby.

38. U novych mostnich konstrukci musi byt mezi obrysem nutného

kolejového loze a povrchem systému vodotésné izolace dna Zlabu kolejového
loze (viz €l. 37 tohoto Dilu pfedpisu) v rozhodujicim misté rezerva min. 40 mm.
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Pfi  rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci zelezniéniho svrsku
na stavajicich mostnich objektech, kdy nedochazi k prestavbé mostni
konstrukce, nemusi byt v oddvodnénych pfipadech rezerva zfizena. Toto feSeni
musi byt odsouhlaseno povéfenym zastupcem OTH v prabéhu projednavani
dokumentace stavby.

39. Sirka obrysu nutného kolejového loZe je v pfimé koleji 2 200 mm na obé
strany od projektované polohy osy koleje. V odlvodnénych pfipadech Ize na
regiondlnich drahach v kolejich 5. a 6. fadu se souhlasem OTH snizit Sifku
obrysu nutného kolejového loze az na 1 800 mm od osy koleje.

Je-li kolej ve smérovém oblouku (bez ohledu na velikost prevySeni
koleje), Sitka obrysu nutného kolejového loze zlstava stejna jako v pfilehlych
usecich koleje.

40. U novych mostnich konstrukci musi byt mezi obrysem nutného
kolejového loze a povrchem systému vodotésné izolace (viz ¢l. 37 tohoto Dilu
predpisu) stény Zlabu kolejového loZe, popf. mezi obrysem nutného kolejového
loZe a cizim zafizenim, rezerva nejméné 60 mm.

Pfi rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci Zelezni¢niho svrSku na
stavajicich mostnich objektech, kdy nedochazi k prestavbé mostni
konstrukce, nemusi byt v oddvodnénych pfipadech rezerva zfizena. Toto feSeni
musi byt odsouhlaseno povéfenym zastupcem OTH v prabéhu projednavani
dokumentace stavby.

41.  Prdfez nutného kolejového loze je v dolnich rozich na vysku i Sifku
100 mm zkosen.

42. Do obrysu nutného kolejového loZze nesmi zasahovat zadna konstrukce
ani jiné zafizeni.

43. Kolejové loze ve Zlabu musi vyplfiovat cely prostor mezi jeho fimsami.
U fims musi byt kolejové loZze po celé délce fimsy v Urovni max. 50 mm pod
horni hranou fimsy.

44. U koleje bez pievyseni je v pficném fezu kolejové loze od hlavy prazce
k fimsam vodorovné nebo k fimsam stoupa (nejvice 12 %). Zlab kolejového loze
pro kolej bez prevySeni s vyznaCenym obrysem nutného kolejového loze je na
obr. 1.

45. U koleje v oblouku s prevySenim je na vnéjSi strané oblouku v pficném
fezu kolejové loze od hlavy prazce do vzdalenosti 1700 mm upraveno
v souladu s dilem X tohoto predpisu. Pfipadné nadvySeni z divodu BK se
na mostech s kolejovym lozem ve zlabu nezfizuje. Od horni hrany &ela prazce
kolejové loze k fimse stoupa nebo je vodorovné. Na vnitfni strané oblouku je
v pfiéném fezu kolejové loze od hlavy prazce k fimse vodorovné nebo k fimse
stoupa. Ve stisnénych pomeérech na stavajicich mostnich objektech smi byt se
souhlasem SZDC OTH vyjime¢né pouzito odchylné feseni.

46. Vyska kolejového loze nesmi byt vlivem zaobleni lomu sklonu koleje
nebo z divodu zvySeni nivelety koleje zvétSena o vice nez 100 mm.

47.  Pro usporadani kolejového loze u opérnych zdi plati stejna ustanoveni
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jako pro kolejové loze mezi Fimsami mostniho objektu.

F. OSTATNIi ZARIZENi V KOLEJOVEM LOZI

48. Kabelova chranicka (kabelovy zlab) smi byt umisténa pouze mimo obrys
nutného kolejového loze. Nad chrani¢kou musi byt nejméné 50 mm tlusta vrstva
kameniva kolejového loze (viz obr. 1).

49. Ulozeni specialnich zafizeni fesi dil XIll tohoto pfedpisu.

G. PRUBEZNA BEZSTYKOVA KOLEJ NA MOSTNiCH OBJEKTECH

50. Na mostnich objektech se dava pfednost pribézné BK. Zfizuje se vSude
tam, kde to umozniuji podminky uvedené v tomto oddile.

Mostni objekty vyhradné s konstrukcemi bez lozisek

51.  Pri zfizovani BK na mostnich objektech s otevienym kolejovym lozem
plati bez dalSich omezeni stejné zasady jako pro BK na zemnim télese
(viz sluzebni pfedpis SZDC S3/2).

52.  Pri zfizovani BK na mostnich objektech s kolejovym lozem ve zlabu
a s konstrukcemi vyhradné bez lozisek (klenby, trubni objekty, ramy, oblouky
s klouby apod., konstrukce s pfesypavkou i bez pfesypavky) plati stejné zasady
jako pro BK na zemnim télese (viz sluzebni pfedpis SZDC S3/2). NadvysSeni
kolejového loze se v8ak neprovadi.

Mostni objekty s konstrukcemi s lozisky

53. Pro zfizeni pribézné BK na mostnim objektu s konstrukcemi s lozisky
jsou rozhodujici dilatujici délky nosnych konstrukci Lr.

54.  Nosna konstrukce mé jednu nebo dvé dilatujici délky. Je-li pevné lozisko
na konci nosné konstrukce, ma konstrukce jednu dilatujici délku. Je-li pevné
lozisko mezi pohyblivymi lozisky, m& konstrukce dvé dilatujici délky. Pfiklady
konstrukci s jednou ise dvéma dilatujicimi délkami Lt jsou uvedeny na
obr.2a3.

55. Prabéznou BK na mostnich objektech s dilatujicimi konstrukcemi
s kolejovym lozem i bez kolejového loze Ize zfidit, jsou-li dilatujici délky nosnych
konstrukci Lr menSi nebo rovné nejvétSim prFipustnym dilatujicim délkam Lt
uvedenym v tab. 1.

56. V pfipadech neuvedenych v tab. 1 (napf. sloZitéjSi uspofadani nosnych
konstrukci, kombinace rdznych parametrl, nosné konstrukce s nejasnym
dilatacnim pohybem apod.) Ize pribéZznou BK =zfidit jen se souhlasem
SZDC OTH podle individualnich podminek.

57. Na mostnich objektech se BK ziizuje podle sluzebniho predpisu
SZDC (CD) S3/2. Pokud je kolejové loze ve zlabu, nezfizuje se jeho nadvySeni.

11
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58. Pro pouziti prazcovych kotev podle sluzebniho predpisu SZDC S3/2
musi byt dodrzena nejméné vySka obrysu nutného kolejového lozZe s rezervou
podle ¢l. 37 a 38.

59.  Bezstykova kolej nesmi na most zasahovat dychajicim koncem. Zacatek
a konec BK museji byt alespori 75 m pfed a za mostem (poc¢atkem a koncem
krajnich konstrukci). Pokud pfilehlé useky koleje k mostu nesplfiuji podminky
pro zfizovani BK podle sluzebniho predpisu SZDC S3/2, bezstykovou kolej
nelze na mosté zfidit.

60. Na vzdalenost nejméné 75 m pfed mostem a nejméné 75 m za mostem
(ti. od koncl nosné konstrukce nebo nosnych konstrukci) je nutno prfedem
zajistit dostateCnou drzebnost upevriovadel a zhutnit kolejové loze za hlavami
prazcli a v meziprazcovych prostorech.

61. Pro BK na mostnich objektech s konstrukcemi s loZisky museji byt
pouzity kolejnice jakosti nejméné 900 A (95 CSD-Vk) podle dilu IV tohoto
pfedpisu.

62. - 63. Na doplriky.

H. UPRAVY KOLEJE NA MOSTNICH OBJEKTECH VE STYKOVANE KOLEJI
A NA NICHZ NELZE ZRIDIT PRUBEZNOU BEZSTYKOVOU KOLEJ

64. Na mostnich objektech nesméji byt kolejnicové styky kromé pfipadl dale
popsanych.

65. Pokud kolejnicové styky nelze vyloucit, Ize je umistit jen tam, kde je
vySka pfesypavky vétsi nez 1,00 m.

66. Vpfipadé nutnosti zfidit kolejnicové styky ve vyhybkovych spojenich
na mostnim objektu, musi byt navrzena Uprava schvélena SZDC OTH.

67. Kolejnicové styky lze pfipustit na zatimnich mostech s vice konstrukcemi
za sebou, neni-li u¢elné kolejnice svafit (napf. s ochledem na predpokladané
manipulace s mostnimi provizorii) a vliozeni kolejnicového dilatacniho zafizeni
(KDZ) neni mozné.

68. Na mostnich objektech s konstrukcemi s lozisky se (svafené) kolejnice
v pfechodech z konstrukce za opéru nebo na ¢ast mostu bez dilatujicich
konstrukci prerusuji bud kolejnicovymi styky nebo KDZ podle ustanoveni ¢l. 69
az 76.

Prechod koleje z dilatujici nosné konstrukce za opéru

69. Pri dilatujici délce konstrukce do 30,00 m véetné se ve stykované
koleji na strané pevného ipohybliveho loziska umistuji kolejnicové styky
ve vzdalenosti 2,50 m az 8,00m od lice zavérné zdi smérem do traté.
Pfi pferuseni bezstykové koleje se misto styk( viozi KMDZ.
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Na strané pohyblivého loziska se voli vzdalenost blizici se 2,50 m pfi dilatujici
délce konstrukce blizici se 30,00 m.

Cim je mens/ dilatujici délka konstrukce, tim vzdalengjsi smé&iji byt kolejnicové
styky od lice zavérné zdi. Podle této zasady se voli umisténi kolejnicovych stykud
tak, aby mohly byt na mostnim objektu vyuzity kolejnice normalni délky.

Bez déleni abez svafovani kolejnic lze vyuzit kolejnice délky 25 m pro
konstrukce s dilatujici délkou mensi nez 20,00 m, pfip. kolejnice délky 20 m pro
konstrukce s dilatujici délkou mensi nez 15,00 m. Obdobné Ize vyuzit kolejnice
jinych délek, napf. 36 m.

70.  Pri dilatujici délce konstrukce vétsi nez 30,00 m a mensi nebo rovné
80,00 m se od lice zavérné zdi smérem do traté umistuje:

a) Na strané pevného loziska ve stykované koleji kolejnicovy styk
ve vzdalenosti 2,50 m az 8,00 m nebo KMDZ ve vzdalenosti 2,50 az 8,00 m
v pripadé preruseni pfilehlé BK.

b) Na strané pohyblivého loZiska KMDZ ve vzdalenosti 2,50 m az 8,00 m.

Pro KMDZ plati vzorové listy zeleznicniho svréku uvedené ve sluZebni
rukovéti SZDC (CD) SR103/1(S).

71.  Pri dilatujici délce konstrukce vétsi nez 80,00 m a mensi nebo rovné
400,00 m se od lice zavérné zdi smérem do traté ve stykované koleji umistuje:

a) Na strané pevného loziska kolejnicovy styk ve vzdalenosti 2,50 m az 8,00 m.
b) Na strané pohyblivého loZiska KVDZ ve vzdalenosti 2,50 m az 8,00 m.

Pro KVDZ plati vzorove listy zelezni¢niho svrsku uvedené ve sluzebni ruko-
véti SZDC (CD) SR103/1(S).

72.  Pro dilatujici délku konstrukce vétsi nez 400,00 m musi byt konstrukéni
feSeni vzdy samostatné odsouhlaseno SZDC OTH.

73.  Umisténi kolejnicovych stykd a KDZ pro stykovanou kolej je zndzornéno
v tab. 2. Umisténi KDZ pro pfipady prerusené BK je zndzornéno v obr. 1a.

KDZ s pevnou kolenovou kolejnici se umistuje tak, aby zacatek jeho kolenové
kolejnice byl na prazci vzdaleném 2,50 m az 8,00 m od lice zavérné zdi smérem
do traté. Jazykové kolejnice jsou svafeny s kolejnicemi na nosné konstrukci
mostu.

KDZ s pohyblivou kolenovou kolejnici se umistuje tak, aby zacatek pevné ¢asti
jazykové kolejnice byl na prazci vzdaleném 2,50 m az 8,00 m od lice zavérné
zdi smérem do traté. Kolenové kolejnice jsou svareny s kolejnicemi na nosné
konstrukci mostu.

74.  Casti kolejnic mezi dilatujicim koncem nosné konstrukce a kolenovou
kolejnici KDZ je nutno ulozit na pozednici aprazce tak, aby byl umoznén
kontrolovany podélny pohyb kolejnice.

75. Nasleduje-li od kolejnicového styku nebo od KDZ u mostniho objektu
smérem do traté BK, vklada se mezi kolejnicovy styk a konec BK nebo mezi
kolenovou kolejnici a konec BK jedno kolejové pole délky nejméné
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15,00 m pfi pruzném upevnéni na prazcich s vyrobni hmotnosti 270 kg a vice
nebo 20,00 m v ostatnich pfipadech. Maximalni délka tohoto pole je 35 m.
Kolejnicovy styk mezi koncem BK a vlozenym kolejovym polem lIze nahradit
KMDZ tak, ze kolenova kolejnice se pfivafi kviozenému kolejovému poli
a jazykova kolejnice se pfivari ke konci BK.

Prechod koleje z dilatujici nosné konstrukce na ¢ast mostu bez dilatujicich
konstrukci

76.  Nelze-li vyhovét souasné ustanovenim pro umisténi kolejnicovych stykud
co do vzdalenosti od lice zavérné zdi a co do vySe pfesypavky (ma byt vétsi nez
1,00 m), umistuji se kolejnicové styky podle individualniho feseni. Reseni musi
byt schvéaleno SZDC OTH.

Prechod koleje mezi nosnymi konstrukcemi na loziskach

77.  Jsou-li po sobé nasledujici nosné konstrukce uloZzeny na pilifi na pev-
nych loziskach, kolejnice se zde neprerusuji. Totéz plati pro spojitou konstrukci
se dvéma dilatujicimi délkami, tj. s pevnym ulozenim na pilifi.

78.  Jsou-li po sobé ndsledujici nosné konstrukce uloZeny na pilifi tak, ze
jedna z nich je ulozena na pohyblivych loziskach a druha na pevnych
loziskach, pak se prechod koleje z konstrukce na konstrukci upravuje:

a) ma-li objekt jen dvé takové konstrukce, z nichz zadna nema dilatujici délku
vétsi nez 15,00 m, kolejnice se nad jejich ulozenim neprerusuiji,

b) pfi vétSich dilatujicich délkach (do 30,00 m) dvou ivice konstrukci (most
0 vice otvorech) Fesi se pfechody koleje z konstrukce na konstrukci individu-
alnim vySetfenim situace.

Pfitom se pfihlizi zejména:

-k materialu nosnych konstrukci,

- ke zpUsobu ulozeni koleje na konstrukcich,
-k poctu konstrukci za sebou.

V komplikovanéjsich pfipadech je nutné (maji-li byt kolejnice na mosté
s konstrukcemi za sebou svarfeny) vySetfit stav napjatosti v koleji na mosté
avzit jej vuvahu pfi ndvrhu nebo prepoctu nosnych konstrukci mostu,
vCetné posouzeni pevnych loZisek na ucinky teplotnich zmén v kolejnicich.
Navrzenou Upravu musi schvalit SZDC OTH.

c) ma-li nosna konstrukce ulozena na pilifi na pohyblivych loziskach dilatujici
délku vétsi nez 30,00 m, pouzije se KDZ nastavené podle dilatujici délky
konstrukce ulozené na pohyblivych loziskach a umisténé na konstrukci
s pevnymi lozisky.

Casti kolejnic mezi dilatujicim koncem konstrukce s pohyblivymi loZisky
a pohyblivou kolejnici KDZ je nutno ulozit tak, aby byl umoznén kontrolovany
podélny pohyb kolejnice.
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79. Jsou-li dvé po sobé nasledujici nosné konstrukce uloZeny na pilifi na
pohyblivych loziskach (konstrukce dilatuji proti sobé, dilatujici délky obou
konstrukci se scitaji), pak se prechod koleje zkonstrukce na konstrukci
upravuje:

a) neni-li soucet dilatujicich délek obou nosnych konstrukci vétsi nez 15,00 m,
kolejnice se nad uloZzenim konstrukci nepferusuiji,

b) je-li soucet dilatujicich délek obou nosnych konstrukci vétsi nez 15,00 m,
nejvice vSak 30,00 m, feSi se prechod koleje z konstrukce na konstrukci
individualnim vy$etfenim.

PFitom se pfihlizi zejména:

-k materidlu nosnych konstrukci,

- ke zpuUsobu ulozeni koleje na konstrukcich,

-k dilatujicim délkam konstrukci a jejich vzajemnému poméru.

Maji-li byt kolejnice nad uloZzenim konstrukci svafeny, je nutné vySetfit stav
napjatosti v koleji na mosté a vzit v vahu jeho vliv na nosné konstrukce.

Nelze-li v uvedeném pfFipadé na zakladé vySetfeni ponechat kolejnice
neprerusené (svarené), Ize situaci fesit viozenim KDZ,

c) je-li soucet dilatujicich délek obou nosnych konstrukci vétsi nez 30,00 m,
pouzije se KDZ nastavené podle souctu dilatujicich délek.

Kolejnicové dilataéni zafizeni se umistuje na konstrukci s men$i dilatujici
délkou, popt. tak, aby pfevazna &ast vlakl jezdila smé&rem po hrotu KDZ. Casti
kolejnice mezi dilatujicim koncem konstrukce bez KDZ a kolenovou (vyjime¢né
jazykovou) kolejnici KDZ je nutno ulozit kluzné. Navrzenou Upravu musi schvalit
SZDC OTH.

Mostni objekty vyhradné s konstrukcemi bez lozisek

80. Na mostnich objektech s konstrukcemi bez lozisek (klenby, ramy, desky
apod.), které vyrazné nedilatuji, I1ze pfi splnéni podminek pro zfizeni BK svafit
kolejnice také v délkach kratSich nez 150,00 m.

Pokud v mistech styku kolejnic neni vyska pfesypavky vétsi nez 1,00 m,
fesi se pfipad individualné. S feSenim musi vyslovit souhlas SZDC OTH.

81. - 82. Na dopliky.

I. POJISTNE UHELNiKY NA MOSTECH

83. Na nové navrhovanych a prestavovanych mostech se na konstrukcich
bez kolejového loze pojizdénych rychlosti vys§i nez 30 km.h™" umistuji mezi
kolejnice pojistné Uhelniky (PU) jako bezpecnostni zafizeni pfi vykolejeni
zelezni¢nich vozidel, jde-li o most:
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a) se vzdalenosti zavérnych zdi vétsi nez 20,00 m,

b) se vzdalenosti zdi 15,00 m az 20,00 m aje-li na ném kolej s polomérem
oblouku mensim nez 300 m.

Umisténi pojistnych thelnikd je zndzornéno na obr. 4.
84. Na mostech s kolejovym lozem se PU zpravidla nezfizuji.

85. U nékterych typl konstrukci Ize pro zabezpeceni pfi vykolejeni vozidel
vyuzit misto PU podélnou pribé&znou &ast nosné konstrukce (pasnici hlavniho
nosniku).

K Casti konstrukce, ktera pini funkci pojistnych Ghelnikl, museji byt
pripojeny PU vybihajici do traté.

86. U mostnich objektl, na nichz ma byt PU voblouku, ve kterém je
u vnitfniho kolejnicoveho pasu umisténa pfidrzna kolejnice, pini tato pfidrzna
kolejnice funkci PU. KvnéjSimu kolejnicovému pasu se vtomto pfipadé PU
umistuje pouze tehdy, je-li pfevySeni koleje vétsi nez 100 mm.

Umisténi a rozméry pojistného uhelniku

87.  Vzdalenost mezi pojizdénou hranou kolejnice a PU je 180 mm. Ve vybé-
zich PU se tato vzdalenost z¢asti zachovava a z€asti se plynule zvétSuje az
k ukon€eni pojistnych thelnikd (viz obr. 4 a 5).

U vlozeného KDZ se PU upravuje tak, aby jeho vzdalenost od pojizdéné
hrany kolejnice 180 mm zUstala zachovéana.

Vzdéalenost mezi pojizdénou hranou kolejnice a €asti nosné konstrukee,
ktera pIni funkci PU, smi byt po délce proménna, nesmi vSak byt mensi nez
160 mm. Nejvétsi vzdalenost je dana konstrukénim usporfadanim nosné
konstrukce a pouzitim v konkrétnich podminkach (kolej ve smérovém oblouku).

Vzdalenost PU (pfipojenych ke konstrukci a vybihajicich do traté) od
pojizdéné hrany kolejnice se fidi situaci na koncich konstrukce.

88. Horni hrana PU je v rozmezi 16 mm pod az 2 mm nad spojnici temen
neojetych kolejnic.

] Toto rozmezi plati i pro pribéZznou ¢ast konstrukce nahrazujici funkci
PU. Pripadné neprubézné prvky (nyty, Srouby) nesméji zasahovat do obrysu
mostniho prdjezdného prafezu vice nez 10 mm (pfi neojetych kolejnicich).

89.  Vkoleji s mostnicemi Ize pouzit jako PU podle tvaru kolejnice tGhelniky
200 x 200 x 14, 180 x 180 x 14 a 160 x 100 x 14 s krat§im ramenem smérem
k mostnici, popf. se souhlasem OTH i jiné Uhelniky podobnych parametrd. Pro
dodrzeni pozadovaného rozmezi Ize mezi rameno Uhelniku a mostnici vlozit
(privafit) ocelové podlozky potfebné tloustky.
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90. Na konstrukcich s pfimym ulozenim koleje se pouzivaji Uhelniky
160 x 100 x 14 osazené na pfipevnujici stolicky delSim ramenem v Urovni a ve
sméru spojnice temen kolejnic. Osovéa vzdalenost stolicek je nejvice 1 200 mm.
Jiné Uhelniky podobnych parametrt Ize pouzit pouze se souhlasem OTH.

Délka pojistnych uhelniki, styky, pfipevnéni

91.  Pojistné uhelniky véetné svého ukonceni museji byt prodlouzeny od lice
zavérné zdi smérem do traté nejméné o 10,00 m.

92. Pojistné thelniky se po délce spojuji Sroubovymi styky nebo se svaruji.
Nad konci nosnych konstrukci sméji byt jen Sroubové styky. Na strané pfilehlé
ke kolejnici se Sroubové styky zapousti. Uprava PU (styk, pfipevnéni) musi
v mistech nad pohyblivymi lozisky umoznovat dilataéni pohyby.

93.  Pojistné thelniky se k mostnicim a dfevénym prazcum pfipeviuji dvéma
vrtulemi tvaru R 1 ke kazdé podpore. U Uhelnikd 200 x 200 x 14 a 180 x 180 x 14
jsou vrtule ve dvou fadach. U pojistnych thelnikGl na podlozkach se pouzivaji
vrtule tvaru R 2. PFi pouziti jinych druhl prazcl ve vybézich pojistnych ahelnikl

drzebnost v obdobné mife jako u pfipevnéni k mostnici nebo dfevénému prazci.

94. Na konstrukcich s pfimym uloZenim koleje se PU ke kazdé stolitce
pfipeviuji dvéma Srouby M 20.

Ukongeni pojistnych uhelnika

95.  Pojistné dhelniky prodlouzené od lice zavérné zdi do traté nejméné
0 10,00 m se plynule odklangji od kolejnice k ose koleje a ukoncuji se na prazci.
Jeden z obou PU je ukoncen o jeden praZzec dale od zavérné zdi nez druhy.
Z hlediska funkénosti neni rozhodujici, ktery PU je v prodlouzeni pfed aza
nosnou konstrukci kratsi a ktery delsi.

Ukongeni pojistnych Ghelnikd je zndzornéno na obr. 5.

96.  Svislé rameno kazdého PU je na konci pojistného Ghelniku pfi projekto-
vaném rozchodu koleje 1435 mm (bez rozSifeni) vzdaleno od pojizdéné hrany
kolejnice 642,5 mm a je na konci zkoseno v poméru 1:3 (vySka k délce).
U koleje s rozsifenim rozchodu koleje je tato vzdalenost u vnitfniho kolejnico-
vého pasu zvétSena o hodnotu rozsifeni rozchodu koleje.

97.  Vodorovné priruby PU jsou v ukongeni upraveny tak, aby mezi nimi byla
izolacni vzdusna vzdalenost 30 mm. Konec kazdeho PU je k prazci pfipevnén
béznym zpusobem, tj. dvéma vrtulemi. Uprava je zndzornéna na obr. 6, 7, 8.

98. Je-li ve vybézich PU od lice zavérné zdi poloZena vyhybka, ukon&i se
pojistné dhelniky 1,00 m pfed zacatkem (vyménovym stykem) nebo koncem
(koncovym stykem) vyhybky tim zpUsobem, Ze se jejich konce v délce 300 mm
prihnou 0 60 mm k ose koleje a pfipevni se k prazci dvéma vrtulemi.
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99.  Je-li ve vybézich PU od lice zavérné zdi zelezniéni prejezd, upravi se
vzdalenost PU od pojizdéné hrany kolejnice plynule tak, aby odpovidala Sifce
zlabku v prejezdu. Upravy zacinaji 300 mm pred hranici pfejezdu.

J. ZAJISTOVACI UHELNIKY

100. ZajiStovaci uhelniky jsou soucasti zelezni¢niho svrSku a zajistuji polohu
centricky ulozenych mostnic po délce nosné konstrukce, nejsou-li na konstrukci
PU. Zajistovaci Ghelniky nemaji funkci PU.

101. ZajiStovaci Uhelniky maji rozmér 90 x 90 x 10, jsou osazeny pfimo na
mostnici, umistuji se ve vzdalenosti 180 mm od pojizdéné hrany kolejnice,
pripeviiuji se ke kazdé mostnici jednou vrtuli tvaru R 1. Ukon&uji se na krajnich
mostnicich tak, ze se na mostnici pfihnou 0 60 mm k ose koleje. Na konstruki
se stykuiji jako PU. Jejich pouziti je uvedeno v TNZ 73 6261.

102. - 103. Na dopliiky.

Kapitola lll

Stavajici zelezni¢ni svrsek
104. Neni-li vtéto Casti uvedeno jinak, plati ustanoveni kapitoly Il této casti
predpisu.
A. KOLEJNICE

105. Kolejnice starSich tvarG sméji byt na mostnim objektu ponechéany,
nedochazi-li pfi stavebnich pracich ke sneseni stavajiciho zelezniéniho svrsku
nebo nedochazi-li k realizaci celého nového zelezni¢niho svrsku.

B. PODKLADNICE

106. U stavajiciho zelezniniho svrSku se stavajici podkladnice na mostnicich,
ato jak Zebrové Siroké 150 mm, tak rozponové T 6 Siroké 200 mm, sméji
ponechat:

- pfi vyméné jednotlivych mostnic tak, aby na téze konstrukci nebyly
rozponové a zebrové podkladnice soucasné,

- pfi vyméné kolejnic, nejde-li sou€asné o souvislou vyménu mostnic,

- pfi jednotlivé vyméné na stavajicich prazcich na mostnich provizoriich a na
podéinych dfevech, nejde-li o souvislou vyménu podkladnic, prazcd nebo
dfev, popf. jde-li jen o vyménu kolejnic,

- u konstrukci mostiim podobnych, jde-li o vyménu kolejnic.
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PFi jednotlivé vyméné se sméji stavajici podkladnice vymeénit za stejny
tvar v zavislosti na konstrukénim uspofadani nosné konstrukce. PFi celkové
vyméneé podkladnic plati ustanoveni pro novy Zelezni¢ni svrek.

107. PFi souvislé vyméné mostnic se pouziji podkladnice jako u nového
zelezniéniho svrsku.

C. PRAZCE, MOSTNICE, POZEDNICE

108. Pokud neni u stavajiciho zelezni¢niho svrsku s kolejovym lozem spojena
vyména prazct se zfizenim celého nového zelezni€niho svrSku, lze prazce
ménit za stejné, pfipadné za jiny druh (tvar, rozméry) tak, aby nebyla nepfiznivé
ovlivnéna konstrukce objektu, tloustka kolejového loze pod prazcem apod.

109. Drevéné prazce na mostech s kolejovym lozem s pojistnymi Ghelniky Ize
nahradit betonovymi prazci (bez PU), pokud tomu nebrani jiné okolnosti, napf.
mala vyska kolejového loze, zvétSeni hmotnosti apod.

110.  P¥i souvislé vyméné mostnic plati TNZ 73 6261.

111. Pfi vyméné pozednic se doporucuje vyuzit ustanoveni platna pro novy
zelezni€ni svrsek, zejména pfi feSeni neodpovidajici vzdalenosti mezi krajni
mostnici a pozednici.

D. PRIME ULOZENi KOLEJE

112. Pfi vyméné jednotlivého kusu pfimého ulozeni koleje se osazuje funkéni
kus stejného systému. PFi celkové vyméné plati ustanoveni o novém Zeleznic-
nim svréku (tyka se i MP).

E. KOLEJOVE LOZE

113. Vzdalenost osy koleje od stény zlabu kolejového loze (od Fimsy), pokud
neni vyrazné vétsi, nez odpovida obrysu nutného kolejového loze pro novy
zelezni€ni svrSek, nesmi byt dil¢imi Upravami koleje zmenSovana. Totéz plati
pro kolejové loze u opérnych zdi.

114. Do kolejového loze, neodpovida-li ani obrysu nutného kolejového loze ve
Zlabu, nesmi byt umistovano zadné ostatni zafizeni, i kdyz s ohledem na
rozméry zlabu nepfichazi v dané situaci strojni ¢€isténi kolejového loze v Gvahu.
Totéz plati pro kolejové loze u opérnych zdi.

F. POJISTNE UHELNIKY

115. U Zzelezniéniho svrSku s mostnicemi Ize u kolejnic tvaru S 49 ponechat
pojistny Uhelnik 150 x 100 x 14 s krat§im ramenem na ocelové podlozce
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116. U stavajicich PU osazovanych pro navrhovou vzdalenost 180 mm
od pojizdéné hrany kolejnice se pfipousti vzdalenost 160 mm az 200 mm,
tj. odchylka + 20 mm od vzdalenosti platné pro novy zelezniéni svrsek.

predpis(, se pFipousti vzdalenost od pojizdéné hrany kolejnice az 220 mm.

117.  P¥i nejvétsim vyskovém ojeti kolejnic za provozu smi byt horni hrana PU
az 30 mm nad spojnici TK.

118. Ukonceni PQ prodlouZenych od lice zavérné zdi se standardné provadi
dleObr.5 — 8. Uprava ukonéeni PU sdfevénym klinem je uvedena
ve vzorovém listu staveb Zzeleznitniho spodku ¢. 301/2. Oba PU konéi na
stejném prazci. Konce PU museji byt spolehlivé pfipevnény a pfipojenim ke
klinu nesméji byt vodivé spojeny.

119.-120. Na doplriky.
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Tab.1 Nejvétsi pfipustné dilatujici délky L nosnych konstrukci mostQ pro zfizeni bezstykové koleje
Mosty s nosnymi konstrukcemi
Pfipad Uspofadani mostnich loZisek Tvar
a dilatujici délka kolejnice ocelovymi ocelobetonovymi betonovymi
& 2)
Ly s kolejovym loZem s mostnicemi s pfimym | s kolejovym lozem | s kolejovym loZzem
praZce uloZenymi ulozenim prazce prazce
dfevéné ] betonové | centricky | plo&né | koleje | drevéné | betonové| drevéné | betonové
Lt [m]
1 2 3 4 5 6 7 8 g 10 11 12
1 = Ly ©
5 - 5 ” - R 65 125 90 70 23 20 160 120 180 130
Ln ¥ L +|UIC 60| 110 80 66 23 20 140 103 156 113
2 TS49| 85 60 60 23 20 100 70 110 80
T L FaNVaN L, T
A~———sx——ox——| R65 | 125 | 8 | 70 | 25 | 23 | 160 | 110 | 180 | 125
3 Tt 1k & U »|UIC 60| 108 74 63 25 23 136 93 163 106
T,549| 75 51 50 25 23 90 60 100 70
pocet konstrukci neni omezen
i)
R 65 65 46 35 19 17 100 70 110 80
pay L [<INe] L Py
4 * ! ! + |UIC 60| 61 44 35 19 17 86 61 96 70
T,.549| 55 40 35 19 17 60 45 70 50
Pfi kombinaci jednotlivych pfipadd rozhoduje pfisnéjsi kritérium.

1) Pro nové mosty nepfipustny pfipad
Tab.1 plati pro zfizeni BK ve smérovych obloucich R = 400m.
Pfipady neuvedené v tab. 1 musi byt projednany a odsouhlaseny s OTH.

2) Kolejnice tv. T jen u dosavadniho stavu .
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Tab. 2 Umisténi kolejnicovych stykl a kolejnicovych dilatacnich zafizeni na
mostnich objektech s konstrukcemi s lozisky ve stykované koleji.

Dilatujici délka ]
- nosné konstrukce Uprava na konci konstrukce u loziska "2
Pfipad Lr[m]
¢ pevného pohyblivého
& | T g
—F e
1 2 3 4
N
1 Lr <30 A — E‘
80m"az25m 25maz8,0m"
S W— g;_r;
_ —_
2 30 < Ly < 80 | — '
8,0maz25m KMDZ 2,5 m az 8,0
. e
_— q ———
3 80 < Ly < 400 i
=T 80maz25m |KVDZ25maz8,0m
A L ,
kolejnicové styky
- =
- ———_——kolejnicova dilatacni zafizeni

1) Vétsi délka se souhlasem OTH

2) Se souhlasem vedouciho spravce trati Ize pouzit pfi pferuseni bezstykové
koleje na strané pohyblivych lozisek pfi sou¢asném splinéni ¢&l. 75,
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nge|z oA 8z0| oygAole|oy juepejodsn | "1q0

rezerva 2200
min.60 se souhlasem OTH a2 1800

|

2200
se souhlasem OTH az 1800

Rozméry v mm

rezerva
min.60*

05 'Xew

/7

00}

* plati pro nové mostni konstrukce

BAISZal

povrch ochranného krytu
systému vodotésné izolace

prostor pro cizi zafizeni
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O
. L1 - - Lr -
a) Nosné konstrukce s jednou dilatujici délkou
o] O
- L1 - L2 -
b) Nosné konstrukce se dvéma dilatujicimi délkami
Obr. 2 Dilatujici délka (délky) Lt nosné konstrukce.
(@] (@] (@]
Lt V. L e L . LT 1 LT
O O O O
- L 7 — e L T — L T —
O [®] O
- L7 - Ly -— L7z R Ly -

Obr. 3 PrFiklady pfipustného sledu pohyblivych a pevnych lozisek
u vice konstrukci za sebou.
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v 190

mjjujayn yoAulsifod Jugisiwn

vybéh nejméné 10 m

vzdalenost zavérnych zdi

vybéh nejméné 10 m

a) vétsinez 20 m
b) 15 m az 20 m pfi R<300 m
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Rozméry v mm
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Obr.5  Ukonceni pojistnych thelnikl
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Rozméry v mm

100

-+ 100

pojizdéna hrana kolejnice
pojizdéna hrana kolejnice

POHLED "B"

160

o~
20
T
+
[
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9 |1 ]150 4 o\
6425 642,5 -
1435 20

Obr. 6 Detail ukonéeni pojistného uhelniku 160 x 100 x 14
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Rozméry v mm
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Obr. 7 Detail ukon&eni pojistného thelniku 180 x 180 x 14
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Rozméry v mm
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Obr. 8 Detail ukon&eni pojistného uhelniku 200 x 200 x 14
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Ovérovaci dolozka konverze dokumentu

Ovétuji pod poradovym ¢islem 1373846, ze tento dokument, ktery vznikl prevedenim vstupu v listinné
podob¢ do podoby elektronické, skladajici se z 32 listil, se doslovné shoduje s obsahem vstupu.

Ovéiujici osoba: Jan CIHAK
Vystavil: Sprava Zeleznic, statni organizace
Datum: 25.02.2021 12:50:47
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