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Kapitola |

Uvodni ustanoveni
1. Obecné platné zasady resi dil | tohoto predpisu.

2. Pro navrh geometrického a prostorového uspofadani trati Zelezni¢nich
drah CR plati vyhlaska ¢. 177/1995 Sb. ,Stavebni a technicky fad drah” véetné
odkazl na souvisejici dokumenty (viz dil | tohoto predpisu).

3. Prostorové usporadani trati (prajezdny prafez, osové vzdalenosti koleji,
polohu nameznikd) feSi norma CSN 73 6320 a predpis SZ S11 Prostorova
prichodnost trati.

4. - 5. Na doplriky.
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Kapitola Il
Geometrické parametry koleji

6. Pro geometrické parametry koleji a kolejovych spojeni a rozvétveni plati
ustanoveni CSN 73 6360-1. Tato norma je narodnim aplikaénim dokumentem
pro CSN EN 13803, kierd se zabyva navrhem geometrické polohy koleje
véetné oblasti kolejovych spojeni a rozvétveni a ostatnich pfipadl nahlé zmény
kfivosti koleje.

3 VyuZiti navrhovych hodnot podléhajicich souhlasu vlastnika drahy dle
CSN 73 6360-1 odsouhlasuje SZDC OTH.

7. Polomér kruznicového oblouku ma byt co nejvétsi, a to alespon tak
velky, aby vyhovoval nejvy$si tratové rychlosti. Nejmensi projektované hodnoty
poloméru oblouku jsou uvedeny v CSN 73 6360-1.

Na drahéach regionalnich Rybnik — Lipno nad Vltavou a Tabor — Bechyné je
dovoleno i pfi rekonstrukcich koleje zachovat poloméry obloukd R < 150 m.

8. Smérove poméry ve vyhybkach a vyhybkovych spojenich se Fidi vzoro-
vymi listy, CSN 73 6360-1, CSN EN 13232-9, ustanovenimi dilu IX tohoto
predpisu a kapitoly Ill.

9. PoZadavky na sklonové feseni stanovuje CSN 73 6360-1. V pFipads, ze
nelze v dopravnach s kolejovym rozvétvenim a v nékladistich dosahnout
pozadované sklony dle CSN 73 6360-1, uvedou se tyto Useky ve stani¢nim fadu
ve smyslu sluzebniho pfedpisu SZDC D1.

Pokud se pravidelné posunuje v tratové koleji, ma byt sklon mezi
oznacénikem a zhlavim nejvice 1 %o..

10.  Prejezdové konstrukce urc¢ené k pohybu zachrannych vozidel a s jinak
vylou€enym provozem (napf. zachranné plochy u tunelovych portall, mista pro
nakolejovani mechanizace apod.) se z hlediska navrhu geometrické polohy
koleje nepovazuji za pevna mista na trati, a proto v takovych mistech neni pro
V =200 km/h snizen dovoleny nedostatek prevysSeni. Pro tyto pfipady pouzité
prejezdové konstrukce musi byt konstrukéné feSeny z hlediska zpruznéni
uloZeni v kolejovém rostu. Vtomto smyslu_pouZité prejezdové konstrukce
v jednotlivych pfipadech podléhaji schvaleni SZDC OTH.

11.  Pfednostné jsou pFechodnice s linearni vzestupnici navrhovany tvaru
klotoidy. Pfechodnice s linearni zménou kfivosti tvaru kubické paraboly je
mozno ponechat do nasledujici smérové a vySkové Upravy koleje. V pfipadé,
kdy nebude mozné tvar prfechodnice z kubické paraboly na klotoidu zménit, je
mozné prechodnici tvaru kubické paraboly ponechat trvale. Takovymi pfipady
jsou situace, kdy nelze plvodni pfechodnici prodlouzit (napf. na pfechodnici
navazuje vyhybka). Tyto pfipady musi byt odsouhlaseny SZDC OTH.

12. - 13. Na dopliky.
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Kapitola Ill
Zasady pro pouziti vyhybkovych konstrukci a jejich sestav
14.  Pro Upravu polohy koleje ve vyhybkach, kolejovych spojkach a kolejo-

vych kfiZzovatkach plati ustanoveni normy CSN 73 6360-1, pfisludné vzorové
listy, Smérnice SZDC &. 77, ustanoveni kapitoly Il a dilu IX tohoto predpisu.

15.  V hlavnich kolejich se nesmi vkladat vice vyhybek, nez je z provozniho
hlediska nezbytné nutné. Vyhybky musi byt pfitom uspofadany tak, aby nebylo
nutné omezovat tratovou rychlost.

V zatizenych kolejich a kolejovych rozvétvenich (1.—4. fad) se
doporucuje dodrzet minimalni polomér smérového oblouku 400 m.

Soustava zelezni¢niho svrsku vyhybky v dopravni koleji musi byt stejna
nebo s vy$8i hmotnosti kolejnic nez soustava koleje, ve které je vyhybka
vloZena. Toto ustanoveni se nevztahuje na pfipady, kdy je v koleji pouzit vyzisk
s kolejnicemi vy$Si hmotnosti nez by odpovidalo vyuZiti koleje podle tab. 15 dilu
VIl tohoto predpisu.

16.  Prednostné maji byt pouzivany jen jednoduché vyhybky a z nich odvo-
zené jednoduché kolejové spojky. V odlvodnénych pfipadech mohou byt
pouzity obloukové jednostranné a oboustranné vyhybky a z nich odvozené
obloukové spojky.

Pro konstrukci kolejovych rozvétveni hlavni dopravni koleje do vice
hlavnich dopravnich sméri musi byt dodrzeny podminky tabulky 2
CSN 73 6360-1 v obou dopravnich smérech. Pouziti vy$sich hodnot n&hlych
zmén nedostatkl prevySeni nez meznich Ize uplatnit pouze ve stisnénych
pomérech na zékladé odsouhlaseni SZDC OTH.

Vyhybky vkladané do koleji s rychlosti V > 160 km/h se navrhuji s nepre-
ru$enou pojizdénou hranou.

Do koleji s rychlosti pojizdéni V > 160 km/h se vkladaji pouze vyhybky
tvaru 1:12-500 a Stihlejsi.

V kolejich s rychlosti vy§§i nez 120 km/h se pfednostné vkladaji vyhybky
tvaru 1:12-500 a Stihlejsi.

Jednoduché vyhybky, které v zakladnim tvaru maji polomér odboceni
R <300 m, se:

e nesmegji vkladat do hlavnich koleji s tratovou rychlosti
V =50 km/h,

e nemaji vkladat do hlavnich koleji s tratovou rychlosti
V < 50 km/h,

e nemaji vkladat do predjizdnych koleji v pfipadech, kdy je jim
pfislusna hlavni stani¢ni kolej zafazena do 1. - 3. fadu,

e nemaji vkladat do silné zatizenych manipulacnich Kkoleji,
popfipadé koleji zajiStujicich vjezd/odjezd na silné zatizené
manipulaéni koleje a vlecky, napf. kontejnerové terminaly,
pramyslové komplexy apod., vyjma rozpoustéci oblasti
spadovist.
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17.  Pfi rekonstrukcich se kfizovatkové vyhybky a kolejové kfizovatky
prednostné rozkladaji na jednoduché vyhybky.

KFizovatkové vyhybky a kolejové kfizovatky nesmi byt nové vlozeny do
hlavnich koleji. Ve stisnénych pomérech mohou byt se souhlasem feditele
SZDC OTH pouzity kfizovatkové vyhybky a kolejové kfizovatky v hlavnich
kolejich za podminek:

e nové lze navrhnout pouze konstrukce kfizovatkovych vyhybek
a kolejovych kfizovatek s nepferusenou pojizdénou hranou
dvojitych srdcovek,

e jednoduché srdcovky budou pfimé, obloukové pouze ve
zdlvodnénych pfipadech,

e maximalni rychlost v pfimém sméru je 100 km/h.

Pro pfipady pouziti kfizovatkovych vyhybek a kolejovych kfizovatek
v ostatnich dopravnich kolejich plati podminky uvedené v tab. 1, pfi¢emz nové
se nenavrhuji konstrukce s Uhlem kfizeni vétSim nez a rovno 1:9. Kfizovatkové
vyhybky s obloukovymi jednoduchymi srdcovkami se vtéchto pfipadech
navrhuji pouze ve stisnénych pomérech se souhlasem SZDC OTH. Kolejové
kfizovatky s obloukovymi jednoduchymi srdcovkami se nové nenavrhuji.

Dvojité kolejové spojky se nové nevkladaji do hlavnich koleji. PFi
rekonstrukci stavajiciho stavu, kde_jsou dvojité kolejove spojky jiz pouzity,
mohou byt se souhlasem feditele SZDC OTH ve stisnénych pomérech dvoijité
kolejové spojky pouzity v hlavnich kolejich i po rekonstrukci, pokud je tratova
rychlost nejvice 120 km/h a v pfipadé pouZiti soustavy zZelezniéniho svrSku
UIC 60 tratova rychlost pro jednotky s naklapécimi skfinémi nejvice 160 km/h.
Pouziti kolejove kfizovatky s Ghlem kfizeni 1:5,5 pro rychlost 60 km/h je mozné
pouze se souhlasem SZDC OTH.
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Tab. 1 Zasady pro pouziti kfizovatkovych vyhybek a kolejovych kfizovatek

Druh konstrukce Uhel Nejvy$si dovolena
dvojitych srdcovek kfizeni rychlost v pfimé vétvi
(km/h]
Konstrukce kfizovatkova 1:11 100
s neprerugenymi vyhybka
pojizdénymi kolejova 1:11 100
hranami (PHS) kfizovatka
kfizovatkova 19 100
vyhybka '
Konstrukce
s pferusenymi o 1:9 100
pojizdénymi hranami kolejova
kfizovatka 19
>1:
<145 50

18. Navrhovat obloukové vyhybky a obloukova zhlavi v kolejich
s pfevySenim se doporuCuje pouze v nezbytnych pfipadech. Prednostné je
tfeba situovat vyhybky a zhlavi v pfimém Useku trati. Obloukové kolejové spojky
v hlavnich a predjizdnych kolejich se maji vkladat pouze pro max. rychlost
60 km/h. Kolejové spojky s rychlosti 80 km/h az 100 km/h se doporu€uje vkladat
pouze v pfimych Usecich trati.

19. V obloukovych vyhybkach, které lezi hlavnim dopravnim smérem
v hlavnich kolejich, se doporuc€uje omezit max. hodnotu nedostatku prevyseni
max. I = 80 mm (omezeni nedostatku pfevySeni je vyznamné zejména
v pfipadé pevné srdcovky ve vnéjSim kolejnicovém pasu).

20.  Obloukoveé kolejové kiizovatky s nepferusenymi pojizdénymi hranami
dvojitych srdcovek Ize navrhnout jen velmi vyjimeéné se souhlasem SZDC OTH
s podminkou omezeni rychlosti na 60 km/h a s vyuzitim nejvétSi hodnoty
prevySeni a nejvétSi hodnoty nedostatku pfevySeni 80 mm. Obloukové kolejové
kfizovatky s preruSenymi pojizdénymi hranami dvojitych srdcovek se nové
nenavrhuji.
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21.  Vyhybkové sestavy vznikaji vzajemnym spojenim vyhybek v kolejovych
rozvétvenich stani¢nich zhlavi. Pro jejich uspofadani plati ustanoveni
CSN 73 6360-1 a dilu IX tohoto pfedpisu.

Jednoduché kolejové spojky se skladaji ze dvou vyhybek spojenych bud
mezipfimou nebo obloukem. Pfiklady standardné pouzivanych kolejovych
spojek jsou uvedeny v tabulce 2. Jednoduché kolejové spojky vyhybek stupriové

Vyty€ovaci hodnoty jsou uvedeny v tabulce 3.
) m
l /\
R
e
A
a b a

Schéma 1 Jednoducha kolejova spojka

2]

Zé&kladni typy dvojitych kolejovych spojek jsou uvedeny v dilu IX tohoto
pfedpisu.

Jednoduché kolejové spojky mohou byt transformovany do oblouku.
Doporucené typy obloukovych spojek pro modernizaci trati jsou uvedeny
ve vzorovych listech. Vyménové a stfedni ¢&asti jednoduchych vyhybek
s prfimymi srdcovkami a jednoduchych vyhybek v kombinaci s DKS mohou byt
transformovany do oblouku. Stfedni ¢ast dvojité kolejové spojky se do oblouku
netransformuje.

10
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Tab. 2 Jednoduché kolejové spojky z vyhybek pomérové soustavy. Rozmeéry a,
b, ¢ a m jsou uvedeny v milimetrech, Uhel odboceni o je uveden v gradech
(stupnich) a rychlost v odboéném sméru Viax je uvedena v km/h

Tvar Vyty Osova vzdalenost koleji s
vyhybky éo- [mm]

vaci 4000 4 200 4500 4750 5000
hod
noty
a 8,4384919 (7°35°40,72")

1:7,5-150 | a 9 956 9 956 9 956 9956
b 31500 33750 35625 37 500
c 31779 | 340485 | 35940,5 37 932
m 51412 53 662 55 537 57 412
Ve 30 30 30 30
a 8,4384919 (7°35°40,72")

1:7,5-190 | a 12 611 12 611
b 35625 37 500
c 35 940 37 832
m 60 847 62 722
Vmax 40 40
a 7,0446579 (6°20°24,69”)

1:9-190 a 10 523 10 523 10 523 10 523 10 523
b 36 000 37 800 40 500 42 750 45 000
c 36 222 380325 | 40749 43013 45 277
m 57 046 58 846 61546 63 796 66 046
Ve 40 40 40 40 40
a 6,9429159 | 6,927111° 7,0446579 (6°20'24,697)

1:9-300 (6°14'55,05”" | (6°143,84

(1:9-300- ) )

PHSI?) a 16 375 16337,5 | 166155 [ 166155 | 166155
b 36 532 38446,5 | 40500 42 750 45 000
c 36 750 38 675 40 749 43013 45 277
m 69 273 711215 | 73731 75 981 78 231
Vimax 40 40 50 50 50
a 5,771589° (5°11°39,94")

1:11-300 | a 13 608,5 136085 | 13608,5 | 13608,5 | 13608,5

(1:11-300- | b 44 000 46 200 49 500 52 250 55 000

PHS?) c 44 181 46390,5 | 49704 | 524655 55 227
m 71217 73 417 76 717 79 467 82 217
Ve 50 50 50 50 50
a 5,2929357 (4°45°49,117)

1:12-500-1 | a 20 797 20 797 20 797

(1:12-500- | p 54 000 57 000 60 000

PHSI) c 54187 | 571975 60 208
m 95 594 98 594 101 594
Vmax 60 60 60

11
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Tab. 2 Jednoduché kolejové spojky z vyhybek pomérové soustavy.
(pokracovani)

Tvar Vyty&o- Osova vzdalenost koleji s
vyhybky vaci [mm]
hodnoty | 4000 4200 | 4500 | 4750 | 5000
a 4,265685% (3°50°20,82")
1:14-760-1 | a 254715 | 25471,5 | 254715
(1:14- b 67 058,5 70783 74 509,5
760- c 67 209 70 943 74 677
PHSI) m 118 001,5 | 121726 | 124 452,5
Vinax 80 80 80
a 3,437842° (3°05°38,617)
1:18,5- a 32 409 32 409 32 409
1200-1 b 83 250 87 875 92 500
c 83372 88 003 92 635
m 148 068 152 693 157 318
Vinax 80 100 100
a 3,397293° (3°03°27,23")
1:18,5- a 32 026 32 026
1200-11 b 84 245,5 88 926
(1:18,5- c 84 366 89 052
1200- m 148297,5 | 152978
PHSI) Vinax 90 100
1:26,5- a 2,401199° (2°09°39,88")
2500- a 47 153 47 153 47 153
PHS b 119 250 125 875 132 500
c 119 335 125 965 132 594
m 213 556 220 181 226806
Vinax 120 130 130
1:335- | a 1,520133° 1,4576129
8000/400 (1°31"12,4 (1°31718,5147)®
0/14000- 89°)
PHS a 64 042 64 136 64 136
b 169 569 178 796 188 205
c 169 629 178 859 188 271
m 297 654 307 067 316 476
Vinax 160 160 160
@ Jednoduché kolejové spojky s vyhybkami s PHS Ize pouZzit pouze pro osové
vzdalenosti 4,5 m a vétsi.
® Uhel jednoduché kolejové spojky a je pro vyhybku 1:33,5-8000/4000/14000-PHS
zavisly na osové vzdalenosti koleji, nebot je dan uhlem te¢ny v poslednim bodé
prechodnice (v zavislosti na osové vzdalenosti koleji je pfechodnice ukonéena nahlou
zménou kfivosti (4,5 m) nebo v inflexnim bodé (4,75 m) nebo na koncem prechodnice
s navazujici mezipfimou (>4,75 m)).

12
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Tab. 3 Jednoduché kolejové spojky z vyhybek stupriové soustavy. Rozméry
a, b, ca m jsou uvedeny v milimetrech, Uhel odboceni a je uveden v gradech
(stupnich) a rychlost v odboéném sméru Viax je uvedena v km/h

Osova vzdalenost koleji s

Tvar Vytyco-
vyhyb- vaci [mm]
ky h°dy”°‘ 4000 4250 4500 4750 5000
T6°l | a 6° 6,666667°
A6° a 11712 1712 1712 1712
b 38 057 42 815 45193 47 572
c 38 267 43 050 45 442 47 834
m 61 481 66 239 68 617 70 996
Vi 40 40 40 40
T7°l | a 7°  7,777778°
a 13 007 13 007 13 007 13 007
b 32577,5 36 649,5 386855 | 407215
c 32 822 36 925 38 976 41 027,5
m 58 591,5 62 663,5 646995 | 667355
Vmax 30 30 30 30
AT° a 7° 7777778
a 13 107 13107 13107 13107
b 32577,5 36 649,5 386855 | 407215
c 32 822 36 925 38 976 41 027,5
m 58791,5 62 863,5 648995 | 669355
Vi 30 30 30 30
T5° a 4,993503° 5,161685 5,325400°
4°29°38,95" | 4°38'43,86" | 4°47°34,30"
a 196195 20 281 20 925
b 54 072 55 379,5 56 651
c 54 239 55 562 56850
m 93 311 95 9415 98 501
Vmax 60 60 60
T4° a 3,944984° 4,045788° 4,174968°
3°33°01,75” 3°38'28,35”" | 3°45'26,90”
a 24795 25 429 26 241,5
b 64 4665 70 714.,5 72 327
c 64 590 70 858 72 483
m 114 056 121 572,5 124 810
Vmax 80 80 80
T3° a 3,183549° 3,291864° 3,397311°
06" 2°51°54,70" 2°57°45,64" | 3°03'27,29”
a 30 010,5 31032 32 026,5
b 79 921 86 948 88 926
c 80 021 87 064 89 053
m 139 942 149 012 152 979
Vi 100 100 100

13
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22.  Pri projektovani je nutno brat v Gvahu vlastnosti a moznosti konstrukce
vyhybky, aby byla technicky schopna zvladnout navrzené fFeSeni zhlavi
(napf. navaznosti vyhybek, betonovych a Zlabovych prazcd, umisténi zavérd,
izolovanych stykl apod.).

23.  Vyhybkové sestavy se usporadaji tak, aby umoznily pouziti modernich
prvkl( ve vyhybkach pro modernizované traté (svafeni vSech stykd ve vyhybce
véetné pouziti LIS, pfednostni pouziti betonovych prazcu), vytvofily podminky
pro hospodarnou Udrzbu zhlavi a umozrovaly manipulaci s betonovymi prazci.
Pfi odizolovani dvou vyhybek fazenych vyménovymi ¢astmi k sobé je minimalni
vzdalenost stykd nebo zacatkld vyhybek stanovena v dilu XIV.

| vpfipadé, Ze neni nutné mezi vyhybky vkladat izolované styky,
navrhuje se vzdalenost vyménovych styk(l navazujicich vyhybek minimalné
4 000 mm. Ve stisnénych pomérech Ize se souhlasem SZDC OTH navrhnout
vzdalenost vyménovych stykl nulovou. Vzdy vS§ak musi byt dodrzeny podminky
CSN 73 6360-1 ve vztahu k minimalni délce mezipFimé.

24, Pro vzajemnou polohu vyhybek a vyhybkovych konstrukci
s prejezdovymi konstrukcemi Zelezni€nich prejezd(i, pfechodud, centralnich
prechodi a sluzebnich prejezdud pro motorova vozidla plati:

a) prejezdové konstrukce se umistuji tak, aby bylo mozné pouzit standardni
panely se zavérnymi zidkami nejméné 0,2 m za hlavami prazcu (pokud se
neuvaZzuje se strojnim Cisténim kolejoveho loze). Pouziti atypickych dili podieha
odsouhlaseni SZDC OTH,

b) pfejezdové konstrukce nesmi byt nové (pfi zméné polohy pFejezdu nebo
kolejovych rozvétveni) situovany pres vyhybky, vyhybkové konstrukce, oblast
spole€¢nych prazcl, oblast kratkych prazcl za koncovym stykem vyhybky
a méné nez 3 000 mm od vyménového styku vyhybky,

c) prejezdové konstrukce nesmi byt umistény pfes pohyblivé Easti jazyka,
srdcovku nebo pfidrznici.

OdchylIné feseni je mozné se souhlasem SZDC OTH.
Sluzebni pfechody a sluzebni prejezdy pro voziky nesmi byt umistény pres
pohyblivé ¢asti jazyku, srdcovku nebo pfidrznici.

25. V silné zatizenych kolejich a zejména v prubéznych hlavnich kolejich
maji byt vyhybky uspofadany tak, aby pfi vyméné jedné vyhybky nebyly ovliv-
nény vyhybky sousedni.

26. Neumozni-li vzdalenost mezi srdcovkovou ¢€asti a vyménovou Casti
néasledujici vyhybky vlozit stanoveny pocet dlouhych spoleénych prazct, musi
dokumentace Fesit vhodné atypické dispozi¢ni uspofadani prazci.

27.  Pri pouziti vyhybek s kolejnicemi riznych soustav v kolejovych spojenich
a rozvétvenich nema lezet zadna Cast jedné vyhybky na prazcich sousedni
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vyhybky. PFi novostavbé& nesmi vyménova ¢ast vyhybky s kolejnicemi o nizsi
hmotnosti na bézny metr lezet na prazcich vyhybky s kolejnicemi o vy§Si hmot-
nosti na bézny metr.

28.  NejvySSi rychlost podle soustavy zelezni¢niho svrsku ve vyhybkach je
uvedena v tab. 4.

Tab. 4 Nejvy$si rychlost podle soustavy zelezniéniho svrsku ve vyhybkach

Soustava Zelezniéniho svrsku NejvysSi rychlost
[km/h]
T, S49 120
120
R 65 160 se souhlasem SZDC OTH
UIC 60 360

3 Nejvyssi rychlost ve vyhybkovém oblouku se urCuje podle zasad
CSN 73 6360-1 a ¢l. 19.

Nejvyssi rychlost v kfizovatkovych vyhybkéch a v kolejovych kfizovat-
kach se ur€uje podle €l. 17.

Pfi urCovani tratové rychlosti se pfihlizi k posuzovani unosnosti
kolejnic a jazykud podle dilu IV tohoto predpisu.

Pro stanoveni rychlosti pfi zkusebnich jizdach plati ,Smérnice pro
provadéni zkouSek vozidel za jizdy na tratich provozovanych CD, a.s.”,
¢.j. 55 832/2004-013 z 31.1.2005.

29.-30. Na doplriky.
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Kapitola IV

Omezeni trat'ové rychlosti a nedostatku prevyseni
v zavislosti na provoznich a tratovych podminkach

31.  NejvysSi rychlost a nedostatek prevySeni v koleji podle tvaru kolejnic jsou
uvedeny v tab. 5.

Tab. 5 Nejvyssi rychlost a nedostatek prevySeni podle tvaru kolejnic

Tvar kolejnic Nejvyssi Max. nedostatek Max. nedostatek
rychlost prevySeni prevySeni pro
R>250m | R<250m | jednotky NS
[km/h] [mm]
49E1,T 120° 130° | 100° | 220
60 E1(2), R 65 Tratova rychlost a nedostatky prevyseni bez omezeni
(ve smyslu CSN 73 6360-1)

POZNAMKA:

2Pro tvar kolejnice 49 E1 se souhlasem SZDC OTH pro Useky koleji v 5. a 6.
fadu pro rychlostni profil Viso Ize vyuzit rychlost az 160 km/h, pro Useky

s vyhybkami plati tabulka 4 tohoto dilu.

® Nedostatek prevy$eni 150 mm Ize navrhnout pouze pro vozidla s omezenymi
silovymi U€inky na trat (maximalni hmotnost na napravu 18 t), pro ostatni
vozidla plati Imax = 130 mm.

° Nedostatek pfevyseni 130 mm Ize navrhnout za pfedpokladu splnéni
omezujicich podminek uvedenych v CSN 73 6360-1.

PFi urCovani tratové rychlosti se pfihlizi k posuzovani unosnosti kolejnic
a jazykl podle dilu IV tohoto predpisu.

Pro stanoveni rychlosti pfi zku$ebnich jizdach plati ,Smérnice pro
projednavani zkou$ek vozidel na tratich provozovanych CD*.

32.  Omezeni tratové rychlosti (v kolejich tratovych a hlavnich stani¢nich) pro
hnaci vozidla zafazené z hlediska pficnych ac€inkd do kategorie ,3“ podle
sluzebniho predpisu SZDC (CD) D2/1 jsou uvedena v tab. 6.
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Tab.6  Omezeni tratové rychlosti (v kolejich tratovych a hlavnich stani€nich)
pro hnaci vozidla zafazené z hlediska pficnych Gc¢inkd do kategorie

C
Omezeni
Tvar kolejnic Polomér oblouku tratove rychlosti

[m] vTTP

[km/h]
T,'S 49, R 65, UIC 60 200 — 299 40
300 — 500 70

A a tvary slabsi v tratovych a hlavnich stani¢nich kolejich nejsou
hnaci vozidla kategorie ,3“ pfechodna

Zaroven ale plati, ze hnaci vozidla zafazené z hlediska pfi¢nych
ucinkl do kategorie ,3 nejsou prechodna na tratich, na nichz jsou oblouky
o poloméru 800 m a mens§im s betonovymi prazci tv. DZP10 - T5 (RS), SB2,
PAB2a, Dosta T5 (T7).

33. Vozidla zafazena zhlediska svych pficnych G€inkd do skupiny
prechodnosti ,1“ jsou pfechodna na vSech tratich (tj. i s Zelezniénim svrskem
soustavy A a slabsich soustav).

Vozidla zafazena zhlediska svych pficnych 0¢€inkd do skupiny
prechodnosti ,2“ jsou pfechodna na tratich s Zelezni¢nim svrSkem s kolejnici
0 hmotnosti 49 kg/m a vétsi.

34. - 35. Na doplriky.
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Ovérovaci dolozka konverze dokumentu

Ovétuji pod poradovym ¢islem 1373841, Ze tento dokument, ktery vznikl prevedenim vstupu v listinné
podob¢ do podoby elektronické, skladajici se z 18 listii, se doslovné shoduje s obsahem vstupu.

Ovéiujici osoba: Jan CIHAK
Vystavil: Sprava Zeleznic, statni organizace
Datum: 25.02.2021 12:50:23
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