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Kapitola |

Uvodni ustanoveni
1. Obecné platné zasady resi dil | tohoto predpisu.

2. Dil XVII tohoto pfedpisu obsahuje doplfiujici a odchylna ustanoveni pro
geometrické usporadani a konstrukci zelezniéniho svrSku na Zelezni¢nich
drahéch s rychlosti vy$si nez 200 km/h az do rychlosti 360 km/h. Pokud v tomto
dile dopliujici a odchylna ustanoveni uvedena nejsou, plati pro konstrukci
zelezniéniho svr8ku na zelezni€nich drahach s rychlosti vyssi nez 200 km/h
ustanoveni dila Il az XVI tohoto predpisu.

3. Pro vypocet provozniho zatizeni dle €l. 8 dilu Il tohoto pfedpisu se pouziji
nasledujici soucinitele vyjadrtujici vliv nejrychlejSich viaki osobni dopravy:

S, = 145 pro 200 < V < 250 km/h,

Sy = 1,50 pro 250 < V

4. Na doplriky
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Kapitola Il

Prostorové usporadani koleji
5. Pro prostorové usporadani plati predpis SZ S11.

6. - 7. Na dopliky
A. STEZKY

8. Pro bezpecny pohyb pracovnikGi provadéjici kontrolu a udrzbu traté se
zfizuje podél kazdé koleje drazni stezka o Sifce alespori 0,75 m (v€etné rezervy
0,05 m). Drazni stezka se navrhuje za prostorem pro umisténi technologickych
zafizeni. V zGzenych mistech mohou do drézni stezky lokalné zasahovat
technologicka zafizeni za pfedpokladu, ze bude ponechan pruchozi prostor bez
prekazek o Sifce alespon 0,45 m (vCetné rezervy 0,05 m) a délka prekazky je
nejvy$e 5,0 m. V pfipadé jednokolejné trati se stezka zpravidla navrhuje pouze
po jedné strané koleje.

9. Prostor pro umisténi technologickych zafizeni o Sifce 0,70 m se navrhuje
v §iré trati a nachazi se vzdy pred drazni stezkou ve vzdalenosti 3,10 m od osy
prilehlé koleje. V zarezech a v jinych zGzenych mistech na trati maze byt tento
prostor shodny s drazni stezkou za predpokladu dodrzeni nize stanovenych
podminek:

a) Prekazky o délce do 5,0 m se umistuji bez ohledu na navrhovou
rychlost ve vzdalenosti alespori 3,10 m od osy pfilehlé koleje za
predpokladu, Ze drazni stezka je umisténa za touto prekazkou
a zafizeni tvofici pfekazku splfiuje podminky pro umisténi ve volném
prostoru vysokorychlostni koleje (VPVRK definovaném predpisem SZ
S11), pokud do ného zasahuje.

b) Prekazky o délce vétsi nez 5,0 m se navrhuji v minimalni vzdalenosti
3,55 m pro V < 300 km/h nebo 4,05 m pro V > 300 km/h od osy
prilehlé koleje. Stezka je situovdna mezi prekazkou a VPVRK.
V pfipadé neexistence drazni stezky (napfiklad na jedné strané
jednokolejné trati) se mohou tyto minimalni vzdalenosti snizit
00,75 m.

Pro zajiSténi bezpecnosti zaméstnanch pohybujicich se podél
prekazek delSich nez 5,0 m bude podle zasad uvedenych na obr. 1
navrzeno bezpecnostni zabradli nebo madlo do vysky 1,1 m, které je
soucasti Sitky stezky.

V pfipadé, ze neni mozné bezpecnostni zabradli nebo madlo navrhnout,

je nutné v dobé provadéni kontrolnich nebo udrzbovych praci snizit nejvyssi
povolenou rychlost na takovou hodnotu, kdy podle obr. 1 neni potfeba.

10. —11. Na doplnky
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PRO RYCHLOST PRO RYCHLOST
300 < V < 360 km/h 270 <V < 300 km/h
5,90 4,95

PRO RYCHLOST PRO RYCHLOST
230 <V =270 km/h 200 <V =230 km/h
3,90
3,55

OSA KOLEJE

(A PROSTOR DO NEHOZ NESMi ZASAHOVAT PREKAZKA
(B) ZABUDOVANI BEZPECNOSTNIHO ZABRADLI
© PREKAZKA BEZ OMEZENI

Obr. 1: Zasady pro umistovani prekazek o délce vétsi nez 5,0 m.

Kapitola lll
Konstrukéni a geometrické usporadani koleje

12. Pro geometrické parametry koleji a kolejovych spojeni a rozvétveni plati
ustanoveni CSN 73 6360-1 az do rychlosti 360 km/h. Tato norma je narodnim
aplikaénim dokumentem pro CSN EN 13803, kterd se zabyva navrhem
geometrické polohy koleje v€etné oblasti kolejovych spojeni a rozvétveni
a ostatnich pfipadd nahlé zmény kfivosti koleje.
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13. Do koleji srychlosti V>200 km/h se navrhuji vyhradné vyhybky
v zékladnim tvaru bez pfevyseni s rychlostmi v odbo¢né vétvi:

a) 100 km/h (pro odboceni do koleji stanic pro nouzové zastaveni vlaku
a sjezdy do obvodu udrzby);

b) 160 km/h (pro JKS, pro sjezdy ztrati nebo pro odboéeni do
predjizdnych koleji ve stanicich);

c) 230 km/h (pro vétveni trati nebo pro sjezdy z trati).

14.  V kolejich s rychlosti V > 200 km/h musi byt vyhybky uspofadany tak,
aby jejich budouci vyména a/nebo udrzba neovlivnily provozuschopnost
sousednich koleji.

15.  Navazuje-li vyhybka vyménovou €asti na srdcovkovou &ast predchozi
vyhybky, musi se poloha vyhybky zvolit tak, aby bylo mozné pouzit jako prvni
prazec ve vyménové casti prazec zakladni délky 2,6 m.

16.  Minimalni pfipustna vzdalenost zacatku vyhybky od mostniho objektu
bez presypavky nebo s presypavkou mensi nez 1,2m pod plani télesa
zelezni¢niho spodku je:

— 20 m od mostu o délce do 30 m;

— 50 m od mostu o délce 30 az 90 m;

- 50 m od mostu o délce > 90 m, a to na strané, kde neni dilata¢ni
zafizeni.

17.  Kolejnicové dilatacni zafizeni je mozné umistit pouze do konstantniho
sklonu, do pfimé nebo do smérového oblouku o minimalnim poloméru 3 000 m.
Do vzdalenosti 20 m pfed a za dilatatnim zafizenim musi byt konstantni
prevySeni a konstantni nedostatek prevyseni.

Dilatacni zafizeni pro rychlost vétSi nez 230 km/h Ize vlozit do smérového
oblouku s nedostatkem prevySeni do 65 mm. Umisténi dilatacniho zafizeni do
smérového oblouku s vétSim nedostatkem prevySeni je mozné pouze ve
stisnénych pomérech na zakladé souhlasu feditele O13.

18.  Kolejnicové dilatacni zafizeni se nesmi umistovat do oblasti zmény
sklonu plané télesa zelezni¢niho spodku.
19.  Minimalni pfipustna vzdalenost kolejnicového dilataniho zafizeni od:

- vyhybky je 150 m;

- zacatku nebo konce prechodnice je 100 m;

- jiného kolejnicového dilatacniho zafizeni je 300 m.

20.-22. Na doplitky
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Kapitola IV

Konstrukce zelezniéniho svrsku
A. UvOoD

23.  Pro koleje srychlosti V > 200 km/h se pouziva vyhradné Zelezni¢ni
svr$ek soustavy UIC 60.

24.  Materidl zZelezni¢niho svrSku pfi novostavbach Zelezni¢nich trati musi byt
pouze novy. Pouziti uzitého materialu se nepfipousti.

25. V kolejich s V > 200 km/h neni pfipustné realizovat provozni ovéfovani
novych nebo upravenych soucasti nebo konstrukci zelezniéniho svrsku.

26.  Zakladni konstrukci zelezni¢niho svrsku je kolejovy rost v kolejovém lozi.
V tunelech se prednostné zfizuje konstrukce Zzelezniéniho svrsku s PJD.
V ostatnich pfipadech se PJD vyuziva pouze v odlivodnénych pfipadech.

27. Konstrukce zelezniéniho svrsku se navrhuje pro vlaky osobni dopravy se
zatizenim 225 kN na napravu pfi rychlosti do 230 km/h véetné a pro zatizeni
180 kN na napravu pro rychlosti vyssi.

28.-29. Na dopliiky

B. KOLEJNICE

30. Materidl kolejnic pro V > 200 km/h je pouze tfidy R260 (kromé vyhybek
a vyhybkovych konstrukci — viz €l. 44). Tvar kolejnic je pouze 60 E2.

31. Kolejnice jsou ulozeny vUuklonu pouze 1:40. Ve vyhybkach
a vyhybkovych konstrukcich, pfipadné i kratkych navazujicich Usecich
s pfipadnym svislym uloZzenim kolejnic, se pfipousti docileni Uklonu 1:40
pFisluSnym opracovanim hlavy kolejnice nebo pouzitim kolejnic s pFisluSnou
asymetrickou hlavou.

32. Zakladni délka kolejnic je v kolejich s V > 200 km/h minimalné 74 m.
Pouziti kolejnic kratSich délek se v ramci staveb nepfipousti.

33.-34. Na doplriky.
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C. KOLEJNICOVE PODPORY
35. Prokolej V> 200 km/h Ize vyuzit pouze betonové prazce.
36. Nominalni délka prazct je 2,6 m.

37. Pro kolej s V < 230 km/h se pouziji prazce o hmotnosti alespor 280 kg,
pro V> 230 km/h se prednostné pouziji prazce o hmotnosti alespon 330 kg.

38. Pouziji se prficné prazce pro bezpodkladnicové pruzné upevnéni
s Uklonem udlozné plochy 1:40.

39.  Pouziji se prazce s podprazcovou podlozkou (dale i ,USP*) zabudovanou
pfi vyrobé prazcli. Bézné se pouziji tuhé USP (0,25 N/mm® < Cesat < 0,45
N/mm3) pro UcCely stabilizace a ochrany kolejového loze. Jiny druh USP
z hlediska tuhosti se fidi Metodickym pokynem pro navrhovani prazca
s podprazcovymi podlozkami do konstrukce koleji, vyhybek a vyhybkovych
konstrukci.

40. Pouzije se rozdéleni prazca ,u'.
41.-42. Na dopliky.
D. SESTAVY ZELEZNICNIHO SVRSKU A JEJICH POUZITI

43. Vbézné koleji se pouzije pruzné bezpodkladnicové upevnéni
s odpovidajicim Unavovym limitem pruznych soudasti sestavy upevnéni
s ohledem na celkovou tuhost jizdni drahy (napf. upevnéni W 21 s podlozkou
pod patu kolejnice Zw 1000, pfip. do V < 230 km/h se Zw 900).

E. VYHYBKY A VYHYBKOVE KONSTRUKCE

44. Vyhybky a vyhybkové konstrukce vkladané do koleji s rychlosti
V> 200 km/h se navrhuji zadsadné:

a) na betonovych prazcich s USP nebo PJD;

b) s nepferuSenou pojizdénou hranou, tj. se srdcovkou s pohyblivym
hrotem;

c) s jazyky z materidlu se zvySenou odolnosti proti opotfebeni nebo
s tepelnym zpracovanim pro zvySeni odolnosti proti opotfebeni
v oblasti jejich opracovani. Pozadavek na zvySenou odolnost proti
opotfebeni ostatnich pojizdénych soucasti musi byt feSen dle
konkrétnich provoznich podminek;

d) s kolejnicemi v Uklonu 1:40 nebo se svislym ulozenim kolejnic
s asymetrickou hlavou simulujici Uklon 1:40.

10
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45. Je pfipustné pouzivat pouze kolejnicové dilatacni zafizeni takové
konstrukce, ktera zajisti, ze pfi jeho provozovani nedochazi ke zménam
parametru rozchodu koleje, tj. kolejnicové dilatacni zafizeni s pohyblivou
kolenovou kolejnici.

46. - 47. Na doplriky
F. KOLEJOVE LOZE A JEHO USPORADANI

48. Pro kolejové loze koleji s rychlosti V > 200 km/h se pouZzije kamenivo
tfidy BO podle OTP ,Kamenivo pro kolejové loze zelezni¢nich drah”. Pouziti
recyklovaného kameniva se v téchto kolejich nepfipousti.

49. Tloustka kolejového loze t (viz obr. 2 az 6) od lozné plochy prazce po
plan télesa zelezni¢niho spodku méfena v mistech pod kolejnicovym pasem se
pro koleje a vyhybky s rychlosti V > 200 km/h zfizuje zpravidla 350 mm, ne vSak
méné nez 300 mm. Tloustka kolejového loze se z divodu pouziti asfaltového
betonu na plani télesa Zelezni¢niho spodku nezvétSuje.

50.  Profil kolejového loze je znazornén:

a) na jednokolejné trati s koleji bez prevySeni na obr. 2,

b) na jednokolejné trati s koleji v prevySeni na obr. 3,

¢) na dvoukolejné trati s kolejemi bez prevyseni na obr. 4,
d) na dvoukolejné trati s kolejemi v pfevySeni na obr. 5 a 6.

Nadvyseni kolejového loze se v Usecich skoleji pro rychlost
V> 200 km/h nezfizuje. Kolejové loze za hlavami prazct na vnéjsi strané
oblouku se upravuje v Urovni horni hrany hlavy prazce v pokracovani spojnice
hornich hran hlav prazce. Na vnitini strané oblouku se kolejové loze upravuje
v Urovni horni hrany hlavy prazce jako vodorovné. Za pfipustnou a bezpe€nou
se povazuje i Uprava kolejového loze za hlavami prazct v pokraovani spojnice
hornich hran hlav praZzce na obou stranach koleje. V prostoru mezi sousednimi
prazci v téze koleji se upravuje horni plocha kolejového loze v Urovni spojnice
horni hrany hlavy prazce a okraji horni plochy stfedni ¢asti prazce.

Mezi spodni hranou kolejového loze a horni hranou vrstvy asfaltového
betonu musi byt vzdy zachovana Sitka minimalné 0,10 m.

51.-52. Na doplriky

11
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Obr. 2 Jednokolejna trat s koleji s rychlosti V > 200 km/h bez prevySeni
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Obr. 3 Jednokolejna trat s koleji s rychlosti V > 200 km/h v prevySeni
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Obr. 4 Dvoukolejna trat’ s kolejemi s rychlosti V > 200 km/h bez pfevySeni
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Obr. 5 Dvoukolejna trat s kolejemi srychlosti V > 200 km/h v prevySeni
D< 100 mm pfi sklonu povrchu vrstvy asfaltového betonu do 3%
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Obr. 6 Dvoukolejna trat s kolejemi srychlosti V > 200 km/h v pfevySeni
D> 100 mm

G. ZELEZNICNi SVRSEK NA MOSTNICH OBJEKTECH

53. Na mostech se zfizuje kolejové loze nebo PJD. V pfipadé kolejového
loZe se pouzivaji betonové prazce stejného typu jako v pfilehlych Usecich trati.

54.  Minimalni tloustka kolejového loze na mosté mezi loznou plochou prazce
a hornim povrchem systému vodotésné izolace (pfipadné antivibracni rohoze),
musi byt 400 mm plus rezerva 30 mm na stavebni tolerance. Pfechod tlousték
kolejového loze mezi mostem a béznou koleji se provadi na celou délku
zesilené konstrukce prazcového podlozi.

55.  Profil kolejového loze na mosté je shodny jako v pfilehlych Usecich trati.

55.  Pro praci mechanizaénich prostfedkt musi byt zachovan volny prostor
kolejového loze, do kterého nesmi zasahovat zadné stavby ani zafizeni ¢i ¢asti
mostu s vyjimkou pfipadnych pfepazek kolejového loZe. Tento prostor je totozny
s obrysem nutného kolejového loze definovanym v dilu XII tohoto predpisu.

56. Prubéznou BK na mostnich objektech s kolejovym lozem lIze zfidit, je-li
délka nosné konstrukce menSi nez 60 m, nebo u delSich nosnych konstrukci
pokud vyhovuiji vypo&tu namahani kolejnice pfi interakci kolej most dle CSN
EN 1991-2 a MVL 150. Pro nové mosty na VRT je pfipad 4 dle tab. 1 dil XII
tohoto pfedpisu pfipustny, ale vzdy je nutno doloZit vypocet namahani kolejnice
pfi interakci kolej most dle CSN EN 1991-2 a MVL 150.57. Pokud BK na mosté
nelze zfidit, osazuje se KDZ. Zfizeni kolejnicového styku neni povoleno.

57. Relativni vySkovy pohyb konce nosné mostni konstrukce, ktery vznika
v disledku dilatacnich pohybd a vodorovného ulozeni nosné konstrukce na
loziska, vuci sklonéné niveleté koleje, nesmi prekrocit hodnotu +1,5 mm.
Napfiklad pro mostni zavér s podélnym dilataénim pohybem =150 mm je
maximalni pfipustny sklon nivelety koleje 10 %. (viz obr. 7).

13
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Nevyhovuijici relativni vySkovy pohyb konce nosné mostni konstrukce je
mozné eliminovat vhodnymi konstrukénimi opatfenimi — napf. natoenim
podélné pohyblivého loziska az do sklonu nivelety koleje. Mostni konstrukci je
v8ak nutné na toto pfidavné zatizeni nadimenzovat.

58. - 60. Na doplitky

STREDNI (NULOVA) POLOHA

Obr. 7 Priklad vztahu podélného pohybu nosné mostni konstrukce k jejimu
vySkovému pohybu

Kapitola V

Svarovani a bezstykova kolej

61.  Kolej pro V> 200 km/h se zfizuje a udrzuje zasadné jako bezstykova.

62.  Pro svafovani kolejnic montaznimi svary do dlouhych kolejnicovych past
v kolejich V>200 km/h se pouziva vyhradné stykové odtavovaci svarovani,
vyjma pfipadd svafovani kolejnic ve vyhybkach, vyhybkovych konstrukcich
a kolejovych rozvétvenich, kde je mozno pouzit montazni AT svary. Kolejnice
v tomto pfipadé musi byt z jednoho kusu (nesvareného z vice kolejnic). V bézné
koleji se AT svary pripoustéji pouze jako zavérné, jejich minimalni vzdalenost
smi byt 360 m a vétsi.

63.-64. Na dopliiky.
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