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SPRAVA ZELEZNIENI Tiskova zprava
DOPRAVNI CESTY

JIHLAVA, 18. zafi 2019

SZDC predstavila aktualni stav pripravy
vysokorychlostni trati Praha - Brno -
Ostrava

V oblasti budovani zelezni¢ni infrastruktury je jednou z hlavnich priorit
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) zajistit realizaci vladniho
Programu rozvoje rychlych zelezni¢nich spojeni v Ceské republice. Pro
jeho Uspésnou pripravu a realizaci je nezbytna intenzivni spoluprace
SZDC se statni spravou reprezentovanou zejména Ministerstvem
dopravy, Ministerstvem zZivotniho prostredi, Ministerstvem pro mistni
rozvoj a organy krajskych i mistnich samosprav. Proto manazer
infrastruktury pfipravil pro letosSni rok projekt prezentacnich setkani
Aktudlni stav pripravy vysokorychlostnich trati (VRT) v Ceské republice.
Projekt pokracoval dnes setkanim v Jihlaveé.

Hlavnim tématem bylo prfedstaveni posunu pfi pfipravé vysokorychlostnich trati (VRT),
zejména VRT Praha - Brno s cilem pfispét k nalezeni shody nad vedenim nové traté pro
rychlosti az 320 km/h Krajem Vysocina a vytvorfit podminky pro dalsi postup pfipravnych praci.

Po souhlasu Ministerstva dopravy SZDC neprodlené pozada o aktualizaci zésad Gzemniho
rozvoje Kraje Vysocina pro cely Usek na uzemi tohoto kraje. To umozni zrychleni pfipravy VRT
a rozsifeni prvni etapy vystavby na Usek Praha - Svétlad nad Sazavou a na Usek z Brna do
oblasti Velkého Mezifici.

Stredni Usek mezi Svétlou nad Sazavou a Velkym Mezifi¢im je stavebné naroCnéjsi a prozatim
je FeSen v nékolika variantach. Po jejich posouzeni z pohledu technického, ekonomického a

z pohledu zivotniho prostredi bude pfipravovan s minimalnim ¢asovym odstupem. Pro spojeni
mezi Prahou a Brnem m{ze byt do doby dokonéeni stiedni ¢asti vyuzivdna &ast stavajici traté
pres Havli¢kdv Brod.

Cilem je, aby v roce 2030 byla celd VRT mezi Prahou a Brnem rozestavéna a v nékterych
Usecich i zprovoznéna.

Rychla Zeleznice

Diskutuje se také budouci provoz vlakl. Vystavbou VRT dojde k vyraznému zkraceni jizdnich
dob, a to nejenom v ose nové traté. Nové vybudovana infrastruktura je pfipravovana jako
jedna ze soucasti celorepublikového dopravniho systému, ktery bude z pohledu cestujicich
reprezentovan predevsim rychlymi vlaky.

Tyto rychlé vlaky budou ke své jizdé vyuzivat jak nové VRT, tak navazujici modernizované
konvencni traté. Expresni vlaky budou vysokou rychlosti propojovat hlavni metropole, dalsi
rychlé viaky budou z metropoli a center sméiovat do regionl a zajistovat jejich obsluhu. Cést
kapacity bude v nékterych Usecich vyclenéna také pro rychlé regionalni viaky.
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Cestujici tak budou moci vyuzivat nejen expresy v relacich Praha - Brno - Ostrava

s pokraCovanim dale do zahranidi (Bratislava, Viden, Berlin, VarSava atd.), ale také rychlé
Fedeni je obvyklé v zemich, které jiz rychlé traté provozuji (napf. Francie, Spanélsko,
Némecko).

Pro obsluhu region( je také provéfovana moznost vystavby terminall piimo na hlavni trati.
Témi se mohou stat terminaly Praha-vychod, Brno-Videriska ul. nebo na Uzemi Kraje Vysocina
také napfriklad Jihlava VRT pobliz dnesni zastavky Jihlava Bosch Diesel. Terminaly umoznuji jak
prijezd velmi rychlych expresnich vlakd plnou rychlosti, tak zastaveni pomalejsich viak( pro
obsluhu regiond.

Studie proveditelnosti a trasa VRT

Podobu novych vysokorychlostnich trati Praha - Brno — Ostrava/Sakvice provéfuji studie
proveditelnosti. Ty zpracovavaji nékolik variant vedeni trati a provéfuji jejich rizné parametry,
napfiklad vhodnou maximalni rychlost viakl. Diky jejich zpracovani disponujeme dlezitymi
technickymi podklady pro budouci projekéni prace a nezbytnymi podklady pro posouzeni vlivu
na Zivotni prostfedi. Studie jsou zpracovavany pro Usek Praha - Brno - Bfeclav a Usek Brno -
Pferov — Ostrava.

Prace na studii proveditelnosti VRT Praha - Brno - Bireclav jsou ve své poloviné, pricemz SZDC
dostava z této studie vysledky pribé&zné. Aktualné SZDC obdrzela vystup z I. etapy zpracovani
studie, ktera je zasadnim milnikem.

V Useku Praha - Jihlava je provérovana fada variant. Obecné je Ize rozdélit do skupiny jiznich a
skupiny severnich variant. Jizni jsou sméfovany z uzlu Praha ve sméru Benegov a Havli¢kiv
Brod, severni mifi z uzlu Praha podél dalnice D11 ve sméru Pofi¢any a dale k Havlickovu Brodu.
V useku Jihlava - Brno je vedeni traté relativné invariantni a volné kopiruje dalnici D1.

Lze konstatovat, ze lep&ich vysledk( dosahuji varianty vedené severnim koridorem. Oba
koridory pfinasi pro spojeni Prahy s Brnem obdobné vyhody a v zdsadé stejné jizdni doby,
avsak investicni naklady jsou pro severni koridor vyrazné nizsi. Rozdil se pohybuje mezi 25 -
30 %. Je to dano predevsim priznivéjSim terénem, ktery vyzaduje vyrazné méné mostnich a
tunelovych staveb. Jevi se prFiznivéjsi také z pohledu vlivu na Zivotni prostiedi.

Prace na studii proveditelnost VRT Brno - Ostrava byly zahdjeny vstupnim jednani na zacatku
zafi. Prvni vystup se ocekava po Sest mésicich.
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