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Benefity TGV ve Francii

Ekonomické aspekty

Uspora penéz a dasu

Vysokorychlostni trat LGV Est u$etFi zkracenim
cestovni doby v souvislosti s projektem 18
miliond hodin (pfedpoklad pro rok 2020

bez koronakrize). Tato Uspora (1,25
hod/cestujiciho) predstavuje celkem 400 mil. €.

Uspory z nevypusténého CO, jsou odhadnuty
na 1,4 miliardy € za 50 let provozu.

Socioekonomické prinosy

Realné dosazend mira socioekonomického
pFinosu (francouzska obdoba vnitfniho
vynosového procenta) byla u LGV Est
vypocitana v roce 2007 (uvedeni do provozu
s vyhledem na 20 let) na 4,2 %.

VRT Praha - Drazd’any ma vnitini

vynosoveé procento vypocteno na 8,1 %.

Rozvoj v okoli stanic

Trh s nemovitostmi je vyznamné ovlivnén
vystavbou LGV, a to dokonce uz pred jejim
dokoncenim, coz ukazuji pfiklady z mést

Le Mans a Vendome, kde cena pozemk
vzrostla o 20 %, respektive 35 %, v letech
vystavby a pFi spusténi provozu na LGV. Tento
vliv je do znacné miry ovlivnén také aktivitou
mistni samospravy.

Vliv vystavby LGV na pracovni trh
V réamci pfiprav vétve LGV Sud Europe
Atlantique (Tours - Bordeaux) vzniklo 13 700
pracovnich pozic, z toho 5 600 pfimo

se podilejicich na stavbé LGV, 5 600 pozic

v podplrnych profesich a u poddodavatell

a 2 500 pracovnich mist v dalSich sluzbach jako
napriklad ubytovani atd. Toto Ize prepocitat

na 31 400 pracovnich pozic za jeden rok.
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Pracovni pozice vzniklé vystavbou LGV Sud Europe
Atlantique [pocet vzniklych pracovnich pozic]

18. 9. 2020

Uc&asti na vystavbé LGV dostavaji i mensi mistni
dodavatelé pristup k know-how a modernim
technologiim.

Financovani LGV ve Francii

Na pfikladu LGV Est je zfejmy zplsob
financovani, na kterém se velkou mérou podili
ti aktéfi, ktefi budou z LGV profitovat, vCetné
regionl a mést.

Vliv na ekonomické aktivity

Prinosy pro pracovni trh
Vysokorychlostni Zeleznice pfispiva k rozvoji
zameéstnanosti zejména v oblasti sluzeb.
Vysokorychlostni trat v regionu Pays de la Loire
prispéla spolu s ndavaznymi opatrenimi

ke vzniku 21 600 pracovnich mist v obdobi
osmi let od zahajeni provozu.

Spojeni TGV do mésta Tours iniciovalo prerod
brownfieldd v okoli Zeleznice na &tvrti s vysokym
podilem zamé&stnancl ve sluzbach.

Departement Nord (Lille a okoli) diky
vysokorychlostni Zeleznici a ndvaznému rozvoji
upevnil svou pozici ve financnim sektoru. Jiz
rok po otevieni Zzeleznice zde sidlilo

70 financnich dstavi.

V Jihlaveé studie proveditelnosti odhalila

potencial ke vzniku 18 000 novych
pracovnich mist.

Turismus a kongresovy turismus
Rozvoj vysokorychlostni infrastruktury vede

k narlstu kongresové turistiky v mensich
méstech. Pocet kongresti v Le Mans narostl
na dvojnasobek béhem Sesti let, v Nantes,
dokonce na étyFnasobek. Vétsina kongresi
je poradana firmami z Pafize.

Francouzska zkusenost ukazuje, ze spojeni
TGV vede k nardstu poctu jednodennich
navstév soukromych turistl. Vede tedy

k Ubytku poétu pfenocovani turistd

v destinacich, kam dfive nebylo mozné vykonat
jednodenni cestu.

Ubytovaci sluzby se tak vice orientuji
na vynosnéjsi obchodni klientelu.

Lokalni aspekt

Velikost socidlnéekonomickych dopadl vychazi
z lokalniho kontextu a pfistupu mistnich
samosprav.

Dopravni aspekty

Soustava vysokorychlostnich trati zmensuje
vzdalenosti mezi regiony a tvori novou
architekturu vzajemné provazané mobility.

VRT Praha - Brno prepravi dle studie

proveditelnosti denné 50 000 cestujicich

Vliv na ostatni druhy dopravy
Vysokorychlostni vlaky ve Francii vedly k 24%
poklesu vnitrostatni letecké dopravy a k 8%
poklesu osobni silni¢ni dopravy. Ve Spanélsku
Ize sledovat obdobny efekt.
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Podil spojeni TGV v relaci PaFiz — Marseille
se po péti letech od spusténi vysplhal z 22 %
na 70 %.

TGV nejlépe konkuruje letadlu pfi cestach

v délce 1,5 az 3,5 hodiny. V dennim dojizdéni

a pri kratSich cestach vlaku vyznamné konkuruje
automobilové a autobusové dopravé.

Po 20 letech provozu TGV na vysokorychlostni
trati Pariz - Lyon klesl podil cestujicich
v letadlech na 10 %.

Vyvoj osobni prepravy

Pocty cestujicich ve vysokorychlostnich vlacich
véech dopravcl vyznamné a dlouhodobé rostou.
Je to i diky postupnému otevirani novych trati.
V roce 1981 vyuzilo TGV 1,5 milionu
cestujicich. V roce 2017 bylo stejné mnozstvi
cestujicich prepraveno v priméru za pouhé
CtyFi dny.
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Vyvoj poctu cestujicich pFepravenych
vysokorychlostnimi vlaky ve Francii [mil. cestujicich/rok]
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Vyvoj poctu cestujicich na Avignon TGV [miliony os.]

Po spusténi LGV Mediterranée v roce 2001 stale
narlstad polet pfepravenych cestujicich.
Napriklad na stanici Avignon TGV z 1,7 milionu
v roce otevreni, na 2,5 milionu v roce 2004

a 3,36 milionu v roce 2018.

Terminal Praha vychod vyuzije dle studie

proveditelnosti denné k prestupu mezi spoji
na VRT az 20 000 cestujicich.

Nakladni doprava a navyseni
kapacity

Na zakladé francouzskych studii pro trasu

LGV Provence-Alpes-Cote d'Azur umozni
prevedeni osobni dopravy na LGV, zvysit pocet
prajezdd nakladnich viaki ze 4 az 5 denné
na az 20 za den. Zarovefn umozni jizdu ve vice
zadané denni dobé. Kapacita pro nakladni
dopravu se tak az zpétinasobi, coz uspokoji
predpokladanou poptavku po 11 jizdach denné
v roce 2023 a 15 jizdach denné v roce 2040.

Cestovani z Parize a dalsi udaje

o stanicich

V roce 2005 bylo 40 % z cest na jih Francie
zapocato v regionu Ile-de-France (Pafiz a okoli).
Zbytek cest zacinal v jinych regionech Francie.
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Vozovy park a jeho vyuziti

Po zakoupeni TGV druhé generace (Dasye)
a nahrazeni TGV prvni generace (PSE) Citala
vysokorychlostni flotila SNCF 495 viakt
vcetné jednotek Thalys a Eurostar.

Kazdy den je v provozu zhruba polovina
souprav TGV. Druha polovina v dany okamzik
prochazi béznou ¢i vétsi udrzbou.
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Nizkonakladové TGV

Stagnace poctu cestujicich, ktera byla
zplsobena hospodarskou krizi, pfiméla v roce
2008 SNCF vyvinout novou a efektivnéjsi
variantu cestovani po vysokorychlostni
Zeleznici inspirovanou nizkonakladovymi
leteckymi dopravci. Vznikla tak sluzba, ktera

si pro rok 2020 klade za cil pFepravit az 25 %
cestujicich po vysokorychlostnich tratich viaky
TGV pod znackou OUIGO.
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Vyvoj poctu cestujicich OUIGO [mil. cestujicich/rok]

Nové zacileni

Vysokorychlostni vlaky pod znackou OUIGO

se zaméruji na Sirsi okruh soukromych
cestujicich a turistl oproti klasické znacce
TGV INOUI, které se zaméruje spiSe na klientelu
na sluzebnich cestach.

Vyssi efektivita
Optimalizacemi souprav Ouigo bylo dosazeno az
50% redukce vyrobnich naklad.

Navyseni kapacity souprav bylo mozné diky
redukci prostord na zavazadla, zruseni oddild
1. tfidy a jidelniho vozu nebo pouziti

a rozmisténi novych sedacek.

OUIGO pouziva kapacitni poschodové jednotky
TGV Duplex (35 jednotek v roce 2020) pro

634 cestujicich a jednotky TGV prvni generace
s kapacitou 510 cestujicich, coz predstavuje

az 20% navyseni oproti klasickému

TGV INOUL.

Standardné tak souprava OUIGO tvorena dvéma
jednotkami pri obvyklé 84% obsazenosti prevazi
1 100 cestujicich.

Terminaly a rozvoj v okoli

Periferni nadrazi
Hlavni vyhodou je minimalizace ¢asu nutného
pro zastaveni. Zastaveni na takovém nadrazi

18. 9. 2020

znamena zdrzeni jen 7 minut, oproti

az trojnasobku na nadrazi centralnim. Rozdil
spociva zejména v eliminaci zdlouhavého
prijezdu méstem po vytizenych konvenénich
tratich.

Periferni nadrazi vice vyhovuji klientele sluzby,
jakou je napftiklad OUIGO, a cestujicim, ktefi pro
dopravu na nadrazi preferuji nebo musi vyuzit
automobil.

Terminaly Praha vychod, Brno-Videriska,
Jihlava VRT a Roudnice n/L VRT, budou

obdobou perifernich nadrazi ve Francii

Prikladem periferniho nadrazi je Aix en Provence
TGV, kde az 77 % jeho uzivatell pro pfijezd
pouZije osobni automobil nebo taxi.

U centralniho nadrazi Marseille Saint Charles Cini
tento podil pouze 27 %.
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Centralni nadrazi
Hlavni trumf v konkurenc¢nim boji letadel
a vysokorychlostni Zeleznice.

Umoznuje primé cestovani do

centra mésta nebo aglomerace. Nahrazuje
zdlouhavé navazné cestovani a nepohodiné
prekladani zavazadel pfi cesté z mésta na letisté
a opacné.

Vysokorychlostni vlaky budou zastavovat
na vybranych konvencnich nadrazich i mimo

VRT po celé republice

Centralni nadrazi jsou obvykle kvalitné
napojena na integrované dopravni systémy
a dalsi navaznou dopravu, cozZ stejné jako
nedostatec¢na kapacita parkovani v centrech
mést omezuje presuny automobilem.

Zatraktiviovani mést

Prikladem mdze byt stanice Lille-Europe,

v jejimz okoli vzniklo na pozemcich armady
a eleznice v pribé&hu poslednich 25 let

1 120 000 m? novych kancelafskych ploch,

mnozstvi bytl, vysoka $kola, ndkupni centrum
a dalsi vybavenost. Lille se diky dobrému spojeni
stalo centrem bankovnictvi celé Francie.

Ekologie a emise

Obecné o LGV a TGV

Potreba ptdy pro vystavbu
Vysokorychlostni trat potfebuje pro svou
realizaci v priméru 15 ha na kilometr délky,
coz odpovida pasu o Sifce 150 m.

Tento pas Casto pripada na nezbytné prelozky
infrastruktury, zejména na terénni a krajinarské
Upravy, které maji pfirodni charakter.

Samotna provozovana trat predstavuje pés Sitky
asi 14 metra.

Snizovani emisi

Dle vypo¢tl SNCF je v oblasti dopravy osob
vlak kategorie TGV nejmensim znedistovatelem
s 13 g CO>/osobu/km. Vychazi tak lépe nez
elektromobil i dal&i druhy dopravnich prostfedkd
vcetné priméstskych viakovych jednotek.

Reseni hlukové zatéze

Hluk vysokorychlostni zeleznice je velkym
tématem, ma vsak jinou charakteristiku nez
hluk od silni¢ni dopravy. Na rozdil

od kontinualniho hluku ze silni¢ni dopravy
se jedna o osamocené jevy dlouhé pfiblizné
10 sekund.

Posouzeni hlukové zatéze je soucasti

posouzeni vlivu na zivotni prostredi

Prinosem vysokorychlostni trati je také snizeni
hluku od letecké a silni¢ni dopravy, jejiz
dosavadni cestujici nové pouziji radéji vlak.

Velikost sité

Francii pokryva 2 814 km vysokorychlostnich
trati LGV, coz odpovida zhruba 9,1 % délky
provozovanych francouzskych zeleznic.

Cetnost spojt

Na trase LGV Nord je provozovano 65 part viakl
denné, které jsou tvoreny 24 pary linky Pafiz -
Lille, 27 pary linky Pafiz - Brusel a 14 pary linky
Pafiz — Londyn.

Na relacich mezi Bruselem, Parizi a Londynem
tak vyuziva vysokorychlostni vlak vice nez
2/3 vSech cestujicich.
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LGV ve Francii (Classical_geographer @ Wikipedia)

1981 LGV Sud-Est Pafiz - Lyon 409 km 300 km/h
1990 LGV Atlantique Pafiz - Tours / Le Mans 232 + 52 km 300 km/h
1992 LGV Rhéne-Alpes Lyon - Valence 115 km 300 km/h
1993 LGV Nord Pariz — Calais 333 km 300 km/h
1994 LGV Interconnexion Est LGV Nord - LGV Sud-Est 90 km 300 km/h
2001 LGV Méditerranée Valence - Marseille 216 + 28 km 320 km/h
2007 LGV Est Pafiz - Strasbourg 406 km 320 km/h
2009 LGV Rhin-Rhone Dijon — Mulhouse 140 km 320 km/h
2017 LGV Sud Europe Atlantique Tours - Bordeaux 302 + 38 km 320 km/h
2017 LGV Bretagne-Pays de la Loire Le Mans - Rennes 182 + 32 km 320 km/h
2018 LGV Nimes-Montpellier Nimes - Montpellier 60 km 220 km/h*

* LGV se smisenou dopravou. Nakladni doprava provozovana rychlosti 120 km/h. Osobni doprava bude po instalaci ETCS L2

provozovana rychlosti 300 km/h.

Tabulka provozovanych LGV vcetné jejich délky (+ sjezdy a rozvétveni) a maximalni provozni rychlosti



