I SPRAVA ZELEZNICNI

z DOPRAVNI CESTY

B iy

Vysokorychlostni trat (VRT)
Praha — Brno — Ostrava a Brno — Breclav

Sit VRT v CR a trat RS1a RS2 aktualizace: 10. 9. 2019

Dresden

Usti n. Labem Wroctaw

Katowice

Ostrava

Wien Bratislava




Vysokorychlostni trat Praha — Brno — Ostrava a Brno — Breclav

Vysokorychlostni trat Praha — Brno —
Ostrava s odbocenim do Breclavi
vyznamné zlepsi cestovdni v Ceské
republice i po Evropé.

Z Prahy do Brna dojedete za hodinu,

z Prahy do Jihlavy pak za 45 minut.
Cesta z Brna do Ostravy zabere

40 minvut a trasv Praha - Ostrava
zvladnete viakem za necelé dvé hodiny.

Nové Zelezni¢ni terminaly
ushadni kombinovani zelezni¢ni
a osobni automobilové dopravy.
Soucasné ulevi dopravni zatézi
v centrech velkych mést.

CiLE PROUEKTU

Cilem projektu je zkrdtit casovou
dostupnost mezi hlavnimi hospodar-
skymi centry Ceské republiky a vytvorit
spolecny prostor, kde rozhodujici neni
fyzickd vzddlenost téchto center. Krat-
ké prepravni doby zajisti bézné cesto-
vani v rdmci pInéni pracovnich kol

a umozni spole¢nostem rozprostrit své
aktivity mimo tradi¢ni mésta. Do 2 ho-
din, které jsou i pri castém jednoden-
nim obchodnim cestovani bézné, budou
navzdjem dosazitelnd témér véechna
hlavni centra v Ceské republice.

Cilem je také priblizit regiony k hlav-
dojizdéni obyvatel za praci i vzdéldnim.
Nebude nutné primé stéhovdni do
velkych mést a rozhodovdni o bydlisti

v ramci rodiny, kde kazdy jeji clen ma
jiné uplatnéni a jiné potreby. Oblast
dostupnosti do 1 hodiny od velkych cen-
ter, pri které je jeSté denni cestovani
za praci prijatelné, se vystavbou VRT
vyrazné rozsiri.

Cilem je vytvoreni podminek pro dalsi
rozvoj regiony diky lepsi distribuci
ekonomickych prilezitosti a lepsiho
rozlozeni ekonomické aktivity. Ze za-
hrani¢nich zkuSenosti je zfejmé, ze re-
giony napojené na sit rychlé zeleznice
zaznamendvaji vy$$i rist mistni eko-
nomiky. Obyvatelé vykondvajici praci

s vysokou pridanou hodnotou zUstdvaji
v regionech a prispivaji k jejich rozvoji.

Cilem je zvySeni konkurenceschopnosti
zelezni¢ni dopravy na dopravnim trhu

a tim i zvySeni jejiho vyuziti a prevedeni
dopravni zdtéze z environmentdiné
méné Setrnych zpUsobl dopravy.
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Transevropskd dopravni sit (TEN-T)

EVROPSKY VYZNAM PROJUEKTU

Sblizovani evropskych zemi a jejich
ekonomik vede k rdstu poptdavky po
dopravé, a to osobni i ndkladni. S tim
je spojen pozadavek na rozvoj dopravni
infrastruktury. Odpovédi je vytvore-

ni tzv. Transevropské dopravni sité
(TEN-T). Jeji souédstije i trasa VRT
Praha — Brno — Ostrava s pripadnym
pokracovanim dale do Polska a trasa
VRT Brno - Sakvice s pfipadnym po-
kra¢ovdnim do Breclavi a ddle na statni
hranici se Slovenskem a s Rakouskem.

Cilem projektu je zajistit nezbytnou
dopravni infrastrukturu pro zlepSe-
ni dostupnosti a propojenosti v§ech
regionl Evropské unie (EU) pro Fddné
fungovdni vnitfniho trhu a dosazeni
dlouhodobych strategickych cild ze-
jména v oblasti konkurenceschopnosti.
Ma rovnéz pomoci posilit hospoddr-
skou, socidlni a Uzemni soudrznost
EU a podporit pravo vSech jejich
ob&and na volny pohyb v rdmci Gzemi
&lenskych stdtd.

Novd VRT je zdkladem pro posileni role
zelezni¢ni dopravy na dopravnim trhu.
Environmentdlné prijatelnd forma
dopravy podporuje cile EU v oblasti
ochrany zivotniho prostredi. Je dal§im
krokem na cesté k nizkouhlikové eko-
nomice a pomUze pfi snizeni zdvislosti
dopravy na tradi¢nich uhlovodikovych
palivech. Prispéje k trvale udrzitelné-
mu rozvoji EU.

Vysokorychlostni trat Praha — Brno —
Ostrava s odboéenim ve sméru Breclav
se stane pdteri stredoevropské sité
rychlé zelezni¢ni dopravy. Propoji
hlavni mésta zemi Visegrddské skupiny
a navdze na pripravované projekty

v Némecku a Rakousku.
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RYCHLA ZELEZNICE

Vystavbou VRT dojde k vyraznému
zkrdceni jizdnich dob, a to nejenom
v ose nové traté. Nové vybudovand
infrastruktura je pripravovdna jako
jedna ze souddsti celorepublikové-
ho dopravniho systému, ktery bude
z pohledu cestujicich reprezentovdn
predevsim rychlymi viaky.

Tyto rychlé vliaky budou ke své jizdé
vyuzivat jak nové vysokorychlostni,
tak navazujici modernizované kon-

venéni traté.

Expresni vlaky budou vysokou rychlos-
ti propojovat hlavni metropole, dalsi
rychlé vlaky budou z metropoli a center
smérovat do regiond a zajistovat jejich
obsluhu. Cdst kapacity bude v nékte-
rych Usecich vyélenéna také pro rychlé
regiondlni vlaky.

Cestujici tak budou moci vyuzivat nejen
expresy v relacich Praha — Brno —
Ostrava s pokrac¢ovdnim ddle do zahra-
niéi (Bratislava, Viden, Berlin, Var$a-
va atd.), ale také na rychlé vnitrostdtni
vlaky v relacich Praha — Zlin, Praha -
Jihlava apod.

Pro obsluhu regiond je také provérovd-
na moznost vystavby termindld pfimo
na hlavni trati. Takovymi se mohou
stat termindly Praha-vychod, Jihlava
VRT, Brno-Videnskd ul. nebo dalsi.

Vysokorychlostni vlak se tak stane nej-
rychlejsim dopravnim prostredkem pro
pravidelné dojizdéni za praci a do skol,
obchodni cesty nebo pro cestovadni za
zébavou ve velké ¢asti Ceské republiky.
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TERMINALY PRO CESTUUICI

Prvni kontakt mezi cestujicimi a Zzelez-
nici zprostredkovdvd vzdy zelezniéni
stanice. Proto je v systému rychlé
zeleznice kladena tomuto aspektu vel-
kd pozornost. Termindly, které budou
vysokorychlostnimi vlaky obsluhovany,
bude celd Fada, ale je mozné je rozdélit
do nékolika skupin.

Prvni z nich jsou hlavni zelezniéni sta-
nice v centrech velkych mést. Vysoko-
rychlostni vlaky budou obsluhovat
dnesni stanici Praha hlavni nddrazi

i nové hlavni nddrazi v Brné nebo
stanice Ostrava-Svinov a Ostrava
hlavni naddrazi.

Druhou skupinou jsou zelezniéni sta-
nice na béznych tratich, které budou
rychlé vlaky v ¢dsti své trasy vyuzivat.
Termindlem vysokorychlostniho vliaku
se tak mohou stat nejen stanice Jihla-
va mésto, Prerov, Zlin ¢i Olomouc, ale
také celd Fada dal$ich nddrazi v CR.

Posledni skupinou jsou nové vystavéné
termindly pfimo na vysokorychlost-

ni trati. Jejich smyslem je obsluha
pfilehlych regiond. Byvaji umistény

v lokalité s dobrou dostupnosti silni¢ni
dopravou, protoze uzivateli jsou prede-
vsim cestujici, ktefi k vysokorychlostni-
mu vlaku pFijizdéji svym automobilem.
Proto mohou byt pfi umisténi na okraji
velkého mésta také dobrym doplnkem
stdvajiciho nddrazi v centru, kde by
jinak dojizdéjici zahustovali uz tak silny
provoz. Jde napfiklad o zminéné termi-
ndly Praha-vychod (u ddlnice D11) nebo
Brno-Videnskd ul. (u délnice D1).
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STUDIE PROVEDITELNOSTI A TRASA VRT

Podobu novych vysokorychlostnich
trati Praha — Brno — Ostrava/Sak-
vice provéruji studie proveditelnosti.
Ty zpracovavaji nékolik variant vedeni
trati a prové&ruji jejich rdzné para-
metry, napriklad vhodnou maximalni
rychlost vlakd. Studie proveditelnosti
jsou zdkladem pro budouci projekéni
prdce a jsou zpracovdvdny pro Usek
Praha — Brno — Breclav a Usek Brno -
Prerov — Ostrava.

V Useku Praha — Jihlava je provéro-
vdna celd Fada variant. Obecné je lze
rozdélit do jiznich a severnich skupin.
Jizni jsou smérovdany z uzlu Praha

ve sméru Bene$ov a Havli¢kdv Brod,
severni mifi z uzlu Praha podél ddlnice
D11 ve sméru Pori¢any a ddle k Havli¢-
kovu Brodu. Severni varianty vykazuji
nizsi stavebni i provozni naklady.

s novostavba VRT
=usunus novostavba VRT - alternativni trasa

modernizace trati na 200 km/h

Havli¢k{iv Brod

V Useku Jihlava — Brno je provérova-
né vedeni traté relativné invariantni
a volné kopiruje ddlnici D1.

V Useku Brno — PFerov je pripravovdna
modernizace stdvajici traté spocivajici
v jeji prestavbé na moderni dvoukolej-
nou elektrizovanou trat s rychlosti az
200 km/h. Studie proveditelnosti pro-
véri jeji kapacitni limity v dlouhodobém
¢asovém horizontu a pripadné navrhne
trasu samostatné VRT i v tomto Useku
pro jeji dalsi posileni.

V Useku PFerov — Ostrava je provéro-
vané vedeni traté relativné invariantni
a volné kopiruje éastecné ddlnici D1

a ¢dastecéné stdvajici zelezniéni koridor.
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Ve studiich proveditelnosti jsou po-
suzovdny rychlostni limity 250, 320

a 350 km/h, pfic¢emz z pribéznych
vystupl studii vyplyvd, Zze vedeni traté
je pro vSechny rychlostni limity velmi
podobné.

Navrhované VRT jsou uvazovdny pouze
pro provoz osobnich vlakd, éemuz
odpovidd zejména jejich vySkové reseni
(maximadlni sklony).

Studie proveditelnosti porovndva také
rdzné moznosti budouciho provozu,
tedy vhodnou kombinaci ddlkovych
expresnich vlakd a pomalej$ich rychlikd
pro obsluhu regiond.
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USEK PRAHA - BRNO
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USEK PREROV - OSTRAVA

Popis stavby

— Novostavba vysokorychlostni traté v délce pres 200 km
— Vyhradni provoz vlakd osobni dopravy

— Ndvrhovd rychlost az 350 km/h

— Maximdlni sklon traté az 35 promile

— Jednotné evropské vlakové zabezpelovaci zarizeni ETCS
— Cestovni doba Praha — Brno cca 60 minut

Napojeni na stavajici Zzelezniéni traté
(provérované)

— uzel Praha (Béchovice, Zahradni Mésto)
— Poricany/Nymburk

— Své&tld nad Sdzavou/Havli¢kdv Brod

— Jihlava/Pdavov/Polnd

— Velké Meziric¢i/Velkd Bites

— uzel Brno (jizni pFijezd)

Termindaly na VRT
(provérované)

— Praha-vychod/Jirny
— Kutnohorsko

— Jihlava

— Velké Mezirici

— Velkd Bites

— Brno-Videnskad

USEK BRNO - PREROV
Popis stavby

Modernizace traté Brno — Prerov

— V projektové pripravé s predpoklddanou realizaci
jednotlivych etap v letech 2022-2028

— Smiseny provoz vlaky osobni i ndkladni dopravy

— Naévrhovd rychlost az 200 km/h

— Zdvoukolejnéni a vyrazné zvyseni kapacity v sou€asnosti
jednokolejné traté véetné zavedeni ETCS

— Cestovni doba Brno — Prerov cca 30 minut

VRT Brno - Prerov

— Studie proveditelnosti provéri potrfebu zachovani korido-
ru Uzemni rezervy v Uzemné pldnovacich dokumentacich
krajb (Zdsaddch Uzemniho rozvoje) s vyhledovou realizaci
VRT pro budouci posileni kapacity

— Vyhradni provoz vlakd osobni dopravy

— Naévrhovd rychlost az 350 km/h

— Maximdlni sklon traté az 35 promile

— Jednotné evropské vlakové zabezpedovaci zafizeni ETCS

— Cestovni doba Brno — Prerov cca 15 minut

Napojeni na stavdjici Zelezniéni traté
(provérované)

— vuzel Brno

— Prostéjov/Kromériz

— Prerov/Olomouc

Popis stavby
— Novostavba vysokorychlostni traté v délce pres 70 km
— Vyhradni provoz vlakd osobni dopravy
— Ndvrhovd rychlost az 350 km/h
— Jednotné evropské vlakové zabezpecdovaci zarizeni ETCS
— Cestovni doba Prerov — Ostrava cca 15 minut
— Posileni kapacity Il. a lll. tranzitniho
zelezni¢niho koridoru
— Vyhledové prodlouzeni pres Bohumin
na hranice s Polskem

Napojeni na stavajici Zzelezniéni traté
(provérované)

— Prosenice

— Hranice na Moravé

— Jistebnik/Polanka

— vuzel Ostrava (Ostrava-Svinov)

Termindaly na VRT
(provérované)

— Trndavka

— Odry

USEK BRNO - SAKVICE

Popis stavby
— Novostavba vysokorychlostni traté v délce cca 30 km
— Vyhradni provoz vlakd osobni dopravy
— Naévrhovd rychlost az 350 km/h
— Jednotné evropské vlakové zabezpedovaci zafizeni ETCS
— Zvys$eni kapacity Useku zatizeného
priméstskou dopravou
— Vyhledové prodlouZeni na hranice
se Slovenskem a s Rakouskem

Napojeni na stavdajici Zelezniéni traté
(provérované)

— ModFice

— Sakvice

USEK SAKVICE — BRECLAV

Popis stavby
— Provéreni moznosti modernizace stdvajici traté
a zlep$eni jejich parametrd na 200 km/h
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POSTUP PRIPRAVY NOVEHO ZELEZNICNIHO SPOJENI
PRAHA - BRNO - OSTRAVA A BRNO - BRECLAV

2018-2020

Studie proveditelnosti vysokorychlostm’ trati Komplexni posouzeni redlnosti a proveditelnosti zdméru po technické, bzemni,
Praha — Brno — BFeclav finanéni, marketingové, provozni a persondlni strance. Hodnoti ekonomickou
efektivitu, smysluplnost zdméru pro spole¢nost a vyhodnocuje varianty k dal$i

Studie proveditelnosti vysokorychlostni trati ptipravé a realizaci.
(Brno) — Pferov — Ostrava Zpracovatelé
, , L, ., ~ Studie proveditelnosti VRT Praha — Brno — Breclav 2018-2019
Schvdleni Centrdini komisi MD CR SUDOP PRAHA, a.s.
Pro pilotni Gseky Studie proveditelnosti VRT (Brno) — PFerov — Ostrava 2019-2020
VRT Polabi (Praha-Béchovice — Pofi¢any) SUDOP PRAHA, a.s. + EGIS RAIL SA

VRT Moravskd brdna (Prosenice — Ostrava-Svinov)
VRT Jizni Morava (Modftice — Sakvice)

Udélena vyjimka z postupd MD CR

2019-2022
Aktualizace Zdasad Uzemniho rozvoje (ZL’]R) hl. m. Prahy Aktualizace krajské Uzemné pldnovaci dokumentace, kterd je nadfazena

. Uzemnim pldndm obci, z pozice SZDC jako tzv. oprdvnéného investora.
Aktualizace ZUR Stredoceského kruje Zmeéna koridoru VRT z Uzemni rezervy na ndvrhovy koridor véetné jeho Uprayv,

ktery umozni umisténi VRT jako verejné prospésné stavby.

Aktualizace ZUR Kraje Vysoéina

- Aktualizaci projedndvd a schvaluje Zastupitelstvo kraje.
Aktualizace ZUR Jihomoravského kraje

Aktualizace ZUR Olomouckého kraje

Aktualizace ZUR Moravskoslezského kraje

Zakotveni trasy v Gzemné pldnovacich dokumentacich

2019-2022

Geodetické zaméreni a prﬁzkumy Geodetické zaméFeni Uzemi a prozkumy nutné pro dal$i projektovou pFipravu
a realizaci zdméru (hydrogeologicky, inzenyrskogeologicky, dendrologicky,

Podklady pro dalsi projektovou pripravu a realizaci krajinného rézu apod.).

PFipravuje se

Proces posuzovani vlivi na zivotni prostredi (EIA) Pro pilotni Useky VRT:

- — Polabi

Uzemni Fizeni — Moravskd brdana

— Jizni Morava
dojde k zahdjeni procesu zaddni zpracovdni dokumentace pro Gzemni rozhodnuti
a dokumentace EIA na konci roku 2019.

Stavebni Fizeni

Realizace stavby

ZAJiMA NAS VAS NAZOR Sprdva zelezniéni dopravni cesty, Tento letak byl aktualizovdn v zGFi 2019.
quiéte ndm na adresu statni organizace JelikoZ vystavbu vyznamnych dopravnich staveb ovliviiuje velké mnozstvi faktord,
rt@szdc.c DlGzdénd 1003/7 které se nedaji predem predvidat, jsou uvedend data pouze orientaéni.
A VA .CZ
110 00 Praha 1 Foto Deutsche Bahn AG/Claus Weber (titulni snimek),

SNCF (vlak v zasnézeném poli a termindly).
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